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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion aborda la grave problematica que representan los
accidentes de transito, los cuales constituyen la sexta causa de muerte en el pais y la primera
en jovenes entre 15 y 30 afios, segun datos registrados, lo que deja claro la necesidad de
sensibilizar a la ciudadania con respecto a los riegos, responsabilidades y obligaciones que
implica la conduccion de los diversos vehiculos de motor y a las autoridades de tomar las

medidas necesarias para corregir esta situacion.

Todos los afos fallecen en accidentes de transito mas de 1,2 millones de personas en
las vias del mundo y alrededor de 20 millones sufren diferentes tipos de lesiones, ademas de
las incalculables pérdidas materiales. Seguin el “Informe Sobre la Situacion de la Seguridad
Vial” de la Organizacion Mundial de la Salud, el 91% de las victimas mortales ocurre entre los
paises de ingresos bajos y medios y el 50% de las victimas corresponde a los usuarios

vulnerables, como lo son los peatones, ciclistas y motociclistas.

Ante esta dramatica situacion, la Organizacion de las Naciones Unidas ha declarado
esta década como “El Decenio para la Seguridad Vial” y ha publicado el documento “Plan
Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020” mediante el cual
exhorta a los Estados miembros, los organismos internacionales, las organizaciones de la

sociedad civil, las empresas y los lideres comunitarios a garantizar que el Decenio produzca
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mejoras auténticas y como respuesta a esta iniciativa, los gobiernos deberian desarrollar sus

planes de Seguridad Vial y ponerlos en préctica cuanto antes.

Las areas urbanas, como lugares donde se desarrollan mdultiples actividades, son asi
mismo, espacios donde se presenta una intensa movilidad y por ende una alta concentracion de
accidentes viales. Caracas, nuestra ciudad capital, donde conviven y se movilizan mas de 4
millones de personas, no escapa de esta situacion y adicionalmente, su conformacion politico-
administrativa, hace especialmente complejo el manejo de las competencias en materia de
seguridad vial por la concurrencia de distintos niveles de gobierno involucrados en la gerencia

de la ciudad.

La situacion antes expuesta ha sido la principal motivacion para la realizacion del
presente trabajo, el cual pretende ser un humilde aporte en la bisqueda de soluciones a tan

importante problema, que ademas nos afecta a todos.

El objetivo principal del presente trabajo de grado fue elaborar unos lineamientos que
sirvan de base para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area urbana, basado en las
experiencias de otros paises y la evaluacion previa de las condiciones de la seguridad vial del
area de estudio, asi mismo se plantea la aplicacion de esta metodologia a un caso practico,

para lo cual se seleccion6 el Municipio El Hatillo del Area Metropolitana de Caracas.

En el presente trabajo se plantea una metodologia basica factible de ser aplicada en
cualquier area urbana, que permita la definicion de los lineamientos bésicos para el futuro
desarrollo de un plan de seguridad vial. Dicha metodologia se fundamenta en la recopilacion
de informacion documental y estadistica, levantamiento de informacion de campo del &rea
objeto de estudio, elaboracion de un diagnodstico basado en la informacion previamente
obtenida, realizacion de propuestas a nivel conceptual para solventar las fallas de seguridad
vial encontradas y finalmente la definicion de los lineamientos basicos para el desarrollo de

un Plan de Seguridad Vial para un &rea urbana.
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La aplicacion de la metodologia previamente esbozada, para el municipio El Hatillo
del AMC, permitié evidenciar las importantes deficiencias en el proceso de registro y
organizacion de base de datos de accidentes viales tanto a nivel local como a nivel nacional
por parte de las autoridades competentes, constituyéndose ésta en la principal limitacion para
el logro de resultados mas especificos en el desarrollo del presente trabajo especial de grado,
sin embargo, basandonos en la informacion recabada a través de entrevistas a funcionarios de
los diferentes entes publicos, pudimos establecer cudl era el corredor vial dentro del municipio
que presenta los volimenes de transito mas elevados y a su vez la mayor concentracion de
accidentes viales, el cual resulté ser la Avda. intercomunal Baruta-El Hatillo. En tal sentido,
como resultado de la aplicacion de la metodologia a este corredor, se elabor6é un diagnostico
de sus condiciones fisicas y operativas, que permitid definir un conjunto de propuestas a nivel
conceptual para el mejoramiento de sus condiciones de seguridad, las cuales se refieren a
actuaciones fisicas, operativas y legales/institucionales, orientadas al mejoramiento de las
condiciones de seguridad vial del corredor, asi mismo a partir del diagnostico realizado y de
la informacion recopilada sobre planes de seguridad vial aplicados en otros paises, se
definieron un conjunto de lineamientos que podran servir de base para el desarrollo de un plan
de seguridad vial del municipio, que comprende los siguientes aspectos: concientizacion
gubernamental y local, definicion de competencias sobre el control de la seguridad vial en el
municipio, capacitacion institucional, establecimiento de sistemas de registro e informacion de
accidentes, disefio e implementacion de un sistema efectivo de control, prevencién y vigilancia
para garantizar el cumplimiento de las normas de transito, participacion del sector hospitalario,
mejoras en la infraestructura y en la gestion del transito para la seguridad vial, educacion y
capacitacion para la seguridad vial, revision de normativa legal y reglamentar su
cumplimiento, fiscalizacion y control de la movilidad, financiamiento sostenible de la

seguridad via y participacion activa de la sociedad civil.

Una de las principales conclusiones del presente trabajo, es la necesidad urgente de

acometer una verdadera gestion de seguridad vial en Venezuela, tanto a nivel nacional como
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local, para lo cual deben aunarse esfuerzos entre entes publicos, organizaciones no
gubernamentales y sociedad civil, para en primera instancia sensibilizar a las autoridades a
emprender acciones, entre las cuales es primordial el establecimiento de una base de datos
suficiente, confiable y centralizada, a la que puedan tener acceso ademas del INTT, las
gobernaciones y alcaldias, a fin de disponer de datos actualizados con rigurosidad
metodoldgica, que permitan tomar acciones enfocadas a enfrentar de manera certera las altas

tasas de siniestralidad en VVenezuela.

Palabras claves: Seguridad Vial, Accidentes de Transito, Area Urbana, Lineamientos.
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INTRODUCCION

Todos los afios fallecen en accidentes de transito més de 1,2 millones de personas en
las vias del mundo y alrededor de 20 millones sufren diferentes tipos de lesiones, ademas de
las cuantiosas pérdidas materiales que involucran estos accidentes. En la mayoria de las

regiones del mundo, esta epidemia de accidentes de transito va en aumento.

Los accidentes de transito constituyen un flagelo de la sociedad actual. La expansion
urbanistica y la cantidad de vehiculos en circulacion, han contribuido al incremento del

namero de accidentes de transito registrados.

La cantidad de accidentes deben y pueden reducirse, por ello, es necesario tomar
acciones diversas para su prevencion, las cuales deben ser el producto del andlisis sistematico
y permanente. Es fundamental que la informacion generada por cada accidente que ocurra, sea
registrada en detalle y evaluada por unidades especializadas. De alli, las autoridades pueden
asignar los recursos presupuestarios para ejecutar las acciones que se deriven de tales analisis
y de ese modo, disminuir la pérdida de vidas, el nimero de personas lesionadas y los dafios

materiales.

La motivacion para realizar esta investigacion se deriva de la grave problematica que
se presenta en Venezuela en materia de seguridad vial ya que los accidentes de transito
constituyen la sexta causa de muerte en el pais y la primera en jovenes entre 15 y 30 afios,
segun datos registrados, lo que deja claro la necesidad de sensibilizar a la ciudadania con
respecto a los riegos, responsabilidades y obligaciones que implica la conducciéon de los

diversos vehiculos de motor, y a las autoridades de tomar las medidas correctivas.

El trabajo que se presenta, tiene como objetivo elaborar unos lineamientos que sirvan
de base para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area urbana y como caso de
estudio se ha seleccionado el Municipio El Hatillo del AMC.
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Este trabajo comprende las siguientes actividades fundamentales: recopilacion de
informacion de acciones implementadas por otros paises en pro de la seguridad vial, el
establecimiento de los indicadores y variables causantes de accidentes, el desarrollo de una
metodologia para la evaluacion de la seguridad vial en un area urbana, la aplicacion de dicha
metodologia a un caso de estudio y por Gltimo el desarrollo de los lineamientos para un Plan
de Seguridad Vial aplicables al caso de estudio.

El informe consta de cinco capitulos: el Capitulo I. Introduccion, donde se formula el
planteamiento del problema que da origen al estudio, su justificacion y los objetivos del
mismo; el Capitulo Il. Marco Teorico, el cual contiene los fundamentos tedricos que sustentan
al trabajo; el Capitulo I11. Marco Metodoldgico, en el que se establece la metodologia a aplicar
para la evaluacion de la seguridad vial en un area urbana; el Capitulo IV. Aplicacion
Metodoldgica, en el que se aplica la metodologia planteada, se diagnostica la problematica de
seguridad vial en el caso de estudio, se plantean propuestas para su mejoramiento y se
establecen los lineamientos para el desarrollo del plan de seguridad vial; Capitulo V.
Conclusiones y Recomendaciones, en donde se concretan los logros obtenidos del estudio

realizado y se generan recomendaciones productos de los analisis realizados.
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1. CAPITULO I.- INTRODUCCION
1.1. Planteamiento del Problema

La movilizaciéon de personas y bienes a traves de las vias pubicas tiene una serie de
implicaciones que la han convertido en un problema de salud publica con consecuencias en
términos de fallecidos y heridos graves, las lesiones causadas por el transito son la octava
causa mundial de muerte y la primera entre jovenes de 15 y 29 afios segun la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS, afio 2013). En el afio 2010 murieron 1,24 millones de personas en
las vias del mundo y se estima que por cada fallecido hay 7 heridos graves con secuelas

permanentes’

Asi mismo es notable el mal estado de la red vial, el déficit de vigilantes y policias de
circulacién para atender el creciente parque automotor, el incremento de la telefonia celular y
su uso indiscriminado mientras se conduce, el bajo nimero de vehiculos asegurados, la
deficiencia en el sefialamiento y demarcacion vial, el elevado nimero de automoviles con
fallas mecénicas que transitan por la trama vial, asi como también los altos costos ocasionados
por los accidentes viales; son algunos de los factores que han contribuido a que se advierta que
el tema de la seguridad vial requiere mayor atencion en el ambito nacional. Este grupo de
inquietudes planteadas son la causa que promueve el desarrollo del presente trabajo especial

de grado.

Segun el Observatorio de Seguridad Vial, iniciativa creada por la A.C. Paz Activay La

Fundacién Seguros Caracas, el estado de Venezuela con mayores accidentes viales reportados

1 Informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial 2013: apoyo al decenio de accién.
Organizacion Mudial de la Salud, Ginebra, 2013.
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es el estado Miranda con un 41,6% 2. Conformado por 21 municipios entre los cuales
encontramos al Municipio El Hatillo, el cual segun las autoridades locales al inicio del nuevo
periodo de gobierno en el afio 2014, tiene buena parte de su vialidad principal en mal estado,
que afecta directamente al tema de la seguridad vial en este municipio, esto sin mencionar las

otras inquietudes planteadas en el parrafo anterior y que seran evaluadas a lo largo del trabajo.

Lo anteriormente expuesto me ha motivado a desarrollar unos lineamientos que sirvan
de base para la conformacién de un plan de seguridad vial en areas urbanas que logre generar
acciones para mitigar las preocupantes cifras rojas, asi como los altos costos econémicos

producidos por los accidentes viales.

1.2. Antecedentes

El tema de la seguridad vial se ha puesto sobre el tapete en la presente década, dado el
llamamiento por parte de la Comision para la Seguridad Vial Mundial a favor de un “Plan
Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020” propuesta que fue
respalda por el Grupo de Colaboracion de las Naciones Unidas en su informe del afio 2009 y
por el Secretario General de la ONU, en donde se alentaba a los Estados Miembros a que
apoyaran el esfuerzo por establecer dicho Decenio, que brindaria la oportunidad de realizar
actividades coordinadas a corto, mediano y largo plazo con respecto al tema de la seguridad

vial.

En el &mbito nacional se celebra durante el mes de noviembre de cada afo, el mes de la

seguridad vial en Venezuela y durante el mismo se conmemora el dia Internacional de las

2 Observatorio de Seguridad Vial. (2013). I Informe sobre la situacién de seguridad vial en Venezuela:
Observando desde la sociedad civil. Caracas: Grupo Intenso.
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Victimas de la via 3, en tal sentido se llevan a cabo variadas actividades como foros de
seguridad vial, encuentros de las comunidades, concursos entre otros organizados por
diferentes Organizaciones Gubernamentales y No Gubernamentales (ONG’s), con la finalidad
de sensibilizar a los organismos publicos y privados, asi como a la poblacion en general sobre

la importancia de abordar el tema y buscar soluciones.

Dentro de los precarios esfuerzos en el area de seguridad vial realizados en los ultimos
afios en el pais, se cuenta con un conjunto de colaboradores tanto nacionales como
internacionales como lo son algunos bancos y compafiias aseguradoras, que apoyan las
iniciativas de seguridad vial, que tienen la finalidad de compartir conocimientos vy
experiencias, ademas de definir criterios y enfoques para la puesta en marcha de mejores
practicas relacionadas con la seguridad vial. Entre los entes que han llevado adelante
iniciativas sobre el tema se encuentran organizaciones como la Corporacion Andina de
Fomento, CAF que es una institucion financiera multilateral cuya mision es apoyar el
desarrollo sostenible de sus paises accionistas y la integracion regional y La Fundacién
Seguros Caracas la cual ha ofrecido desde la prevencién y la educacion, atencion a los
afectados, fortalecimiento de las instituciones que se especializan en temas de seguridad vial
hasta la creacion de alianzas para un abordaje més integral del problema.

Otro de los antecedentes a tomar en cuenta es un trabajo especial de grado realizado en
el afio 2012 en la Universidad Catdlica Andrés Bello, facultad de Ingenieria, escuela de
Ingenieria Civil por los alumnos Monica Rodrigues Sifontes y William Orlando Colmenares
Pérez cuyo titulo es “EVALUACION DE LA SEGURIDAD EN LAS VIAS DE
VENEZUELA EN COMPARACION CON OTROS PAISES MAS DESARROLLADOS Y

3 Vera, M. (27 de Octubre de 2015). Noviembre 2014 para la Sequridad Vial en Venzuela. Obtenido de
Llamado a la Conciencia Blogspot: http://llamadoalaconciencia.blogspot.com/2014/10/noviembre-2014-para-
la-seguridad-vial.html

18
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

PROPUESTA DE LINEAMIENTOS PARA LA IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE
SEGURIDAD VIAL” tutorado por la profesora Elena Asenjo.

1.3. Objetivo General

Elaborar lineamientos que sirvan de base para el desarrollo de un plan de seguridad
vial en un érea urbana, basados en la evaluacién previa de las condiciones de su seguridad vial
y su aplicacién a un caso practico, para lo cual se ha seleccionado el municipio El Hatillo del
AMC.

1.4. Objetivos Especificos

e Recopilar informacién sobre el abordaje de planes de seguridad vial en otros paises,

que puedan servir de referencia para la elaboracién de los lineamientos a desarrollar

e Establecer las variables causantes de accidentes viales, a fin de orientar el
establecimiento de una metodologia para su evaluacion y propuesta de medidas

correctivas

e Desarrollar una metodologia para la evaluacién de la seguridad vial en un area urbana

que sirva de base para proponer medidas correctivas.

e Definir de los lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial de un area

urbana, basados en la evaluacion previa de su seguridad vial.

e Aplicacion de la metodologia desarrollada, al caso de estudio.
o Recopilar informacion sobre accidentes viales en el area de estudio.
o Diagnostico sobre la seguridad vial en el area de estudio.
o Propuesta de medidas para la conformacion del plan de seguridad vial.
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« Definir de los lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial del area de
estudio.

1.5. Alcance

El presente trabajo comprende en primer término, la investigacion sobre las
experiencias de otros paises en materia de seguridad vial como consecuencia de la aplicacion
de planes orientados a reducir tanto los accidentes viales como el nimero de fallecidos y
lesionados en las vias, en segundo término, se desarrollard una metodologia para evaluar las
condiciones de seguridad vial en un area urbana, esta metodologia se aplicard a un caso
practico, para lo cual se ha seleccionado el municipio El Hatillo del Area Metropolitana de
Caracas, lo que permitird hacer un diagndstico de la seguridad vial del area en estudio y
proponer mejoras a las deficiencias encontradas. Por ultimo, los resultados de esta evaluacion
junto con la informacién recopilada sobre las experiencias de otros paises, servira de base para
la elaboracién de unos lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial para esta

area urbana.

1.6. Limitaciones

Entre la informacion relevante sobre un area donde se van a evaluar las condiciones de
seguridad de su vialidad, estan los registros de accidentalidad que deben llevar las autoridades
competentes, ya que de ello depende la identificacion de los puntos criticos dentro de la red
vial, donde se presentan accidentes, ademas en base a estos registros se determina los valores
de los indicadores que permitiran evaluar tanto las condiciones actuales de la seguridad vial,
como las condiciones después de la aplicacion de medidas correctivas, por esta razén la
calidad de la informacién que se pueda recopilar en relacion a estos registros es una limitante
importante tanto para la precision del diagnostico del area a estudiar como para la definicién

de las propuestas correctivas.

20
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Por otra parte para el desarrollo del caso de estudio, se deberia levantar informacion de
la red vial principal, en cuanto a sus caracteristicas fisicas y operativas, lo cual es una labor de
gran magnitud, que no es posible realizar para un trabajo de tesis como el que nos ocupa, dado
lo cual el analisis se circunscribird a un corredor principal dentro del area, que se considere
representativo del area, a fin de poder aplicar la metodologia. Asi mismo en cuanto a los
levantamientos de campo, particularmente los que se refieren a conteos y mediciones de
velocidad, se utilizara informacion existente en entes publicos o empresas privadas,
consultoras en el area de vialidad y transito, dado que estas actividades representan costos

muy elevados para ser realizarlas por cuenta propia.
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2. CAPITULO Il.- MARCO TEORICO.

2.1. Glosario Vial

El presente glosario permitird unificar el lenguaje y redundard en un mejor entendimiento de
los lectores, sus definiciones corresponden al manual de vialidad urbana el cual fue elaborado

en 1981 por el Ministerio del Desarrollo Urbano.

e Accidente: cualquier suceso del cual resulte un dafio involuntario a personas o cosas

atribuible directa o indirectamente, al movimiento de un vehiculo o a su carga.

e Accidente Mortal: es el accidente donde mueren una o0 mas personas.

e Aceras: es un espacio colocado a ambos lados de calles y avenidas, para dirigir y

facilitar el transito de peatones.

e Autobus: vehiculo automotor de operacion libre destinado al transporte colectivo de

pasajeros en numero mayor de quince.

e Automotor: vehiculo que opera mediante motor propio.

e Automovil: automotor, destinado al transporte de hasta seis (6) pasajeros.

e Autopista: via de transito rapido, con separacion fisica de los sentidos opuestos de

circulacion, control total de accesos y cruces a desnivel.
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e Avenida: via urbana importante, de apreciable longitud y con gran volumen de
transito, con separador fisico (o linea central) de los sentidos opuestos de circulacion.

En un solo sentido de circulacion cuando conforma un par vial importante.

o Defensa: en una proteccion que se coloca en las medianas y en los bordes de las vias

rapidas o curvas muy pronunciadas, como medio de proteccion.

e Brocal: es un elemento vertical o inclinado, localizado a lo largo del borde de la
calzada, a la cual le sirve de delimitacion. Generalmente los brocales de las aceras, en

vias urbanas sirven para conducir el escurrimiento (brocales cunetas).

e Calzada: zona de la via destinada a la circulacion de los vehiculos. Excluye los

hombrillos.

e Calle: cualquier via abierta de una poblacion.

e Camidn: vehiculo automotor, destinado al transporte de carga.

e Capacidad: es el numero maximo de vehiculos que pueden pasar por un punto
determinado de una via o canal, en una o varias direcciones, durante un periodo de
tiempo, bajo las condiciones méas favorables de la via y del transito. Generalmente se

expresa en vehiculos por hora (VPH).

e Canal: es el espacio necesario para que un vehiculo se mueva con seguridad y

comodidad sin interferir con el transito adyacente.
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e Conductor: Es el eje central del sistema vial. Se define como aquella persona que
opera un vehiculo para su movilizacién, que ejerce control y dominio sobre el vehiculo

en marcha.*

e Control de transito: accion de orientar y fiscalizar el transito de acuerdo con

determinadas normas.

e Demarcacion: Sefiales de transito constituidas por lineas, dibujos, palabras o simbolos

trazados en el pavimento u otros elementos dentro de la via o adyacentes a ella.®

e Densidad de Transito: es el nimero de vehiculos en un tramo de via. Se expresa

usualmente en vehiculos por kilémetro.

e Dispositivos de control de transito: cualquier signo, sefial, marca o aparato colocado

con el proposito de regular, avisar o guiar el transito de vehiculos o peatones.

e Distancia de visibilidad: la distancia visible media a lo largo del curso normal de viaje
y a un cierto nivel, cuando la vision no estd obstaculizada por el transito, ni por

elemento alguno.

e Distanciamiento de vehiculo a vehiculo: es la distancia entre los vehiculos, medida
desde la parte delantera del primero a la del segundo cuando pasan por un sitio o lugar
fijo y determinado. Particularmente usando como medida de frecuencia del transporte

publico.

4 Glosario de Términos de Educacion y Seguridad Vial. INTT 2013.
Glosario de Términos de Educacion y Seguridad Vial. INTT 2013.
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e [Estacionamiento: lugar destinado a alojar vehiculos, para cargar y descargar

mercancias y/o pasajeros, 0 bien para guardar o alojar los vehiculos.

e Hombrillo: parte de la plataforma, contigua a la calzada, destinada a facilitar el
desplazamiento en los canales de circulacion. Puede ser usado en caso de emergencia

para estacionar y sirve de soporte lateral y area de liberacién de obstaculos.

e Interseccion: superficie comin donde dos o mas ejes de vias se cortan, en que se

originan uno o mas puntos de conflicto entre los flujos vehiculares de ellos.

e Isla central: parte central de una via dividida, que sirve de separador fisico (o linea
central) entre dos corrientes de transito de sentidos opuestos. En vias urbanas

importantes también sirve de refugio de los peatones que la cruzan.

e Movilidad: se refiere a la facilidad de movimiento de bienes y personas que
condicionan la estructura de las ciudades y se relaciona con el uso de vehiculos de

motor.

e Peaton: Toda persona que transita o se desplaza a pie por las vias y terrenos.®

e Pavimento: Superficie de rodamiento de las vias. Elemento estructural que permite la

transmision de las cargas al suelo natural.

e Pendiente: es la inclinacion que debe tener la via para ir de un nivel a otro. Su limite
viene determinado por el tipo de vehiculo y los requerimientos de seguridad y

comodidad.

5 Glosario de Términos de Educacion y Seguridad Vial. INTT 2013
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e Redoma: interseccion canalizada en la cual el transito circula en sentido contrario al

de las agujas del reloj, alrededor de un érea central, generalmente circular.

e Red vial: es el conjunto de vias destinadas a la circulacion de vehiculos.

e Reductores de Velocidad: En los tramos de concentracion de accidentes es comun
apreciar velocidades excesivas y falta de atencion de los conductores. En estas
circunstancias, las medidas correctivas disefiadas para alertar a los conductores y
estimularlos o forzarlos a reducir la velocidad, pueden ser efectivas. Elementos auto-
acatables, tales como policias acostados o hileras de obstaculos transversales, son
especialmente Utiles en paises donde la fiscalizacion es limitada y el abuso de las

reglas de transito, generalizado.

Es importante sefialar que para advertir de la presencia de los elementos reductores de
velocidad, es necesaria una sefializacion eficiente que evite las frenadas bruscas de los

conductores gque se encuentran sin previo aviso con los obstaculos.

e Seguridad Vial: La seguridad vial supone un conjunto de acciones orientadas a la
prevencion de los accidentes de transito con el objetivo de proteger la vida humana
como valor supremo de la sociedad con responsabilidad compartida con el Estado, por
ello esta vinculado a la seguridad ciudadana en la que se consideran a todas las persona

sin condicion social alguna y de todas las edades. ’

e Semaforo: elemento de control de transito, mediante el cual se regula el movimiento

de vehiculos y peatones.

7 Tesis de grado: Estudio de los Accidentes de Transito como Problema Publico. Caso Puertas de
Caracas. Salas, Roraima. P-32. (2014).
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e Sefales Verticales: las sefiales verticales son dispositivos que mediante simbolos o
leyendas determinadas, reglamentan las prohibiciones o restricciones respecto al uso
de las vias, previenen a los usuarios sobre la existencia de peligros y su naturaleza, asi

como proporcionan informacion necesaria para guiar a los usuarios &

e Transito: movimiento de personas y vehiculos. Se refiere al conjunto de vehiculos y
personas que se trasladan. Es el flujo de vehiculos que circula a través de una via. El
término de transito incluye tanto a los vehiculos en movimiento como en reposo. Se

refiere al conjunto de vehiculos, personas y/o bienes que se trasladan.

e Transporte: se refiere al desplazamiento de personas y bienes de un sitio a otro.
También se usa para nombrar la actividad econdmica relativa a tales operaciones y a la

funcién relativa a la movilizacion citada.

e Victima Mortal: La definicion actual recomendada de victima mortal causada por el
transito, a los efectos de armonizacion, dice asi: “cualquier persona que fallece
inmediatamente o dentro de un periodo de 30 dias como consecuencia de un

traumatismo causado por un accidente de transito”®

2.2. La Seguridad Vial

La seguridad vial tiene un impacto social, puesto que el sistema de transporte y de
infraestructura, constituyen elementos determinantes en la calidad de vida de los ciudadanos.

Es por ello que se debe priorizar las necesidades de los usuarios vulnerables de las vias de

8 Manual Venezolano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, Capitulo 2: Sefales
Verticales. P-1.
9 Informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial: Es hora de pasar a la accién, 2009.
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transito, pues supone reconocer la importancia del entorno creado cuando se toman decisiones

politicas y de planificacion.

“Para abordar la seguridad vial de un modo integral se necesita la implicacion de
maultiples sectores, como los de la salud, el transporte y la policia. Una respuesta coordinada a
este problema incluye el desarrollo y aplicacion de una estrategia multisectorial sobre
prevencion de traumatismos por accidentes de transito con fondos suficientes para planificar

actividades que deberan llevarse a cabo dentro de un marco temporal definido” (OMS, 2009).

Los accidentes de trafico matan diariamente en promedio, a mas de 3000 personas,
incluyendo a 500 nifios. Cada afio, 1,2 millones de personas mueren y 50 millones resultan
heridos. Mas del 85% de estas muertes (y el 96% de las muertes de nifios) ocurren en paises de
ingresos medios y bajos®®. Los traumatismos causados por el transito son en gran medida
prevenibles y predecibles; constituyen un problema causado por el ser humano que necesita un

andlisis racional y a la aplicacion de medidas correctivas.

La prevencion de los traumatismos causados por el transito es un tema muy politizado.
La mayor parte de las personas tienen sus propias opiniones sobre como mejorar la seguridad
vial. Con demasiada frecuencia, la informacidn no cientifica, tal como la presentan los medios,
lleva a pensar que ciertos temas constituyen importantes problemas de la seguridad vial que
requieren accion prioritaria, y ello a su vez se traduce en presiones a las que los responsables
politicos se sienten obligados a responder. Las decisiones estratégicas eficaces en materia de
prevencion de los traumatismos causados por el transito deben basarse en datos y en

informacion objetiva, no en declaraciones anecddticas.

En términos econdmicos, se calcula que el costo de los traumatismos causados por
choques en la via publica representa aproximadamente 1% del producto nacional bruto (PNB)
en los paises de ingreso bajo, 1,5% en los paises de ingreso medio y 2% en los de ingreso alto
(OMS, 2004).

10 Informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial: Apoyo al Decenio de Accién, 2013.
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2.2.1. Factores que inciden en la Seguridad Vial

La seguridad vial y su eficiencia estan dadas por la participacién armonica de los
elementos fundamentales del transito:

e Usuarios: peatones, conductores y pasajeros. Estan sujetos a factores fisicos,
psicolégicos y de conducta.

e Vehiculos: clasificacion y caracteristicas.

e Vias: clasificacion por funcién y disefio.

Tabla 1: Caracteristicas de los factores que intervienen en la seguridad vial.

Elementos Factores que intervienen Corresponden a:

e Los sentidos: vista y oido

e« Sensaciones de estabilidad

o Coordinacion, rango de movimiento y
Fisicos fortaleza

« Motivacion

o Nivel de inteligencia

¢ Proceso de aprendizaje
Psicoldgicos * Atencion

¢ Conducta frente al riesgo

o Actitud ante la reglamentacién
Usuarios o Impaciencia y rabia

o Madurez

Conducta ¢ Respuesta condicionada

« Diferencias individuales

« Cuantificacion de tiempo de percepcion
y respuesta
 Factores modificadores: fatiga,
Tiempo de precepcion incapacidad fisica o por enfermedad,
y respuesta drogas, alcohol, estado del tiempo, hora
del dia, ventilacidn e iluminacion, edad.
e Opciones de decision
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Clasificacién Tipologia
e Auto
o Camioneta
e Van
Livianos o Motos
* Pick-Up

o Pick-Up/panel

e Camion 2 ejes

o Camion 3 ejes

e Tractor con semirremolque 3 ejes
Pesados de carga  Tractor con semirremolque 4 ejes
 Tractor con semirremolque 5 ejes
e Tractor con remolque 4 ejes

« Tractor con remolque 5 ejes

« Tractor con remolque 6 ejes

Vehiculos

¢ Bus convencional
¢ Bus articulado
De transporte plblico | e Bus escolar

¢ Mini-bus

Clasificacion

o EXxpresas

o Arteriales: principales y secundarias
Por su funcion e Colectoras

Via o locales

o Autopistas
o Avenidas

Por su geometria « Calles

Fuente: Maestria en Transporte Urbano: Estudio De Los Accidentes De Transito Como Problema Publico. Caso

Puertas De Caracas. Salas, Roraima. (2014)

Estos factores no se pueden tomar en cuenta de forma aislada sino que se
interrelacionan y trabajan de forma armonica. A continuacion se trata por separado lo que

implica cada factor como parte de la seguridad vial.
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La via: es el escenario donde se desarrolla el transito, constituye el elemento més fijo y
perenne, ya que su construccion, renovacion, mantenimiento y conservacion requieren largos
plazos de tiempo y una gran inversion. Por esta razon la desproporcion de sus condiciones con
respecto a los avances tecnologicos de los vehiculos ponen a la via como una de las causas

principales de problemas, resultando insuficientes y peligrosas para la circulacion moderna.

La solucidn a estos problemas exige, inversiones econémicas significativas ademas de
una prevision exacta del volumen y naturaleza del tréfico actual y a futuro, asi como una

planificacion para la construccion de nuevas vias y acomodamiento de las actuales.

El vehiculo: el vehiculo es el medio del cual el humano se vale para transitar las vias,
estd caracterizado por su aumento constante y su pronto envejecimiento. Este incremento ha
rebasado la capacidad de las vias y afectado la seguridad personal, por otro lado la circulacion
de vehiculos envejecidos y en estado técnico deficiente ha puesto en peligro la red vial.

La solucidn a estos problemas requiere la adopcion de medidas de fiscalizacion como
limitacion de pesos y dimensiones, regulacion de condiciones técnicas que deberian tener para

su circulacion asi como también inspecciones periddicas del estado del vehiculo.

Los usuarios: ya que la via es el escenario y el vehiculo es el medio donde se
desarrollan las actividades cotidianas de la red vial, el factor humano ya sea conductor, peaton
0 pasajero es el protagonista. De su comportamiento depende en definitiva la segura
circulacién, por lo que es objeto de estudio algunas conductas que estos puedan desarrollar.

Existen diversos estudios en cuanto a la transcendencia e importancia del factor
humano, ya que solo o en concurrencia con los demas intervienen en un 90% de los accidentes

viales, por esta razon no se puede tener una actitud pasiva ante dicha problematica.

Estos elementos estan sujetos a las condiciones del medioambiente, los cuales pueden
alterar su funcionamiento equilibrado trayendo como consecuencias sucesos inesperados como

los accidentes de transito, ocasionando dafios:
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e Directos: costos asociados a lesionados, costos asociados a victimas fatales, dafios
materiales, de vigilancia, servicios de rescate, costos legales, rehabilitacion fisica,
reposicion de infraestructura.

e Indirectos: lucro cesante.
e Morales: intangibles, dificiles de cuantificar.

e Otros: demoras en tiempos de viaje, contaminacion, dafios ecoldgicos.

2.2.2. Indicadores de Seguridad Vial

Para poder actuar en contraposicion al flagelo que implica para las sociedades
modernas los dafios emocionales y materiales que provocan los siniestros de transito, es
absolutamente necesaria la elaboracion de un conjunto de indicadores confiables, sustentables

en el tiempo y operativos que permitan recabar la informacién mas objetiva posible.

Para ello es indispensable contar con un sistema estructurado y suficientemente
detallado que permita construir una base de datos que contemple, entre otras cosas, datos de la
infraestructura vial, volimenes de transito, velocidades de operacion, registros de accidentes,
fallecidos, lesionados y dafios materiales. La recoleccion y sistematizacion de la informacion
permitira a las autoridades competentes tomar decisiones con un sustento técnico y cientifico

acorde a la complejidad del problema y medir los efectos de las medidas correctivas tomadas

El término indicador, se refiere a datos esencialmente cuantitativos, que permiten
conocer el estado de alguna situacion en particular. El indicador debe ser: especifico, capaz de
ser medido, sensible a los cambios y cuantificable su variacion en el tiempo. Los indicadores

mas comunes en seguridad vial son:

e N°de accidentes por cada 100.000 habitantes.
e N°de accidentes por cada 100.000 vehiculos registrados.

e NOde accidentes por cada 100Km.
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e N° de fallecidos por cada 100.000 habitantes.
e N°de lesionados por cada 100.000 habitantes.
Todos estos indicadores deben estar circunscritos a una unidad de tiempo, la

cual usualmente es un afio.

Existen en la actualidad variadas maneras de medir el estado de la seguridad vial de
una region o un pais. En tal sentido, algunos paises se encuentran a la vanguardia no solo en la
construccion de indicadores vinculados a la materia, sino a la gestion de los mismos y la
construccion de sistemas informaticos que permiten recolectar de manera certera y objetiva, la
informacion necesaria. Una preocupacion especial en el disefio del indice de desarrollo de la
seguridad vial (RSDI) es llegar a una medida global o incluso un conjunto amplio de
indicadores que incluye, todos los principales parametros de interés de la seguridad vial de las
personas a bordo de vehiculos- terreno- ambiente-regulacion, en lugar de considerar factores

aislados, tales como los indices de accidentes por poblacion, vehiculos o por kilémetro.

El contar con series histéricas del nimero de accidentes y victimas y la evolucion de
sus causas, su severidad (entendida como el nimero de muertos por accidentes) y ubicacion,
suficientemente extensas de manera de poder identificar tendencias y asegurar que no se esta
en frente a variaciones aleatorias, puede ser considerada una buena aproximacion para reflejar

el estado de la seguridad vial en una region o pais.

Una vez obtenidos los datos de los accidentes producidos en un periodo, el
almacenamiento sistematizado de la informacion disponible hard mas facil la consulta y el
andlisis posterior. Si deseamos hacer comparaciones entre un periodo y otro 0 una

entidad geografica y otra.

Existen otros indicadores mas especificos, relacionados con las conductas de las
personas y con datos de vialidad de sectores especificos, a continuacion se presenta un listado

de algunos de éstos:
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e Velocidad promedio, varianza en la velocidad, porcentaje de violaciones a la velocidad
maxima.

e Porcentaje de uso de cinturon de seguridad y sillas para nifios.

e Porcentaje de uso de cascos.

¢ Incidencia de manejo en estado de ebriedad.

e Faltas en una sefal ceda el paso, pare o paso de peatones.

e Distancia entre vehiculos imprudente.

e Uso diurno de luces.

e Uso de materiales retro-reflectantes, especialmente en ciclistas o peatones.

e Existencia y uso de facilidades peatonales.

e Friccion del pavimento, especialmente bajo condiciones climéticas desfavorables.

e Porcentaje de vehiculos técnicamente dafiados.

e Indicadores de calidad de los servicios de emergencia.

e Porcentaje de una via que no cumple los estandares de disefio seguro.

2.2.3. Situacion de la Seguridad Vial en América Latina y el Mundo.

Actualmente, la Corporacion Andina de Fomento (CAF) financia y presta soporte
técnico al Observatorio de Movilidad Urbana para América Latina conocido como OMU que

afirma:

“El nimero de muertes en el transito cada ano es de cuatro a
ocho veces mas alto en las ciudades de la region que las otras
ocurridas en las grandes ciudades de paises desarrollados. Los
peatones son las principales victimas, y comprenden el 41% de
muertes. Asimismo, las muertes en el transito asociadas a
automoviles y motocicletas conforman un alto porcentajes
(OMU Latinoamericano 2009:17)”.
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Debe existir integracion y entendimiento entre los distintos niveles de gobierno en
materia de seguridad vial y también entre todos los colectivos y agentes sociales presentes en
la ciudad, considerando de forma pactada las necesidades tanto sectoriales como territoriales
de los integrantes de la ciudad y fomentando la participacion ciudadana. De esta manera, se
alcanzara un compromiso que permita mejorar las condiciones globales en las que se
desarrolla la movilidad, logrando unas condiciones equivalentes para toda la ciudad y

atendiendo a todos los colectivos implicados.

La cifras aportadas por la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS) en su Informe
sobre el estado de la seguridad vial en la Regidn de las Américas (2009), ademas de catalogar
a Venezuela como un pais con ingresos medios, la coloca entre los primeros paises con una
alta tasa de mortalidad en la region, especificamente con una tasa de 21,8 por cada 100.000
habitantes, siendo la media regional de 15,8 por 100.000 habitantes, tal como puede

observarse en la figura a continuacion.

Gréfica 1: Tasa ajustada de mortalidad por transito vehicular en la region de Las
Américas de la OPS 2006-2007
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Fuente: Informe sobre el estado de la seguridad vial en la Region de las Américas (2009), OPS.
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Sin embargo, de acuerdo a la misma fuente Venezuela cuenta con una tasa de
motorizacion de 100-300 por 1000 habitantes, siendo la media regional estimada de 430,45
vehiculos por 1000 habitantes, pudiendo concluirse que el pais, a pesar de no alcanzar un nivel
alto de motorizacién presenta una tasa muy alta de mortalidad por accidentes de transito. La

situacion descrita se presenta en la tabla 2.

Tabla 2: Tasa de motorizacion por pais 2006-2007.

Bahamas | Alto | 14,5 <100
Canada Alto 8,8 > 300
_ EstadosUnidos |~~~ Ao | 18  »300
Islas Virgenes Alto 21,7 > 300
Puerto Rico Alto | 12,8 > 300
Reptiblica Dominicana Alto : 17,3 > 300
Trinidad y Tobago Alto | 15,5 =300
_Argentina | =~ Medo | 137 4 0 »300
Barbados Medio _ 12,2 = 300
Belice Medio [ 15,6 100 - 300
Bolivia Medio 16,7 = 100
Brasil Medio 18,3 100 - 300
Colombia Medio 11,7 100 - 300
Costa Rica Medio 15,4 100 - 300
Cuba Medio [ 8,6 < 100
_Feador | 2000 Medio | 0017 0 <100
_HSalvador | Medio | ve <00
Guatemala Medio [ 14,7 100 - 300
Guyana Medio 19,9 100 - 300
Honduras Medio 13,5 100 - 300
Jamaica Medio 12,3 100 -300
_México | Medio | a7 | 100-300
Micaragua Medio 14,2 < 100
Panama Medio 12,7 100 - 300
Paraguay Medio | 19,7 < 100
Peru Medio [ 21,5 <100
Santa Lucia Medio _ 17.6 =300
San Vicente y Granadinas Medio { 6,6 100 - 300
suriname Medio 18,3 > 300
Uruguay Medio 43 100 - 300
Venezuela Medio 21,8 100 - 300

Fuente: Causas de accidentes de transito: el caso del Estado Vargas. Salazar, Y.
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Estas cifras permiten comparar a Venezuela con el resto de los paises de ingresos
medios de la region de las Américas en materia de accidentes de transito, observandose que el
pais tiene la tasa de mortalidad por siniestros viales mas elevada de la region, seguido muy de

cerca de las Islas Virgenes y Perd.

Por otro lado, segin los datos presentados en el Anuario de Mortalidad (2012)
publicado por el Ministerio del Poder Popular para la Salud, los accidentes de transito se
encuentran entre las primeras causas de muerte, ocupando el sexto lugar, con el 4.72 % del
total de defunciones en el territorio nacional, siendo las principales victimas los hombres

jévenes, especialmente el grupo etario de 20 a 24 afios de edad.

De acuerdo con Perez (2010), en Venezuela el 96% de los accidentes viales son
originados por fallas humanas, el 2% por condiciones de la via y el restante por defectos del
vehiculo, por lo que se puede afirmar que el principal sujeto de atencién en las causas de
accidentalidad es el ser humano, es decir, el conductor o peaton.

En relacién a esto, el autor identifica como causas atribuibles a las fallas humanas la no
utilizacion del cinturén de seguridad; el consumo de alcohol o sustancias estupefacientes; el

cansancio, y la impericia, entre otros.

2.3. Accidentes De Transito

Segun la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) las lesiones causadas por el transito
son la octava causa mundial de muerte, y la primera entre los jovenes de 15 a 29 afios. Las
tendencias indican que si no se toman medidas urgentes, los accidentes de transito se

convertiran en la quinta causa de muerte para el afio 2030.

Los paises de ingresos medios son los que tienen mayores tasas de mortalidad por
accidentes de transito, es decir, 20,1 muertes por cada 100.000 habitantes, en comparacion con
8,7 en los de ingresos elevados y 18,3 en los de ingresos bajos. EI 80% de las muertes por

accidentes de transito tienen lugar en paises de ingresos medios, que representan el 72% de la
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poblacion mundial pero solo tienen el 52% de los vehiculos registrados en todo el mundo. Eso
quiere decir que esos paises sufren de mortalidad desproporcionada por accidentes de transito

en comparacion con su nivel de motorizacion.

2.3.1. Clasificacioén de los accidentes de transito

Los criterios de clasificacion normalmente utilizados son los siguientes:
e Por su situacion
e Por su resultado
e Por el nimero de vehiculos implicados
e Por el modo en que se producen

e Accidentes con caracteristicas especiales
e Otros criterios

e Por su situacion:

o Urbanos: los que se desarrollan en una calle o via urbana comprendida dentro
del casco de poblaciones.

o Interurbanos: los originados en una via interurbana y considera el trazado de la
misma cruce, curva, cambio de rasante, paso a nivel.

e Por su resultado:

o Mortales: cuando ocasionan el fallecimiento de una o mas personas.

o Con heridos: cuando solo causan lesiones a alguno de los ocupantes de los
vehiculos.

1 Informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial: Apoyo al Decenio de Accién, 2013.
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o Con dafos materiales: cuando causan alteraciones en las propiedades u otros
bienes.

e Por el numero de vehiculos implicados:

o Simples: aquellos en los que interviene una sola unidad de trafico, entendido
esto como toda persona que haga uso de la via con o sin vehiculo.

o Complejos: son los que presentan dos o méas unidades de trafico implicadas.
Dentro de este grupo se encuentran los atropellos donde intervienen peatones o
animales que sean alcanzados por vehiculos, y los denominados en cadena
donde intervienen dos o mas unidades de trafico y suelen producirse con
frecuencia en autopistas.

e Por el modo que se producen:

o Colisiones: se llaman asi a los encuentros violentos entre dos o0 méas vehiculos
en movimiento pudiendo dividirse en:

> Frontales

» Embestidas, cuando son colisiones laterales

» Colisiones reflejas, donde se producen dos 0 mas colisiones entre si.

» Colisiones por alcance, cuando dos o mas vehiculos colisionan entre
si de tal modo que la parte frontal de uno alcance a la parte posterior
del otro.

» Colisiones por raspado, se produce roce entre los laterales de los
vehiculos

» Colisiones multiples, cuando intervienen varios vehiculos en
direcciones y sentidos diferentes.

o Choques: cuando el vehiculo impacta con elementos fijos de la via ya sea
arboles, muros, defensas, vallas o cualquier otro elemento de la
infraestructura vial. También se considera choque al impacto de un vehiculo
en movimiento con otro vehiculo estacionado o abandonado.
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o Salida de la via: cuando el vehiculo o alguna parte del mismo sale de la
calzada por causas ajenas a la voluntad del conductor esto puede suceder por
desnivel o vuelcos.

o Atropellos: cuando la desproporcion de una unidad contra otra es notoria, por
ejemplo una camioneta con un peatdn. El atropello puede ser a peatdn,
animal, bicicleta o ciclomotor.

e Accidentes con caracteristicas especiales: Aquellos que no se pueden clasificar en
los apartados anteriores pero tienen caracteristicas especiales como incendios,
explosiones, sumersiones, derrumbamientos, caida de usuarios de los vehiculos,
entre otros.

e Otras clasificaciones
o Segun la hora del dia: diurnos o nocturnos
o Segun el dia: laborales o festivos.

o Segun el transporte: transporte escolar, transporte de mercancia peligrosa,
transporte pablico, entre otros.

2.3.2. Causas de accidentes de transito

La causa de accidentes esta ligada al comportamiento aislado o en conjunto de alguno

de los factores que antes mencionamos como son: el humano, los vehiculos, las vias.

2.3.2.1. Factores humanos:

El factor humano representa entre un 70-90% de los accidentes de transito segun la
Administracion Nacional de Seguridad Vial de Transporte de Estados Unidos (NHTSA por
sus siglas en ingles), siendo este el factor mas recurrente tanto aislado como asociado a otros
factores en los accidentes viales.
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Dentro de los accidentes imputables al ser humano se encuentran dos grandes grupos:

e Los que son consecuencia del comportamiento, lo que se refleja en infracciones de la
normas y a sefiales que regulan la circulacion.

e Los que son consecuencia de un estado psicofisico, los cuales conllevan al conductor a
comportarse de manera diferente.

El ser humano participa en el trafico como peaton, como conductor 0 como pasajero, se
hard referencia a los accidentes cuya causa estd en el comportamiento incorrecto de los

peatones y los conductores.

Comportamiento incorrecto de los peatones: los accidentes mas comunes en los que
intervienen los peatones es el atropello. Estos accidentes tienen como resultado al menos una
victima, el peaton, que es el elemento més fragil y resulta vulnerable en la colision. Es el que
mas necesita proteccion y cuidado por parte del conductor. Algunos comportamientos
incorrectos del peaton son

e Irrumpir en la via, sin prestar atencion al trafico.

e Cruzar fuera de la zona demarcada o rayado.

e Cruzar la calzada infringiendo las sefiales de transito.

e Subir y bajar de un vehiculo sin prestar atencion al tréfico.

Comportamiento incorrecto de los conductores:

¢ Velocidad inadecuada para las cuales fue disefiada la via. Tanto ir muy rapido
como muy lento.

¢ Incumplimiento de las sefiales de transito como son el stop, ceder el paso, los
semaforos, paso de peatones.

e Circular en sentido contrario, o invadir el canal de otros conductores.

¢ No mantener la distancia de seguridad.

e Girar incorrectamente.
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Segun el estado psicofisico: el conductor tiene que dar respuestas adecuadas a las
exigencias de la via, las condiciones meteoroldgicas o ambientales, la circulacion, asi como
también las normas y sefiales. Las principales causas que deterioran el estado psicofisico del
conductor son la distraccion, el alcohol y las drogas, el suefio, el cansancio y la fatiga. A

continuacion se explicara con detalle

e La velocidad: segun la OMS el aumento de la velocidad promedio esta directamente
relacionado con la probabilidad de que ocurra un accidente como con la gravedad de
las consecuencias del mismo. Un aumento del 5% en la velocidad promedio provoca
aproximadamente un incremento del 10% en los accidentes que causan lesiones y 20%
en los accidentes con victimas mortales. Los peatones tienen menos del 50% de
probabilidad de sobrevivir a los accidentes que se producen a 45km/h o mas. Los
umbrales de seguridad varian de acuerdo con los diferentes tipos de vias, siniestros y
usuarios pero la disminucion de la velocidad segura puede reducir el nimero de

traumatismos y el nimero de victimas mortales por accidentes de transito.

e Consumo de bebidas alcohdlicas: conducir bajo los efectos del alcohol aumenta tanto
el riesgo de accidentes como las probabilidades de consecuencias mortales. Cuando los
niveles de concentracion de alcohol en sangre (CAS) estan por encima de 0,04g/dl el
riesgo de sufrir accidentes es mayor. Segun la OMS para reducir dichos accidentes en
un 20% se requiere establecer controles de sobriedad y pruebas de alcoholemia, lo que

ha demostrado ser una medida muy eficaz en funcion a los costos.

2.3.2.2.  Factor vehicular

El vehiculo como prolongacion del conductor interviene en la toma de decisiones
adoptadas por el mismo. Cuando este toma una decisién y la transmite al vehiculo se produce
una suma de capacidades a las que se le pone el nombre de capacidad total (conductor +
vehiculo). Si el vehiculo no se encuentra en condiciones para dar una respuesta eficaz y rapida

es cuando el nivel de exigencia supera el de capacidades y se producen los accidentes.
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Se puede decir que el nivel de seguridad alcanzado por los vehiculos que actualmente
salen de la fabrica es muy aceptable, pero en cuanto al buen uso del mismo por parte del
conductor aun no es lo suficientemente seguro. Segun encuestas realizadas las fallas que

presentan comdnmente los vehiculos son las siguientes:

e Falla en los neumaticos.

e Frenos defectuosos o ineficaces

e Luces defectuosas

e Carga mal situada o sobrecarga del vehiculo.

Muchas de estas causas de accidentes que se cargan al vehiculo deberian ser para el
conductor que no cuida del buen estado y funcionamiento del mismo. Estas son cuestiones

fundamentales para la seguridad vial de las cuales el conductor tendria que estar pendiente.

2.3.2.3. Factor via

La via presenta un perfil mas estatico o rigido, ya que la infraestructura vial no varia en
el tiempo en tanto no sea modificada, solo son cambiantes las condiciones meteoroldgicas o
ambientales. Las capacidades de respuestas tienen que estar siempre por encima de las
exigencias de la via y su entorno. Los factores que responden a fallas en el mantenimiento o en

el disefio de las vias son:
e Al mantenimiento

Superficie de rodamiento irregular

Derrumbes y caida de rocas en la calzada.

Inestabilidad del terreno.

Falla en las defensas laterales.

[luminacién defectuosa.

Demarcacion de canales de circulacién borrados o poco visibles.
Sefializacion insuficiente.

© O O 0 O O O
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e Aldisefio
o Cambios bruscos en el trazado
o Coincidencia entre curvas verticales y horizontales
o Pendientes longitudinales altas en distancias prolongadas
o Insuficiencia en el peraltado.

e Factores inherentes al disefio de la via

Segun la Norma para el Proyecto de Carreteras del afio 1997,

Ningun disefio vial puede garantizar la eliminacién de
accidente, las normas de seguridad que se adoptan,
tienden a reducir la cantidad y la gravedad de los
mismos. Las vias deberan ser disefiadas para que sean
tolerantes con errores menores que se cometan al
conducir o accidentes mecanicos fortuitos de poca

gravedad.

La reduccién en la pérdida de vidas y bienes que se producen al ocurrir accidentes es la
Unica justificacién para la inversion de los recursos necesarios en obras de proteccion,

destinadas a evitar situaciones tales como las que se describen a continuacion:

e Existencia de tramos con visibilidad de frenado insuficiente.

e Sefializacion incorrecta, confusa o sin dar tiempo a reaccionar.

e Inadecuada correlacién entre las caracteristicas de la via y el entorno.

¢ No es recomendable que haya trayectos cuya longitud sobrepase la critica. Cuando una
cuesta deba comprender un trayecto con pendiente critica, esta debe ser colocada en la

parte inferior de la cuesta.
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2.3.2.4. Factor ambiental

Los factores ambientales, que con mayor frecuencia causan accidentes son los
siguientes:

e Lluvias intensas o neblina.

e Derrame de aguas blancas o negras sobre la calzada.

¢ Incendio de maleza o de basura en las proximidades de la via.
e Efecto de espejismo sobre el pavimento.

e Encandilamiento por el sol al amanecer o en el atardecer.

e Animales que se atraviesan en la via.
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3. CAPITULO lIl.- DESARROLLO DE LA METODOLOGIA

En base a la recopilacién de informacion sobre Seguridad Vial realizada expuesta en el
marco tedrico y a las consultas realizadas a expertos en la materia, a continuacion se plantea
una metodologia propuesta para el desarrollo de los lineamientos para un plan de Seguridad

Vial en un area urbana.

Para lograr el objetivo planteado en este trabajo de tesis se debera dar cumplimiento a

cada una de las etapas de esta metodologia, las cuales se enuncian a continuacion:

v Recopilacion de Informacion.

v : Levantamiento de la Informacion.

v Diagnostico

v : Propuestas.

v’ Etapa 5: Lineamientos del plan de seguridad vial.

En la figura a continuacion se presenta el flujograma metodoldgico donde se detalla
cada una de las etapas mencionadas, y posteriormente se explican las actividades a llevar a
cabo en cada una de ellas, todo esto con el fin disponer de la informacion suficiente para
estructurar los lineamientos que serviran de base para el desarrollo de un plan de seguridad

vial en un &rea urbana.
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3.1. Recopilacion de informacion existente

El objetivo fundamental de esta etapa es recolectar la informacion disponible tanto
sobre la seguridad vial como de las caracteristicas del area de estudio que sirva de base para
caracterizar la red vial, se refiere a la busqueda documental, generalmente la informacion
requerida es manejada por entes publicos, sin embargo en los casos en que no esté disponible,
se recurrird a entes privados dedicados al area vial, que puedan tener informacion de utilidad

para el estudio.

Dentro de la informacion referente a Seguridad Vial es importante la referente a las
experiencias de otros paises que han aplicado medidas para su control en los Gltimos afios, y
entre la informacion referente al area de estudio, se recopilaran aspectos legales que rigen la
seguridad vial, registros y estadisticas de afios anteriores sobre accidentes de transito y analisis
de la vias principales comprendidas dentro del area, en cuanto a su infraestructura y operacion.
En los casos donde la informacidon se encuentre desactualizada o no disponible, se procedera a
su levantamiento en campo hasta donde sea posible. A continuacion se especifican las

caracteristicas de la informacion a recopilar:

3.1.1. La Seguridad Vial

En esta etapa se busca recolectar informacion referente a la seguridad vial, planes
estratégicos desarrollados globalmente, como ha sido abordado el problema por otros paises
tanto desarrollados como en vias de desarrollo, que indicadores utilizaron para medir la
magnitud del problema inicialmente, cual fue la metodologia utilizada en los planes
implementado. Estas medidas, luego serviran de referencia para el desarrollo de los
lineamientos de un plan de seguridad vial en el area de estudio. Se acudira en la busqueda de
informacién documental en paginas web, organismos publicos y organizaciones privadas

involucradas en el tema.
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3.1.2. Aspectos legales

Se busca analizar la normativa legal vigente relacionada con la seguridad vial,
aplicable al tema de la movilidad y el transporte en el &rea de estudio, es importante definir,

quienes son las autoridades competentes y cuales son los procedimientos aplicables.

En relacion a este aspecto se investigaran las competencias en la materia tanto de entes

publicos nacionales, asi como estatales y municipales y de organizaciones no

gubernamentales que realizan esfuerzos en pro de la seguridad vial.

3.1.3. Registro de accidentes

Se recabara toda la informacion posible sobre los registros de accidentes que son
llevados por los entes encargados de dicha tarea, esta informacion es fundamental para
determinar los puntos donde se producen la mayor cantidad de accidentes en la red vial que se
esta estudiando. La informacion que se necesita recolectar deberia contener: lugar de
ocurrencia, accidentes con dafios materiales, accidentes con lesionados, accidentes con
fallecidos, total de accidentes ocurridos, tasas promedios de fallecidos por cada cien mil
habitantes, entre otros factores relevantes que faciliten el andlisis del estado de la seguridad

vial en el area de estudio.

Esta informacion se deberia buscar en los entes encargados de llevar el registro de la
accidentalidad en el area de estudio, asi como también en organizaciones privadas que se

encarguen de documentar la seguridad vial.

3.1.4. Caracteristicas del Area de Estudio

Esta actividad consiste en realizar el analisis de las caracteristicas generales del sector
urbano en donde exista un comportamiento tal que indica la presencia de problemas de

movilidad que ameritan ser atendidos por las autoridades competentes.
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Los problemas que indican un mal funcionamiento y generan un accidente vial no se
atribuyen a un solo factor, ya que dichos accidentes pueden ser el resultado de la interaccion
de una serie de situaciones en las cuales intervengan: los usuarios de la via, la infraestructura,

los vehiculos y el transito.

3.2. Levantamiento de la informacion

Como se indico anteriormente se levantara la informacién que no esté disponible y que
se considera necesaria para poder hacer un diagndstico de la situacién en cuanto a la seguridad

vial se refiere, lo cual permitira posteriormente formular propuestas para su mejoramiento.

3.2.1 Definicion del area de estudio

Con base en la recopilacion de la informacion, se debe determinar cuales son los
tramos de la red vial con mayores problemas de seguridad vial y donde se registra la mayor
cantidad de accidentes. La seleccion de esta area en sectores urbanos, abarca los corredores

viales de mayor transito y también aquellos con alta presencia del transporte publico.

3.2.2 Caracteristicas fisicas de la infraestructura

Una vez definida el area de estudio, se procede a levantar la informacién que
contemple todas las caracteristicas de la infraestructura de la red de dicha area, determinar la
jerarquia del corredor que se estudia dentro de la red vial, definir la seccion tipica (nimero y
usos de los canales de circulacion, caracteristicas del alineamiento horizontal, pendientes que
se desarrollan a lo largo del corredor, estado general del pavimento, estado del drenaje,
existencia y estado de la sefializacion y demarcacion, funcionamiento de los semaforos) entre

otros aspectos importantes.
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Para ello se hace necesario la utilizacion de una planilla que contemple todas las
caracteristicas antes mencionadas, para luego con base en esta informacion poder hacer un
diagnostico del estado de la misma. El formato de planilla (anexo 1) debe estar acompafiado
de su instructivo de llenado (anexo 2) para poder disponer de informacion uniforme y

completa de los corredores en estudio.

3.2.3 Caracteristicas dinamicas
3.2.3.1 Conteos de transito

En esta etapa, en caso de no disponer de informacion de transito reciente se realiza el
levantamiento en campo de conteos volumétricos, con la finalidad de obtener el Promedio
Diario de Transito (PDT) de la via asi como la distribucion de los volumenes horarios a lo
largo del dia y conteos clasificados y direccionales en las intersecciones importantes,
adicionalmente se realizaran conteos peatonales en los sitios de alta afluencia de peatones, asi
como el levantamiento de las caracteristicas de las rutas de transporte publico que transitan en
el area de estudio. Estos levantamientos van a servir para evaluar los datos operativos del
transito en las condiciones presentes de la via, los mismos deben ser estratégicamente
planificados debido al elevado costo econdmico que representan. El tiempo minimo
recomendado para la realizacién de los conteos volumétricos son de dos dias laborales de la

semana y un dia completo no habil de la misma semana.

La informacion se puede recolectar de diversas maneras, los mas utilizados son los
conteos mecanicos, los cuales se realizan a través de un dispositivo mecanico, conectado a un
tubo de goma dispuesto transversalmente en la via que registra el volumen de vehiculos cada
quince minutos, transmitiendo la informacion a una maquina instalada a un lado de la via; los
conteos manuales son realizados por personas ubicadas en los lugares del levantamiento
mediante el uso de contadores manuales, quienes registran ademas de los voliumenes de

vehiculos, la clasificacién de los mismos.
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3.2.3.2 Velocidades de operacion

Consiste en determinar, en campo, las velocidades que adoptan los conductores al
circular por las vias del area de estudio. EI método utilizado es el de vehiculo flotante el cual
consiste en cronometrar el tiempo de recorrido de cada tipo de vehiculo, esta medicién se
realiza por persecucion, es decir se da seguimiento al tipo de vehiculo que se estd
muestreando. Cuando se trate de vehiculos de pasajeros, los responsables de medir los tiempos
de recorrido se incorporan como usuarios en el vehiculo objeto de la muestra, cronometrando

los recorridos sin considerar los tiempos muertos por paradas continuas.

Es importante el levantamiento de esta informacién ya que las vias fueron disefiadas
para velocidades especificas que si se sobrepasan pueden generar accidentes. Esta informacion

es (til para el diagnostico del comportamiento de los usuarios en la red vial en estudio.

3.3 Diagnostico del Sistema de Movilidad en el &rea de estudio

En esta etapa se realiza el andlisis de la informacion recopilada y levantada en las
etapas anteriores, con el proposito de evaluar los factores tanto fisicos como operativos y
humanos que estan afectando la seguridad vial en el area de estudio, el mismo abarca aspectos
como la infraestructura, transito vehicular y peatonal, caracteristicas operativas y control de
transito.

3.3.1 Infraestructura

Abarca la evaluacion del estado de los elementos de la infraestructura vial, entre ellos
se puede nombrar la iluminacién, pavimento, pendiente de la via, calzadas, aceras y brocales,

cuyo disefio o falta de mantenimiento pueda afectar la seguridad de los conductores.
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3.3.2. Transito

Abarca la descripcion de la informacion recopilada de los estudios del transito
anteriormente descritos y de sus elementos, tales como, los volimenes diarios y horarios, la
composicion del transito (clasificacion vehicular), velocidades de operacion y las rutas de
transporte, evaluando los elementos que puedan afectar la seguridad vial, tales como:
velocidades superiores a las permitidas, alto porcentaje de camiones en los tramos de
pendiente pronunciada, altos volimenes de transito en intersecciones donde se hayan
observado conflictos, altos volumenes de peatones cruzando en sitios de alto trafico vehicular,

entre otros.

3.3.3. Dispositivo de Control de Transito

En esta etapa se describen las conductas observadas en los usuarios del area de estudio,
tanto conductores de vehiculos particulares, de vehiculos de carga, usuarios y conductores del
transporte publico, ciclistas de haberlos y de los peatones que puedan atentar contra una
movilidad segura. Por otro lado se describe el estado de la operatividad de los dispositivos de
control, es decir, como estan funcionando los seméforos, si los mismos responden a la
demanda, estado fisico y ubicacion de la sefializacion y la demarcacion, ya que esto se puede
llevar a cabo por apreciacién visual del corredor vial en las horas picos y las horas valles y

correlacionarlos con los resultados de los conteos de transito.

3.3.4. Fiscalizacion de transito

En esta etapa se evalua como es el control ejercido por las autoridades sobre los
usuarios del sistema vial que se esta estudiando. Si se lleva a cabo la debida fiscalizacion por
parte de las autoridades competentes y si cuando hay infracciones se aplican las sanciones
correspondientes. Si las normas existentes se estan cumpliendo o si se necesitan nuevas leyes

en materia de seguridad vial. Por otra parte se evaluara si la normativa legal vigente establece
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con claridad las competencias en materia de fiscalizacion y control, asi como los
procedimientos de atencion y registro de los accidentes de transito que ocurren dentro del area

de estudio.

3.3.5. Diagnostico integral

Como resultado de la evaluacion conjunta de todos los componentes del sistema de
movilidad, se realizard un diagnostico integral de las condiciones de movilidad, lo que llevara
a definir las causas de los accidentes de transito en el area de estudio y la forma en gue actdan
las autoridades competentes frente a ellos. Este diagnéstico servirad de base para la realizacion
de propuestas para el mejoramiento de la situacion, asi como para la elaboracion de los

lineamientos para el desarrollo del plan seguridad vial del &rea.

3.4 Propuestas

Consiste en el planteamiento de propuestas a nivel conceptual de alternativas que
abarquen las soluciones a las problematicas de la movilidad vehicular y peatonal del sector,
mediante la aplicacion de medidas operativas y fisicas teniendo como referencia los resultados

del diagnostico.

Una vez identificadas las deficiencias de seguridad en el sitio de estudio, la siguiente
tarea es desarrollar alternativas para reducirlas. En la tabla a continuacion, se muestra una lista
parcial de propuestas correctivas generales para atender o dar respuesta a diferentes tipos de
causas posibles. El ingeniero de transito debe hacer cuidadosamente la seleccion de las
propuestas con base en su conocimiento profesional acerca de la efectividad de cada una.

54
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO

urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Tabla 3: Propuestas generales para diferentes deficiencias de seguridad vial.

Causa probable | Propuesta Correctiva

Colisiones de frente con vuelta a la izquierda

Volumen grande de giros a la izquierda

Crear calle de un solo sentido
Ensanchar la via

Suministrar fases de semaforos con giros
protegidos a la izquierda

Prohibir el giro a la izquierda

Cruce canalizado.

Instalar sefializacidn de pare.

Revisar la secuencia del seméaforo.
Instalar demarcacion especifica para los
giros

Instalar semaforo si lo requiere.

Distancia visual restringida

Proporcionar canalizacién adecuada
Instalar sefializacion de advertencia

Reducir el limite de velocidad en los
accesos

Exceso de velocidad en los accesos

Reducir el limite de velocidad en los
accesos.

Colisiones de extremo trasero en cruces sin semaforos

El conductor no percibe el cruce

Instalar, mejorar o ambas, los
sefialamientos de advertencia

Superficie reshaladiza

Repavimentacion de la carpeta asfaltica.
Instalar drenado adecuado

Pavimento estriado o ranurado

Reducir el limite de velocidad en los
accesos

Instalar sefializacion de “pavimento
reshaladizo”

Numero grande de vehiculos que dan giros

Crear canales para dar vuelta a la izquierda
Prohibir las vueltas
Aumentar el radio del canal de refugio.

Iluminacién inadecuada del camino

Mejorar la iluminacion

Exceso de velocidad en los accesos

Reducir el limite de velocidad en los
accesos

Cruce de peatones

Instalar sefialamientos de pare
Instalar, mejorar o ambos el sefialamiento
0 las marcas de los cruces de peatones.

Colisiones de extremo

trasero en cruce con semaforo

Superficie reshaladiza

Repavimentacion de la carpeta asfaltica.
Instalar drenaje adecuado

Pavimento estriado o ranurado

Reducir el limite de velocidad en los
accesos

Instalar sefializacion de “pavimento
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resbaladizo”

e  Crear canales para giro a la izquierda o a la
derecha

e Prohibir los giros
Aumentar el radio de los refugios
Suministrar una fase especial para el
transito que da giro a la izquierda

e Instalar, mejorar o ambos, los dispositivos
de advertencia de la proximidad de los
seméforos

o Instalar seméaforos elevados.

Instalar lentes de 12 pulgadas para el

seméaforo

Instalar visores

Instalar placas posteriores

Reubicar los seméaforos

Agregar cabezales adicionales para el

seméforo

o Retirar obstaculos visuales

e Reducir limites de velocidad en la
proximidad.

e  Proveer progresién mediante un conjunto
de cruces sefializados

e  Agregar un margen de seguridad con luz
roja

lluminacion inadecuada del camino e  Mejorar iluminacion del camino.

NUmero grande de vehiculos que giran

Poca visibilidad del seméaforo

Sincronizacion inadecuada del semaforo

Fuente: Adaptacion de la tabla 5.4. Ingenieria de Transito y Carreteras. Garber, Nicholas. P-148.
3.4.1 Fisicas

Se plantean las propuestas a nivel conceptual que se deben llevar a cabo en el area de
estudio para mejorar la movilidad en la misma, a través de nuevos proyectos que impliquen el
mejoramiento de las caracteristicas fisicas que se encuentran deterioradas tales como fallas en
la iluminacién, en el pavimento, en los separadores centrales, entre otros, todo esto segun las

fallas que se evidenciaron en el diagndéstico realizado.

3.4.2 Operativas

Planteamiento de propuestas a nivel conceptual que mejoren las conductas de los

usuarios del corredor vial, esto puede ser mediante la colocacién de elementos para la
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diminucion de las velocidades de operacion, mejoramiento de la sefializacion y demarcacion

que influyan en los diferentes usuarios a mejorar su comportamiento.

3.4.3 Legales e institucionales

Planteamiento de propuestas a nivel conceptual para garantizar el adecuado
levantamiento y registro de la data de accidentes, con causas, fecha, lugar de ocurrencia,
personas implicadas, entre otros dato, haciendo factible su investigacion y seguimiento en el
tiempo. Planteamiento de propuestas orientadas al fortalecimiento de las instituciones a cargo

de la operacién y control de la movilidad.

3.5 Lineamientos para un plan de seguridad vial

En base al diagnostico sobre la Seguridad Vial del &rea de estudio y tomando en cuenta
como referencia las experiencias exitosas de otros paises en el manejo de este tema, se
desarrollaran unos los lineamientos que serviran de base para el disefio de un Plan de

Seguridad Vial para el &rea de estudio.

El objetivo de estos lineamientos debe ser definir un conjunto de estrategias y de
medidas factibles de implementar para disminuir la accidentalidad vial con la participacion de

instituciones gubernamentales, entes privados y organizaciones no gubernamentales.

El plan a disefiar en base a estos lineamientos, deberia alcanzar en un periodo de 10
anos, entre sus objetivos prioritarios el desarrollo de una cultura orientada hacia la seguridad
vial en los ciudadanos y las autoridades, la disminucion significativa de las tasas de
accidentes, mortalidad y lesionados, como consecuencia de la accién sistematica de los entes

publicos y privados y de la concientizacion y conducta adecuada de los usuarios.
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e Criterios generales.

Un Plan Nacional de Seguridad Vial se debe estructurar con base en cuatro (4) aspectos

generales, respecto de las medidas operativas a implementar:

o Medidas tendientes a evitar la ocurrencia del accidente.

o Medidas orientadas a disminuir las consecuencias del accidente en el momento de
producirse.

o Medidas de auxilio y asistencia enfocadas a aminorar las consecuencias
posteriores al accidente.

o Medidas con el fin de reparar los dafios sobrevenidos a consecuencia del

accidente.

Las medidas se centran en el usuario, la via, el vehiculo y las instituciones, como
elementos claves de consideracion para lograr los objetivos de acuerdo con la experiencia de

los paises que han alcanzado mayores logros en la disminucion de la accidentalidad.

Las bases que se consideran esenciales para el éxito de un plan de seguridad vial, son

las siguientes:
o Compromiso de las autoridades.

Es fundamental lograr la vinculacion y participacién de las diferentes entidades
relacionadas con la seguridad vial. En todo caso, las méximas autoridades deben tomar
conciencia del problema social y econémico que representan para el pais los accidentes de
transito y, de la responsabilidad que ellos tienen, como dirigentes del sector publico, de
responder positivamente frente a las demandas de la comunidad en esta materia. En este
sentido, el liderazgo, compromiso y decision de las maximas autoridades son esenciales para

alcanzar los resultados anhelados.
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. Orientacion hacia la disminucion de victimas

El tratamiento del problema de la seguridad vial debe concebirse con un enfoque
humano dirigido a disminuir las victimas de los accidentes, lo cual implicard acabar con las
situaciones de riesgo en los escenarios de la infraestructura vial en donde se lleva a cabo la

movilidad de las personas.

. Organizacion y disposicion de recursos econémicos y humanos

Disefar las acciones necesarias en forma planificada y sistematica, empleando los

recursos econémicos y humanos necesarios para el logro de los objetivos.

o Decisiones y seguimiento con base en un sistema estadistico de accidentes
confiable.

Es indispensable contar con un sistema de registro de accidentes con informacién que
sea suficiente, confiable y oportuna, de los elementos y factores intervinientes, para poder
analizar la problematica de la accidentalidad vial, como base imprescindible para estructurar,

actualizar y mejorar sistematicamente las acciones que formaran parte del Plan.
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4  CAPITULO IV.- APLICACION DE LA METODOLOGIA
4.1 Recopilacién de Informacion Existente

A continuacion se presentan las bases en las cuales se fundamentd este trabajo de
investigacion, se hace referencia a los aspectos relacionados con las actuaciones en materia de
seguridad vial de organizaciones internacionales, indicadores de seguridad vial en el mundo,
planes de seguridad vial en paises tanto desarrollados como en vias de desarrollo, la seguridad
vial en Venezuela, los aspectos legales e institucionales y las caracteristicas del area de
estudio.

4.1.1 Seguridad Vial

4.1.1.1 Recomendaciones de Organismos Internacionales sobre la Seguridad Vial

En este punto se incorporan las consideraciones que en materia de seguridad vial han
elaborado diferentes organizaciones internacionales, tales como la OMS, el Banco Mundial y
la ONU.

41.1.1.1. Informe Organizacion Mundial de la Salud y Banco Mundial

En el campo de la seguridad vial se trabaja desde hace muchos afios y desde diferentes
ambitos, alcanzando muchos logros significativos tanto a nivel internacional como a nivel
nacional. Incontables son los encargados que trabajan en reducir los accidentes, desde
administraciones, hasta entidades publicas, organizaciones, fundaciones y centros de
investigacion por nombrar algunos. También son numerosos y novedosos los avances en
cuanto a: la mejora de las infraestructuras, los avances técnicos en los automdviles,

comprension del comportamiento humano y sus limitaciones.

En definitiva, la coordinacion y colaboracién mutua resulta altamente necesaria en la

lucha contra los accidentes de transito si se pretende reducirlos del modo mas rapido y
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eficiente. La colaboracion exige un reparto de tareas, una programacion de actividades, una
distribucion del esfuerzo humano y econdmico, mecanismos que favorezcan el auto
aprendizaje y la mejora continua utilizando los conocimientos existentes, es decir, se necesita

de un plan, una planificacion o una estrategia.

Un plan se puede definir como un conjunto de acciones coordinadas entre si con el
objetivo de alcanzar una meta comun. Puede entenderse como un documento en el que un
gobierno o la entidad encargada de la seguridad vial describen como se proponen promover la
seguridad vial en los afios siguientes. Este concepto implica varios elementos como: horizonte
temporal a mediano o largo plazo, responsabilidad en ejecucion de las medidas, mecanismos
para el seguimiento y evaluacion de los resultados, cuantificacion de costos y beneficios, entre
otros.

La Organizacion Mundial de la Salud y el Banco Mundial elaboraron conjuntamente en
el afio 2004 un “Informe Mundial sobre la Prevencion de los Traumatismos causados por el
Tréfico”, cuya finalidad fundamental era presentar un panorama general de los conocimientos
de magnitud, los factores de riesgo y las repercusiones de esos traumatismos, asi de como

prevenir y reducir sus repercusiones (OMS, 2004).

El informe aborda una problemética que cada afio causa 1,2 millones de muertes en
todo el mundo en las vias publicas y cerca de 50 millones de lesionado, cifras que indican un

aumento de hasta un 65% en los proximos 20 afios si no se busca un método de prevencion.
Las lineas de acciones fundamentales incluidas en el informe por la OMS son:

e La gestion de la exposicién al riego del trafico mediante politicas de uso del territorio y
de los transportes

e EIl fomento del uso de los modos mas seguros de desplazamiento.

e Laminimizacion de la exposicion a situaciones de transito de alto riesgo

e La planificacion y disefio de vias publicas seguras.

61
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

e La promocion de vehiculos que resulten facilmente visibles, sean “inteligentes” y
ofrezcan una elevada seguridad pasiva.

e El establecimiento de normas de seguridad vial y controles de su cumplimiento.

e Laatencion a los accidentados.

e Realizacién de investigaciones y estudios.

Este informe de la OMS ofrece a los gobiernos la oportunidad de evaluar el estado de
la seguridad vial en su pais, de examinar las politicas, el marco y las capacidades
institucionales y de adoptar las medidas adecuadas. El informe finaliza con las siguientes
recomendaciones o directrices que deberian aplicarse y adaptarse a las condiciones y

capacidades locales:

e Recomendacion 1: Designar, o crear, un organismo coordinados dentro de la
administracion puablica para orientar las actividades nacionales en materia de seguridad

vial.

e Recomendacion 2: Evaluar el problema, las politicas y el marco institucional relativos a los
traumatismos causados por el transito, asi como la capacidad de su prevencion en cada

pais.

e Recomendacion 3: Preparar una estrategia y un plan de accion nacionales en materia de

seguridad vial.

e Recomendacion 4: Asignar recursos financieros y humanos para tratar el problema. La
OMS reconoce que “la movilizaciéon de recursos continiia siendo una preocupacion para
muchas organizaciones implicadas en la mejora de la seguridad vial a nivel mundial,
puesto que los fondos destinados a reducir el niamero de lesiones de trafico quedan lejos de

ser comparables a la escala del problema”.
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e Recomendacion 5: Aplicar medidas concretas para prevenir los choques en la via pablica,
para reducir al minimo los traumatismos y sus consecuencias y para evaluar las

repercusiones de las medidas adoptadas.

e Recomendacion 6: Apoyar el desarrollo de la capacidad nacional y el fomento de la

cooperacion internacional.

La tercera recomendacion hace referencia explicita a las estrategias y los planes de
accion nacionales en materia de seguridad vial. La OMS indica que “todos los paises deberian
preparar en materia de seguridad vial una estrategia multisectorial (organismos relacionados
con el transporte, la salud, la educacion, la aplicacion de leyes) y multidisciplinaria (con la
participacion de cientificos especializados en seguridad vial, ingenieros, urbanistas y
planificadores). En su elaboracion y desarrollo habran de colaborar grupos de las
administraciones publicas, el sector privado, las organizaciones no gubernamentales, los

medios de comunicacion y el pablico en general”.

En el aspecto de la financiacion de las medidas o planes de seguridad vial, la OMS
indica que no puede descartarse que los paises deban buscar nuevas fuentes de ingresos como
por ejemplo ganancias sobre el petr6leo, peajes o cobros por estacionamientos, tasas de

matriculacién de vehiculos o multas por infracciones de trafico, entre otros.

Para el afio 2004 la oficina europea de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS)
public6 con ocasion del Dia Mundial de la Salud dedicado ese afio a los accidentes de
circulacién, un informe con el objetico de aumentar el grado de conocimiento y
concienciacion de los ciudadanos en general y de los politicos responsables de la toma de
decisiones en particular en relacién con la necesidad de actuar urgentemente para mejorar la
seguridad vial y prevenir lesiones de trafico. La publicacion, titulada “Previniendo Lesiones de
Trafico: Una Perspectiva para Europa desde la Salud Publica” se concibié como complemento

del informe mundial sobre prevencién de lesionados.
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Otro de los documentos en el ambito internacional es el “Manual de Formacién en
Prevencion de Lesiones de Trafico” elaborado conjuntamente por la OMS y el Instituto Indio
de Tecnologia de Delhi en el afio 2006. En el mismo se indica que, a pesar de que se esté
dando un aumento de los esfuerzos por mejorar la seguridad vial, sigue existiendo una escasez
de personas adecuadamente formadas en la prevencidon de las lesiones de tréfico, sobre todo en
los paises de ingresos bajos y medios. EI manual tiene como objetivo combatir este problema
de escasez a nivel mundial de profesionales debidamente formados en el area de la prevencion

de lesionados de tréafico.

41.1.1.2. Decenio de Accidn para la Seguridad Vial por la ONU.

Uno de los documentos mas importantes publicados en materia de seguridad vial es lo
que actualmente se conoce como “Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad
Vial 2011-2020”. El Secretario General de las Naciones Unidas hace el siguiente llamado:
“Exhorto a los Estados Miembros, los organismos internacionales, las organizaciones de la
sociedad civil, las empresas y los lideres comunitarios a garantizar que el Decenio produzca
mejoras auténticas. Para dar un paso en esta direccion, los gobiernos deberian dar a conocer
sus planes nacionales para el Decenio cuando este se ponga en marcha a nivel mundial el 11

de mayo de 2011712

La finalidad del Plan es servir de orientacion que facilite medidas coordinadas y
concertadas destinadas al logro de las metas y objetivos del Decenio de Accién para la
Seguridad Vial 2011-2020. Este Plan mundial sera til para apoyar el desarrollo de planes de
accion local y nacional y, al mismo tiempo, ofrecerd un marco para favorecer actividades
coordinadas a nivel mundial. Esta destinado a un amplio publico integrado por representantes
de los gobiernos locales y nacionales, la sociedad civil y las empresas privadas que deseen

ajustar sus actividades al marco mundial en el proximo decenio.

12 5r. Ban Ki-moon, Secretario General de las Naciones Unidas.
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Lo que llevo a la Organizacion de las Naciones Unidas a crear este Plan de Accion es
la agravante problematica de que cada afio cerca de 1,3 millones de personas fallecen a causa
de accidentes de transito; EI 90% de las defunciones por accidentes de transito tienen lugar en
los paises de ingresos bajos y medianos, donde se halla menos de la mitad de los vehiculos
matriculados en todo el mundo. Segln las previsiones si no se adoptan medidas inmediatas y
eficaces, dichos traumatismos se convertirdn en la quinta causa mundial de muertes, con 2,4

millones de fallecidos anualmente.

Ademas de los traumatismos causados por el transito, el aumento del mercado de
vehiculos de motor ha tenido otras repercusiones negativas en la salud humana y el medio
ambiente mundial. Numerosas partes del mundo ya se estan viendo afectadas por el cambio
climético, y hay pruebas de que el transporte vial el cual sigue dependiendo en buena medida
del petroleo, representa el 14% de las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero.

Cada vez se crea méas conciencia de que la situacion actual en materia de seguridad vial
constituye una crisis con repercusiones sanitarias, sociales y econémicas devastadoras que
ponen en peligro los logros alcanzados recientemente en materia de salud y desarrollo. Como
se analizd previamente se han elaborado varios documentos que describen la magnitud de la
situacion de los traumatismos causados por el transito, sus efectos sociales, sanitarios y
econdmicos, dichos documentos han servido para impulsar la adopcién de varias resoluciones
que exhorta a los Estados Miembros y a la comunidad internacional a que incluyan la
seguridad vial como una cuestion politica mundial, formulando recomendaciones especificas

para tomar medidas.

Los principios en que se basa el Plan para el Decenio de Accion son los que se
incluyen en el enfoque de un sistema seguro, que pretende desarrollar un sistema de transporte
vial mejor adaptado al error humano y que tome en consideracion la vulnerabilidad del cuerpo

humano. Lo primero consiste en aceptar la posibilidad del error humano vy, por ende, la
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imposibilidad de evitar completamente que se produzcan accidentes de transito. La finalidad

de un sistema seguro es garantizar que los accidentes no causen lesiones humanas graves.

La finalidad general del Decenio es estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras
previstas de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo antes de 2020. Ello
se lograra mediante:

e La formulacion y ejecucién de estrategias y programas de seguridad vial

sostenibles.

e La fijacion de una meta ambiciosa, pero factible, de reduccion del niumero de
muertos a causa de los accidentes de trénsito antes de 2020 basandose en los
marcos vigentes de metas regionales relativas a las victimas.

e EIl reforzamiento de la infraestructura y capacidad de gestién para la ejecucion
técnica de actividades de seguridad vial a nivel nacional, regional y mundial.

e El mejoramiento de la calidad de la recopilacion de datos a nivel nacional,
regional y mundial.

e El seguimiento de los avances y del desempefio a través de una serie de indicadores
predefinidos a nivel nacional, regional y mundial.

e El fomento de una mayor financiacion destinada a la seguridad vial y de un mejor
empleo de los recursos existentes, en particular velando por la existencia de un

componente de seguridad vial en los proyectos de infraestructura viaria.

En el plano nacional, se alienta a los paises a que apliquen los cinco pilares siguientes,
sobre la base de las recomendaciones del Informe mundial sobre prevencion de los
traumatismos causados por el transito, que propone la Comision para la Seguridad Vial
Mundial.

Los paises deberian considerar estas cinco areas en el marco de su propia estrategia
nacional de seguridad vial, su capacidad en esta materia y sus sistemas de recopilacion de

datos. Algunos paises necesitaran una inclusion gradual de los cinco pilares:
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e Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

Alentar la creacion de alianzas multisectoriales y la designacion de organismos
coordinadores que tengan capacidad para elaborar estrategias, planes y metas nacionales en
materia de seguridad vial y para dirigir su ejecucion, basandose en la recopilacion de datos y
la investigacion probatoria para evaluar el disefio de contramedidas y vigilar la aplicacion y la

eficacia.

e Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas segura.

Aumentar la seguridad intrinseca y la calidad de proteccion de las redes de carreteras
en beneficio de todos los usuarios de las vias de transito, especialmente de los mas vulnerables
(por ejemplo, los peatones, los ciclistas y los motociclistas). Ello se lograra mediante la
aplicacion de evaluaciones de la infraestructura vial y el mejoramiento de la planificacion, el

disefio, la construccion y el funcionamiento de las carreteras teniendo en cuenta la seguridad.

e Pilar 3: Vehiculos més seguros.

Alentar el despliegue universal de mejores tecnologias de seguridad pasiva y activa de
los vehiculos, combinando la armonizacion de las normas mundiales pertinentes, los sistemas
de informacion a los consumidores y los incentivos destinados a acelerar la introduccién de

nuevas tecnologias.

e Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguro.

Elaborar programas integrales para mejorar el comportamiento de los usuarios de las
vias de transito. Potenciacion de las leyes y normas en combinacién con la educacion o
sensibilizacion pablica para aumentar las tasas de utilizacion del cinturén de seguridad y del
casco, y para reducir la conduccion bajo los efectos del alcohol, la velocidad y otros factores

de riesgo.
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e Pilar 5: Respuestas tras los accidentes.

Aumentar la capacidad de respuesta a las emergencias ocasionadas por los accidentes
de transito y mejorar la capacidad de los sistemas de salud y de otra indole para brindar a las

victimas tratamiento de emergencia apropiado y rehabilitacion a largo plazo.

4.1.1.2 Indicadores de Seguridad Vial en el Mundo

Haciendo referencia al “Informe Sobre la Situacion de la Seguridad Vial” del afio 2013
la Organizacion Mundial de la Salud publicé que el nimero anual de muertes por accidentes
de transito en los ultimos 3 afios, desde el inicio del Decenio de Accion para la Seguridad
Vial, no ha aumentado pero 1,24 millones de fallecidos cada afio es una cifra inaceptablemente

elevada.

Segun la OMS la mayor parte (91%) de las victimas mortales causadas por el transito
ocurre en los paises de ingresos bajos y medianos, que tienen solo el 48% de los vehiculos
registrados en el mundo. Aproximadamente el 62% de las victimas mortales notificadas por
accidentes de transito se produce en 10 paises, que, en orden de magnitud, son: India, China,
Estados Unidos, Federacion de Rusia, Brasil, Iran, México, Indonesia, Sudafrica y Egipto, y

representan el 56% de la poblacién mundial.

Los 10 paises con las tasas mas bajas de victimas mortales por accidentes de transito
son casi todos de ingresos altos; en ellos, dichas tasas oscilan entre 3,4 y 5,4 victimas mortales
por cada 100 000 habitantes. Aungue esos paises, como por ejemplo los Paises Bajos, Suecia y
el Reino Unido, pueden tener los mejores resultados del mundo en materia de seguridad vial,

aun pueden hacer mucho mas para mejorar (ver grafica 2)
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Gréfica 2: Tendencias en las tasas de mortalidad por accidentes de transito en
paises de ingresos altos.

Tendencias en las tasas de mortalidad por accidentes de transito en una
seleccion de paises de ingresos altos
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Fuente: Informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial: es hora de la accién.

La mitad de las muertes mundiales por accidentes de transito corresponden a peatones
(22%), ciclistas (5%) y motociclistas (23%), los llamados “usuarios vulnerables de la via
publica”. Sin embargo, los grupos que corren mayor riesgo varian de forma significativa en
funcion de la region y de los ingresos de los paises. En la Region de Africa, donde mucha
gente se desplaza caminando o en bicicleta, los peatones representan una elevada proporcion

de las muertes (38%).

En cambio, en los paises del Pacifico Occidental, donde las motocicletas son un medio
de transporte muy utilizado, el 36% de las muertes por accidentes de transito afectan a

ocupantes de vehiculos motorizados de dos o tres ruedas.
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En la Regién de Asia Sudoriental, por ejemplo, los usuarios vulnerables de las vias de
transito representan mas del 80% de las victimas mortales ocurridas en la via publica en
Tailandia, mientras que en la vecina Myanmar la cifra es del 51%. En Colombia, Guatemala y
Perd, mas del 70% de las victimas mortales son usuarios vulnerables de las vias de transito,
mientras que en otros paises de la region como Republica Dominicana, Honduras o Estados
Unidos la proporcidn es considerablemente més baja: menor del 25%.

Esta demostrado que la adopcion y cumplimiento de leyes integrales sobre los factores
de riesgo fundamentales (exceso de velocidad, conduccion bajo los efectos del alcohol y no
utilizacion del casco de motociclista, del cinturdn de seguridad y de sistemas de retencién para
nifios) ha reducido las lesiones causadas por el transito. Las campafias de comunicacién social
para mantener entre el publico la percepcion de que hay que cumplir esas normas son

esenciales para que estas resulten eficaces.

4.1.1.3 Planes de Seguridad Vial en varios paises

A continuacion se resefian planes de otros paises en materia de seguridad vial y las
medidas que estos aplican para la disminucion de su indice de mortalidad en cuanto a los

accidentes de transito. Se dividieron en dos grupos como se vera a continuacion:

4.1.1.3.1 Planes de Seguridad Vial en Paises Desarrollados:

e Alemania

Alemania es el pais mas poblado de Europa y, como consecuencia de ello, aquel en el
que fallecen mas personas en la Unién Europea como consecuencia de los accidentes de
trafico. En el aflo 2004 fallecieron en Alemania un total de 5842 personas, una cifra en
cualquier caso mucho menor que la acumulada tres afios atrés, en 2001, afio en el que

fallecieron 6.977 personas.

70
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Alemania dispone desde 2001 de un programa federal de seguridad vial denominado
“Programa para una mayor Seguridad en el Trafico Rodado” (BVMW, 2001). Se trata de un
documento guia elaborado por el Ministerio de Transportes, Construccion y Asuntos Urbanos
Aleman que incluye méas de 100 propuestas de iniciativas de seguridad vial en el area de
ingenieria, educaciéon y supervision del cumplimiento de las normas de circulacion. El
documento guia se configura como una propuesta de programa de seguridad vial dirigido a los

estados alemanes.

El programa no incluye ningln objetivo numérico de reduccion de siniestros, fallecidos
0 heridos graves, si bien se indica que su aspiracion es: prevenir fallecidos y victimas en el
trafico mediante la prevencion de los factores que causan los accidentes; mitigar el impacto
inmediato de los siniestros, paliar sus efectos en el largo plazo y reducir las pérdidas
socioecondmicas derivas de los siniestros de circulacion. La intencion del gobierno Aleman es

mejorar la seguridad vial a pesar del aumento de la movilidad.
El programa aleman se focaliza en las cinco siguientes areas:

e Mejora de la cultura de los alemanes en relacion con el tréfico y la movilidad.
e Proteccion de los usuarios vulnerables.

e Reduccién del riesgo de accidentes de los conductores nobles.

e Disminucién del peligro potencial de accidentes de los vehiculos pesados.

e Aumento de la seguridad vial en las carreteras rurales.

Por otro lado, y como apoyo a la politica alemana de seguridad vial, puede sefialarse
que en Alemania desde el afio 1971 se han institucionalizado las comisiones pluridisciplinares
para el analisis de los accidentes a nivel local y comarcal. Al margen de dichas comisiones
desde hace varias décadas funciona en Alemania el denominado “Estudio Aleman de

Investigacion en Profundidad de Accidentes” GIDAS (por sus siglas en ingles).
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e Espafia

En el afio 2003 el gobierno espafiol establecié la seguridad vial como una prioridad
politica. La Direccion General de Trafico (DGT) emprendid diferentes acciones con el fin de
conseguir el objetico de reducir en un 40% las victimas mortales en accidentes de trafico en el

afio 2008 con la creacion de un plan estratégico de seguridad vial 2005-2008.

Las areas de actuacion de las lineas bésicas de la politica de seguridad vial del plan

son.

e Educacion y formacion de los usuarios de las vias.

e Comunicacion para formar una sociedad concienciada.

e Normay su cumplimiento

e Salud y seguridad vial mediante la identificacion de situaciones de riesgo como el
alcohol y las drogas.

e Seguridad en el vehiculo incorporando nuevos sistemas de seguridad activa y pasiva.

e Infraestructura para disponer de carreteras bien disefiadas y conservadas.

e Atencion a las victimas, su proteccion y apoyo, asi como a sus familiares.

e Investigacion y gestion del conocimiento méas preciso de la causalidad de los
accidentes y de la efectividad de las medidas adoptadas.

e Coordinacion y participacion de todas las administraciones con competencias,
consolidando un mecanismo de coordinacion dindmico y eficaz basado en el
compromiso de los agentes implicados que constituye un reto fundamental en esta

nueva estrategia.

En el afio 2000 habia en Espafia 24,4 millones de vehiculos, en el 2007 habian 31.5
millones de vehiculos aproximadamente, esto quiere decir que el parque automotor aumento

un 30% Yy a pesar del aumento durante el mismo periodo el nimero de muertos por accidentes
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de tréfico disminuyo en 34% y el numero de heridos graves un 31% lo que hace evidente el
avance en seguridad vial de Espafia.

Actualmente se han realizado algunas modificaciones al plan estratégico de seguridad
vial aumentando su periodo de duracién y esperando resultados més ambiciosos para los

proximos afios, entre los puntos mas resaltantes del plan tenemos los siguientes:

e Mejorar la educacién y la formacion de los conductores: estudiar la regulacion de la
conduccion acompafiada de una persona de acreditada experiencia como forma
alternativa de realizar las practicas necesarias para acceder al examen préctico para la
obtencion del permiso de conducir; y elaborar, promover y divulgar la “Guia sobre
Camino Escolar Seguro” resultado del estudio para la mejora de la seguridad en los
desplazamientos.

e Mayor atencion a la velocidad como factor de riesgo: realizar campafias especificas
de vigilancia y control de la velocidad como factor de riesgo, instalar 100 nuevos
puntos fijos de control de velocidad en las carreteras espafiolas y realizar una campafa
informativa sobre el correcto uso del limitador de velocidad en los vehiculos y sus
ventajas.

e Mejorar el conocimiento y la seguridad del parque de vehiculos: ampliar los datos
del Registro de Vehiculos para disponer de mas y mejor informacién mediante el paso
de la tarjeta de Inspeccion Técnica de Vehiculos de formato papel a formato
electrénico, elaborar el barémetro de la seguridad del parque de vehiculos, poner a
disposicion del ciudadano el historial del vehiculo y promover la colocacién de bandas
reflectantes en el contorno de la caja de los vehiculos pesados dedicados al transporte
de mercancias.

e Mayor seguridad en las infraestructuras viales: elaborar la instruccion sobre la

sefializacion horizontal de la distancia de seguridad y proceder a su implementacién
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selectiva. Promover el desarrollo de criterios técnicos para evitar o reducir el riesgo de
colision frontal en carreteras convencionales y su ejecucion en tramos piloto.

e Mejorar la seguridad en los desplazamientos en zona urbana: reformar el
Reglamento General de Circulacion para ordenar los desplazamientos en bicicleta en la
ciudad, publicar una Guia para desplazamientos en bicicleta en la ciudad, publicar una
Guia para Establecimiento de Zonas con limites de velocidad adecuados a las zonas
urbanas y otra de mejoras préacticas para la seguridad de los desplazamientos en moto
en las ciudades y favorecer las iniciativas para mejorar la Seguridad Vial en el ambito
urbano.

e Incorporar la cultura de la Seguridad Vial en las empresas: incorporar la
prevencion de los accidentes de trafico en los programas de formacién sobre
prevencion de riesgo laborales para trabajadores y empresarios, promover la
elaboracion de planes de seguridad vial en las empresas espafiolas.

e Mejorar la atencién a las victimas de los accidentes de trafico: estudiar un nuevo
indice de indemnizacion para las victimas de los accidente de trafico y favorecer el
intercambio de las mejoras practicas en la Atencion Sanitaria en los accidentes de
trafico.

¢ Mejorar la informacion sobre los accidentes de trafico: regular de nuevo la ficha de

los accidentes de trafico y los procesos de transmision de datos.
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SIENTETE DIFERENTE
POR MENOS DE LO QUE PIENSAS

Las drogas y el estas pi a
Porque afectan a su parte mas importante: tu cerebro.
No conduzcas bajo sus efectos.

Nadie quiere un coche asi.

COMPORTAMIENTO IMPULSIVO*
ILUSIONES OPTICAS* PERCEPCION ALTERADA*

AGRESIVIDAD* REACCIONES LENTAS*

EUFORIA*
SUENO REPENTINO*
EXCITACION*

DISTRACCION*

(*) Equipamiento de serie

iﬁ—; SR NERRe == DGT

A tu lado vamos todos.

Figura 2: Campafia de Concientizacion de Seguridad Vial en Espafia.

Fuente: www.sportseguridad.es

En Espafa el actual sistema de registro y almacenamiento de los datos de accidentes,
integra la informacion recogida por los distintos cuerpos policiales. El nucleo de datos se
obtiene a partir del sistema informatico ARENA, implantado en 2005 como herramienta para

el registro de los accidentes atendidos por la guardia civil de trafico o por los policias locales.

El sistema permite validar y contrastar los datos introducidos en un proceso previo a su
integracién en la base de datos central, de forma que no se permitan incoherencias,
informando al usuario de la necesidad de realizar modificaciones antes de almacenar la

informacion.

En la actualidad se espera la puesta en funcionamiento definitiva del nuevo sistema de
informacion de datos de accidentes: el Concentrador de Informacion de Accidentes de Trafico
(CIAT). Y la idea que propone es la unificacién del sistema de accidentalidad en todos sus

niveles.
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e Estados Unidos

Estados Unidos es uno de los paises que ha hecho mayores esfuerzo en materia de
seguridad vial, han dedicado tiempo y dinero a estudios en este campo, tomando en cuenta que
poseen programas integrales de seguridad que incluyen mejora en el disefio de carreteras y el
trafico, la regulacion de la seguridad del vehiculo y la regulacion de los comportamientos del

conductor en lo que respecta a velocidad, alcohol y drogas.

A pesar de ese esfuerzo, Estados Unidos no esta exento de la problematica. Para el afio
2006 el 28% de los choques automovilisticos todas las muertes son personas entre 1 y 24 afios
de edad. EI nimero anual de muertes en accidentes de transito venia cambiando poco desde la
década de los 90, a pesar de que la economia de EE.UU, entr6 en recesion en el 2007, la
disminucion de las muertes en accidentes de transito desde entonces es consistente, para el afio

2009 presento una disminucion de 9,7%.

A nivel nacional, corresponde al Departamento de Transportes (figura administrativa
equivalente en EE.UU a un Ministerio) la coordinacion de la politica nacional en el ambito de
la movilidad y la seguridad. Organizativamente hablando, dentro del Departamento de
Transportes se ubican las siguientes administraciones relacionadas con la seguridad del trafico

rodado:

e Administracién Nacional para la Seguridad del Trafico por Carretera (NHTSA, por sus
siglas en ingles). La NHTSA se encarga de la normativa de seguridad de los vehiculos
y de la proteccién de los consumidores, incluyendo la promulgacion de normas sobre
economia de consumo de combustible y proteccion en caso de accidente.

e La Administracion Federal de Carreteras (FHWA, por sus siglas en ingles). La FHWA
tiene competencias relacionadas principalmente con la red federal de carreteras:
autopistas interestatales, autopistas en parques nacionales y carreteras en las reservas
indias. Las competencias incluyen el disefio, construccion, mantenimiento y en general

la seguridad de dichas vias.
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e La Administracion Federal para la Seguridad del Transporte Comercial por Carretera
(FMCSA, por sus siglas en inglés) tiene como principal objetivo velar por la seguridad
en el transporte comercial o profesional por carretera, incluida la aprobacion de la
legislacion correspondiente y el control de su cumplimiento.

e La Oficina de Estadisticas del Trasporte (BTS, por sus siglas en inglés) tiene como
mision desarrollar y analizar todos los datos relativos al movimiento de mercancias, los
desplazamientos de pasajeros, la economia del transporte y la actividad del trafico
aereo.

e La Administracion de Programas de Investigacion y Programas Especiales (RSPA, por
sus siglas en inglés) tiene competencias, entre otros asuntos, sobre la regulacion y
supervision de la seguridad del transporte de mercancias peligrosas, incluido el

transporte por carretera.

Al amparo de los planes més generales elaborados por el Departamento de Transportes,
cada una de las agencias implicadas en la mejora de la seguridad vial en Estados Unidos
elabora sus propios planes detallados de actuacion. En su “Informe 2020, por ejemplo, la
NHTSA indicaba que para conseguir reducir el nimero de victimas, en un escenario de

notable incremento previsto de la movilidad, era necesario (NHTSA, 1997):

e Actuar de catalizador de la mejora del elemento humano
e Facilitar el disefio y despliegue de la tecnologia vial y vehicular mas efectiva.

e Reducir todo lo posible el costo econdmico asociado a los accidentes de trafico.

Explotar al maximo las tecnologias de la informacién aplicadas a la investigacion en
seguridad vial, el proceso de toma de decisiones y a la evaluacion del impacto de las medidas

y actuaciones en la seguridad vial.
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e Reino Unido

Las carreteras y las calles del Reino Unido estan consideradas como las méas seguras de
Europa junto con las vias de circulacién de Holanda y Suecia. Dentro del Reino Unido, Gran
Bretafia ha contado con objetivos de reduccidn de lesiones desde nada menos que el afio 1987,
cuando el gobierno fijo6 el objetivo de reducir el nimero de victimas en un tercio de cara al afio

2000 y con respecto a la media del periodo 1981-1985.

En marzo del afio 2000 se publicd la estrategia de seguridad vial del Reino Unido
actualmente en vigor titulada “Las carreteras del mafiana- mas seguras para todos” (DETR,
2000). En el mismo prologo de la estrategia se indica: “cerca de 10 personas fallecen y otras
110 resultan heridas de gravedad cada dia en las carreteras. Esto es inaceptable pero no
inevitable... La seguridad es la responsabilidad més importante de cualquier persona
implicada en el sector de transporte, independientemente del modo del que se trate. Y en este

aspecto la carretera no es diferente al resto de modos de transporte”.

La estrategia de seguridad vial del Reino Unido busca objetivos numéricos tales como:

e Reduccidn del 40% en el numero de personas heridas grave o mortalmente.
e Reduccidn del 50% en el numero de nifios fallecidos o lesionados de gravedad.
e Reduccién del 10% en la tasa de heridas leves, expresada como el nimero de heridos

leves por cada 100 millones de kildmetros recorridos por los vehiculos.

El sistema de recoleccion y analisis de datos de accidentes utilizado en el Reino Unido
es el MAAP, el cual permite de manera sistematica y con una interfaz facil, hacer cruce de

datos lo que ayuda a los investigadores a la identificacion de patrones de accidentes.
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Figura 3: Econic

Fuente:http://www.transportecarretero.com.uy/noticias/internacionales/clocs-londres-

presenta-un-innovador-econic.html.

El Econic es un ejemplo de como los camiones de obras pueden garantizar mas
seguridad en la calle a pesar de sus voluminosas carrocerias gracias a el parabrisas
panoramico, los laterales acristalados de la cabina y la baja posicién del asiento, el conductor
puede establecer contacto visual con ciclistas y peatones y al mismo tiempo supervisar la

calzada y las aceras.

e Suecia

La seguridad vial siempre ha tenido para Suecia alta prioridad. Una serie de medidas
en las decadas de los sesenta/setenta entre las que destacaron el establecimiento de limites de
velocidad bajos, la inspeccion obligatoria de los vehiculos y el uso obligatorio del cinturon de
seguridad en los asientos del conductor y el copiloto parecieran tener bastante éxito a juzgar

por el brusco descenso de las cifras de victimas mortales, que pasaron de 1200 en 1975 a 700
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en 1983. El éxito de estas medidas, fundamentado en la amplia aceptacion que tuvieron entre
la opinidn publica, consagro a Suecia como el pais mas seguro del mundo durante la mitad de

la década de los 80.

En el afio 1990 se implementd un Programa Nacional de Seguridad en el Tréfico, en el
que se fijo un objetivo de reduccién de victimas mortales concreto: menos de 600 en el afio
2000. En 1994 ya el mismo habia sido cumplido y se presento un segundo programa con un
objetivo de 400 victimas mortales, el cual todavia no se ha cumplido, de hecho la cifra de las
victimas mortales ha permanecido constante desde entonces, y ademas parece que se ha

desvanecido con la discusion conceptual de lo que se entiende como Vision Zero.

Vision Zero es la filosofia y la guia a largo plazo de todas las acciones en materia de
seguridad vial en Suecia desde 1997, cuando fue aprobada en el parlamento. Consiste
basicamente en el reconocimiento de que los accidentes de transito no pueden ser evitados
siempre, ya que a veces se comenten errores. Por tanto, el enfoque es intentar por todos los
medios que esos accidentes no impliquen victimas mortales o heridos graves, para lo cual se

articulan once puntos fundamentales:

e Promover un trafico méas seguro en areas pobladas a través de andlisis de seguridad.

e Hacer responsables a los usuarios de las carreteras de sus acciones creando una mayor
concienciacion y respeto a las normas en relacion al uso del cinturén de seguridad,
limites de velocidad y conduccion bajo los efectos del alcohol o las drogas.

e Medidas para asegurar estandares de calidad en el transporte al trabajo.

e EXxigencias de neumaticos apropiados para la temporada de invierno.

e Adelantar hasta los 16 afios de edad de inicio del aprendizaje de la conduccion en
situaciones de trafico real, tanto a través de las autoescuelas convencionales como
mediante la conduccion acompafada, bajo la responsabilidad y supervision de

conductores experimentados.

80
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

e Hacer un mejor uso de la tecnologia promocionando la introduccién de tecnologia,
tanto disponible como a desarrollar en el futuro, que pueda ser implementada con
facilidad, sistemas de adaptacion de velocidad, permisos de conducir electrénicos, etc.

e Respuestas inmediatas y publicas a violaciones de trafico: mediante una comision de
investigacion que evalle o revise las reglas y penas existentes y encaje dentro de la
estrategia de Vision Zero.

e Fomentar la participacion de organizaciones como la Sociedad Nacional para la
Seguridad en Carretera, y examinar el uso que hace de los fondos estatales.

e Investigar formas alternativas de financiacion de nuevas carreteras complementarias a

la financiacion publica.

Vision Zero es como se conoce de forma oficial un programa con el que, pese a no
haber conseguido la ideal ausencia de fallecidos en carretas, ha logrado una reduccién muy

significativa, pasando de 541 muertes a 270 en los afios que van de 1997 a 2010.

Figura 4: Logo de la campafia de Visidn Zero, no mas muerte por trafico. Suecia

En Suecia, la educacion vial es una prioridad absoluta. Es una asignatura obligatoria
como cualquier otra, presente en todos y cada uno de los niveles de ensefianza basica de
cualquier escolar. Cada escuela tiene su consejo de seguridad vial, donde participan las
autoridades locales, los profesores, los alumnos y los familiares, de alli salen propuestas para

la mejora del entorno diario en su comunidad.
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La ciudad sueca de Gotemburgo trabaja ahora en toda una gama de tecnologias
avanzadas para prevenir accidentes. Una de ellas es la del freno automatico. Un radar en la
rejilla del automovil monitoriza la distancia al vehiculo de enfrente, si el vehiculo en cuestion
se acerca demasiado, suena una sefial acustica y se enciende un intermitente en el parabrisas.
Al mismo tiempo, se mueven las pastillas del freno hacia las ruedas, de forma que, una vez el

conductor reacciona, no se pierde nada de tiempo.

Figura 5: Camara inteligente en Suecia.

Descripcion: Camaras en Suecia que detectan a los conductores con exceso de velocidad que luego son
multados; pero también a los que respetan los limites de velocidad los cuales son premiados con dinero
recaudado de las multas. Fuente: http://www.trueactivist.com/these-speed-cameras-reward-careful-drivers-in-the-

most-genius-way/.

El sistema de registro de datos de accidentes utilizado en Suecia es STRADA cuya
labor principal es la combinacién de los datos policiales y los hospitalarios antes de ser

enviados a la base de datos nacional.
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4.1.1.3.2 Planes de Seguridad Vial en Paises en Vias de Desarrollo:

e Argentina

La Seguridad Vial constituye actualmente en Argentina una politica de Estado,
establecida desde el reconocimiento de la problemética y la necesidad de una solucién por
parte del conjunto de la sociedad. En diciembre de 1994 fue sancionada la Ley de transito N°
24.449 para regular el uso de la via publica, la circulacién de personas, animales y vehiculos
terrestres. A su vez, dicha Ley cre6 el CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL
(C.F.S.V.) con el objetivo de unificar los criterios de aplicacion a través de la Coordinacion

Federal y la participacién de todas las provincias.

El organismo esta integrado por un representante de cada una de las provincias, de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires y un representante del Poder Ejecutivo Nacional. No
obstante, la creacion del C.F.S.V. no fue suficiente para afrontar la problematica debido a la
dispersion normativa y multiplicidad de criterios en torno al control de la circulacion. Por lo
tanto, en el afio 2006 se aprobd el PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL 2006-2009,
por el cual la Nacién, las provincias y la Ciudad Auténoma de Buenos Aires manifestaron la
conveniencia de asignar las funciones de prevencion y control del transito a un solo organismo

responsable, con el propdsito de unificar los diversos criterios existentes.

En este marco, el Estado nacional, en conjunto con los gobiernos provinciales, disefid
politicas para hacer frente a las consecuencias de los hechos de transito. En agosto de 2007 se
celebro el “Convenio Federal sobre Acciones en Materia de Tréansito y Seguridad Vial” donde
se manifiesta la necesidad de proveer medidas efectivas para disminuir el indice de

siniestralidad en todo el territorio nacional.
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En el marco del Decenio de Accién para la Seguridad Vial, Argentina se unié a través
de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), mediante la presentacion del Plan
Nacional de Seguridad Vial 2010-2014, el cual tiene los objetivos de disminuir la incidencia
de los siniestros viales a traves del trabajo y el compromiso conjunto de toda la sociedad, y
promover acciones permanentes de prevencion. Ademds, coordinar las tareas de las
autoridades de aplicacion en todas las jurisdicciones para la prevencion, control y sancién de
las infracciones a la Ley Nacional de Transito. Y finalmente, desarrollar programas de
informacidn, concientizacién y sensibilizacidn sobre Seguridad Vial para toda la poblacion. Es
por ello que la ANSV, en funcién de lo previsto en su Plan Nacional de Seguridad Vial 2010 —
2014, contempla todos los pilares propuestos por la ONU.

Los puntos mas importantes del proyecto de seguridad vial de Argentina son:

¢ Nueva licencia de conducir Unica para todo el pais que se emitira en forma centralizada
y permitird mantener actualizado un registro Gnico de conductores en todo el pais.

e Examen tedrico practico unificado en todo el territorio nacional y un sistema de
pérdida de puntos por acumulacién de faltas graves.

e EIl registro nacional de antecedentes de transito tendra todas las herramientas
informaticas para garantizar el registro y seguimiento de todas las multas aplicadas,
infracciones e infractores, y también inhabilitados del pais en forma centralizada y
unificada.

e Un acta de infraccion Unica para todas las jurisdicciones y organismos de control y un
codigo unificado de juzgamiento al que deberdn adherir las provincias que se
incorporen al sistema.

e Se radarizaran todas las rutas de autopistas, habra control automatico de velocidad de
los vehiculos entre las estaciones de peaje, que establezcan una velocidad promedio y
disminuya las faltas por exceso de velocidad y monitoreo satelital e la totalidad de los

vehiculos de transporte, carga y pasajeros.
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e Se implementaran controles sencillos pero efectivos, como dar un ticket en el ingreso
al peaje para que lo entregue a la salida y asi poder saber la velocidad a la que circuld.

e Se incrementaran los controles de alcoholemia y se impulsara la revision técnica
vehicular unificada.

e Habrd también un Observatorio Vial que propondra acciones para planificar la
estrategia de intervencion en el mediano y largo plazo y nuevas medidas de seguridad

para automaviles O kilometro.
e Colombia

En Colombia, el mayor nimero de muertes en accidentes de transito es de los
motociclistas, para el afio 1998 se aprob6 la ley de casco, conductor y pasajero de
motociclistas y para el afio 2001 la ley de chalecos reflectores de uso obligatorio, dichas leyes
disminuyeron considerablemente el indice de mortalidad a partir de estos afios. También se
suman a ellas la inauguracion de sistemas de transporte publicos de gran capacidad a partir del
afio 2000 como lo es el transmilenio y para el afio 2004 el metro cable lo que contribuye a la
disminucion de vehiculos particulares y motocicletas. También mejoraron el acceso al trabajo

y crearon un entorno urbano mas habitable.

Debido a un estancamiento entre los afios 2003 y 2010 en cuanto al indice de
mortalidad por accidentes de transito en Colombia, el Ministerio de Transporte presenté un
nuevo Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) con nuevas estrategias.

Colombia se ha sumado a este compromiso del Decenio de Accién a través del
establecimiento del PNSV 2011-2016, el cual articula y coordina las diversas actuaciones de
las instituciones publicas intervinientes y responsables de la seguridad vial en Colombia,
ademas de incorporar como un actor relevante en el disefio y evaluacién de dichas actuaciones

0 medidas a los representantes de organismos de la sociedad civil, sean éstos del mundo
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privado o empresarial, de la academia, o de las agrupaciones de victimas de accidentes de

transito, por mencionar algunas.

Este Plan Nacional, ademas de articular y coordinar, establecera los lineamientos

estratégicos de funcionamiento de la seguridad vial, en el cual se presentan los tres factores

basicos del transito, el ser humano, el vehiculo y el entorno; durante las tres etapas de un

siniestro, es decir antes de la colision o choque, durante la colision o choque propiamente tal,

y después de la colision o choque (la Matriz de Haddon, ver tabla 4).

Tabla 4: Matriz de Haddon.

Factores
Fases - - - -
Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
Informacion Estado técnico Disefio y trazado

Capacitacion

(mantencién permanente)

de la via publica

Normativa Luces leltgmon de la
» Frenos velocidad
Antes del Prevencion de Fiscalizacion y )
Accidente Accidentes control Maniobrabilidad Vias peatonales
Control de salud Control de velocidad
preventivo
permanente
Utilizacion de Dispositivo de retencion Obijetos
b 6 d dispositivos de de los ocupantes protectores contra
revencion de retencion L choques y
En el traumatismo _ _ Otros dispositivos de colisiones
Accidente durante el Discapacidad seguridad
accidente Primeros auxilios Disefio protector contra
accidentes
Acceso a atencion Facilidad de acceso Servicios de
médica . . . S0Corro
Después del | Conservacion de Riesgo de incendio 3
Accidente la vida Congestion
Disefio Vial
Fuente: Plan Nacional de Seguridad Vial Colombia 2011-2016
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En el marco de la Matriz de Haddon, el PNSV 2011 — 2016 contendra cinco lineas

estratégicas o de accidn, que son las siguientes:

e 1° Aspectos Institucionales.

e 2° Estrategias sobre el comportamiento humano.
e 3° Estrategias sobre los vehiculos automotores.
e 4° Estrategias sobre las vias o el entorno.

e 5° Atencién a Victimas.

e Chile

Actualmente en Chile no existe un plan nacional de seguridad vial como tal, existen
campanfas y ciertas medidas que colaboran con la seguridad vial del pais. EI Ministerio de
Educacion genero la inclusion de la educacion vial en las nuevas bases curriculares, dentro de

las actividades de aprendizaje.

Una de las grandes camparias contra la inseguridad vial en Chile es “Cero Alcohol”
donde se cuenta con un vehiculo que permite realizar examenes de sangre en el lugar a los
conductores que marquen positivo en el alcotest, ademas de contar con primeros auxilios y

funcionar para emergencias médicas.

LOS ACCIDENTES POR

INTERRUMPIR ALCOHOL

|
-

L
\ R

' - -

Figura 6: Campafia Cero Alcohol en Chile
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Entre las medidas que se aplican en Chile en pro de la seguridad vial estan:

e Uso de elementos reflectores en peatones y ciclistas

e Segregacion peatonal que consiste en separar fisicamente a los peatones del riesgo que
representa el trafico vehicular.

e Uso obligatorio de casco para ciclistas

e Control de exceso de velocidad

e Disminuir velocidad maxima permitida de noche.

e Control alcotest aleatorio estratégico.

e Uso del cinturdn en vehiculos livianos.

e Equipamiento de buses interurbanos con cinturon de seguridad.

4.1.1.4 La Seguridad Vial en Venezuela

En el afio 2007, Venezuela contaba con la segunda mayor tasa de muerte por transito
de todo el continente, con 27,15 fallecimientos por cada 100.000 habitantes. Para entonces,
esta cifra se situé por encima del promedio de la region andina (22,44), duplico la media del
continente (14,39) y se presentd muy alejada de paises como Puerto Rico (11,98), Canada
(8,95), Per(i (8,40) o Guatemala (3,42).3

Para el afio 2011, las entidades con mayores tasas de mortalidad por accidentes de
transporte terrestre fueron Barinas, Mérida y Nueva Esparta, con valores comprendidos entre
35y 46 muertes por 100.000 habitantes. Sumado a ello, las entidades donde se concentrd poco
mas del 25% de todas las muertes ocurridas en Venezuela durante el 2011 fueron Zulia,
Distrito Capital y Miranda.

13 Aportes Viales, Fundacidn Seguros Caracas. Octubre 2014.
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De acuerdo con la Organizacién Panamericana de la Salud (OPS), Venezuela presenta
una situacién ambivalente. Por un lado, cuenta con normativa ajustada a los estdndares
internacionales. Por otro lado, registra una de las tasas de mortalidad por accidentes de trafico

peor posicionadas de todo el continente.

Desde finales de los afios 80 y como respuesta a constantes problemas de orden
institucional, Venezuela adopté la estrategia de la descentralizacion, en un pais que se
caracterizo histéricamente por ser altamente centralizado en el disefio y ejecucidén de sus
politicas publicas. Actualmente en el pais, el marco institucional es debil para producir
medidas, controles, sanciones y campafias educativas que sean aceptadas por todos los actores
sociales. Asimismo, el Estado cuenta con un mayor grado de centralizacion, pero pareciera
que las funciones y competencias son dificiles de ejercer y los recursos en materia de
seguridad vial son limitados. EI marco legal existente favorece un aspecto vital como es la
participacion activa de las comunidades en funcién de reducir los riesgos. Sin embargo, las
autoridades locales y nacionales deben dictar pautas en ese sentido y acompariar estos

procesos de cambio.

La literatura en la materia resefia que existe deficiencia en el marco legal e institucional
relacionado con el transporte urbano. Esto tiene que ver con la inexistencia de instrumentos
legales como ordenanzas y sus reglamentos en materia de transporte en la mayoria de los
municipios venezolanos. Asimismo, en la practica se vive una concurrencia de competencias
entre los diferentes niveles de gobierno, especialmente en aquellas ciudades en las cuales el

area cubre méas de un municipio.

Cabe destacar los esfuerzos que se han llevado a cabo en el Municipio Chacao del Area
Metropolitana de Caracas en pro de la movilidad segura, desde el afio 2000 aproximadamente,
en la busqueda de beneficiar a los usuarios que hacen vida y desarrollan sus actividades
diarias en el Municipio, alguna de las acciones que se han tomado que se pueden enumerar

son:
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e Red semaforizada a lo largo de todo el Municipio Chacao, controlado por un
observatorio que vela por el cumplimiento y funcionamiento de los seméforos y
en caso de averia busca solventar rapidamente el problema, afectando lo menos
posible el transito.

e Implementacion de material termoplastico en la demarcacion horizontal y
vertical el cual es mas duradero y proporciona mayor visibilidad en los
conductores.

e En el afio 2008-2009 se desarrolld un sistema de transporte publico
(TransChacao) el cual cuenta con rampas de elevacion para personas con
discapacidades y cubre un total de 6 rutas en el Municipio Chacao.

e En las vias principales del Municipio existen canales de contraflujo en las horas
pico de la mafiana y de la tarde para el beneficio de los conductores y liberacion
del trénsito.

e Todo rojo en intersecciones para que los peatones despejen los corredores
principales.

e Desarrollo de programas de educacién vial en escuelas municipales, de
conduccion segura para tomar examenes de licencia asi como también se
imparten talleres de manejo defensivo a motorizados y conductores de
transporte publico.

e Fiscalizacion del transito por parte de la policia municipal (PoliChacao) quienes
aplican sanciones a aquellos usuarios que incumplan con las normas de transito,
aungue en la actualidad se han disminuido los esfuerzos de fiscalizacion, el
municipio en cuestion siempre ha servido de referencia en lo que al control del

transito se refiere.

Aunque no se puede hablar de un plan de seguridad vial en el Municipio Chacao, hay
que destacar, que ha sido el Municipio que méas acciones ha implementado en su jurisdiccion

en funcion de mejorar la movilidad segura.
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4.1.2 Aspectos Legales e Institucionales de la Seguridad Vial en Venezuela

4.1.2.1 Organismos Competentes

En materia de Seguridad Vial en Venezuela, el articulo 32 de la Ley de Transporte
Terrestre (LTT), contempla la creacién de un Fondo de Apoyo de Seguridad Vial. Sin
embargo, a la fecha son pocos los logros alcanzados. También se cuenta con un ente de
cardcter permanente y soporte para la educacion y seguridad vial, como lo es la Comision
Interministerial para la Atencion, Educacién y Prevencién Vial (CIAPEV) aunque carece de
promociones e interacciones en cuanto a presencia institucional con los ministerios que los
conforman la misma fue creada en el afio 2003. Su finalidad fundamental es promover la
construccion de una nueva cultura vial, fomentando iniciativas orientadas a la atencion,
prevencion, educacion, y seguridad vial en Venezuela proponiendo ideas e iniciativas, que
promuevan la investigacion y difusién de propuestas que conlleven a disminuir los accidentes

de transito.

La CIAPEV esta integrada por los Ministerios del Poder Popular para la Educacion,
Educacién Superior, Obras Publicas y Viviendas, Salud y Proteccién Social, Relaciones
Interiores y Justicia, Ambiente, y Defensa. Cabe destacar que las funciones de planificacion y
ejecucion de programas de seguridad vial estan muy fragmentadas y a veces incomunicadas, a

pesar de la existencia de comisiones interministeriales.

En Venezuela, en materia de transporte el orden del marco legal es el siguiente:
Constitucién, Ley de Transporte Terrestre (LTT), Reglamentos de la Ley de Transito
Terrestre, Resoluciones del Ministerio de Transporte, Providencias Administrativas del INTT,
Decreto de Alcalde, Ordenanzas Municipales
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Entre las leyes nacionales, la Ley de Transporte Terrestre, promulgada en 2008,
constituye el marco rector para el sistema de transporte, siendo un instrumento de aplicacion
nacional que incorpora en su texto lo relacionado con el transito y transporte, la garantia del
libre transito de personas y bienes y la realizacion de la actividad economica del transporte y
sus servicios conexos. Indicando ademé&s que las autoridades administrativas del transporte
terrestre a nivel nacional, son el Ministerio del Poder Popular con competencia en materia de
transporte terrestre y el Instituto Nacional de Transporte Terrestre (INTT), actualmente

adscrito al Ministerio del Poder Popular para Relaciones Interiores y Justicia (MPPRIJ).

La funcion de fiscalizar el transito en toda la vialidad del territorio nacional, durante
varias décadas, ha estado a cargo del Cuerpo de Vigilancia de Transito, oficializado el 16 de
octubre de 1956, segun Decreto Presidencial No. 390. EI INTT incorpor6 este cuerpo a su
estructura. En diciembre del afio 1999, con la entrada en vigencia de la anterior Ley de
Transito y Transporte Terrestre, se inicid una nueva etapa en la historia del Cuerpo de
Vigilancia de Transito. En primer lugar su nombre fue cambiado por Cuerpo Técnico de
Vigilancia del Transito y Transporte Terrestre (CTVTT), y se le dio como misién velar por el
cumplimiento de la normativa legal que regula el transito automotor en Venezuela,
garantizando la fluidez del trafico y proporcionando niveles aceptables de seguridad vial en
todo el territorio nacional. Para el afio 1999 el Fondo Nacional de Transporte Urbano
(FONTUR), administré el Programa de Homologacion que contemplé la formacion
especializada en materia de Transito y Transporte Terrestre de las Policias Municipales de
Circulacion a nivel nacional, asi como la actualizacion de sus funcionarios, mediante un
convenio suscrito entre el SETRA (hoy INTTT) y FONTUR, el que permiti6 a los policias
estatales y municipales encargarse de la materia de seguridad vial, otorgandole la autoridad

para el levantamiento

En Abril de 2008 el Ejecutivo Nacional crea la Policia Nacional, que tiene como

funcién la regulacién del servicio policial en los distintos ambitos territoriales y su rectoria.
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Entre sus areas de actuacion esta la regulacion y control de Transito Terrestre. Para el
patrullaje de carreteras se cuenta con el apoyo de la Guardia Nacional.

En los actuales momentos, la competencia en materia de regulacion y vigilancia del
cumplimiento de la normativa para el Trénsito Terrestre es en primera instancia el INTT
adscrito al Ministerio de Interior y Justicia, no obstante esta labor es compartida en las areas
urbanas con policias municipales de los 335 municipios distribuidos a lo largo del territorio

nacional.

4.1.2.2 Asociaciones Civiles en Pro de la Seguridad Vial

En Venezuela existen por los menos 15 asociaciones civiles que han desarrollado
diferentes actividades, iniciativas y propuestas, en torno a la seguridad vial. Son muy
diferentes las razones por las cuales se han sentido motivadas a participar en un tema como
este. En algunos casos se trata de sobrevivientes, otros perdieron familiares 0 amigos en un
siniestro vial, otros simplemente se han percatado de lo dificil que es transitar por la calles sin

estar expuesto o sentirse vulnerables.

Existen empresas y organizaciones que, desde sus iniciativas de responsabilidad social
empresarial, hacen su aporte a través de la aprobacién de proyectos relacionados con la
seguridad vial, disefiados y ejecutados por organizaciones civiles. Son muchas las razones que
impulsaron la creacion de cada una de estas organizaciones, algunos de sus fundadores son
familiares de victimas, sobrevivientes o lesionados. Otros tantos son personas conscientes,
interesadas en dar su aporte, de una u otra manera, a una causa que consideran de evidente

importancia.

e Fundacion Seguros Caracas
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Inicié sus actividades en 2008. Desde entonces ha desarrollado y ejecutado proyectos en
torno a la diabetes y a la seguridad vial. En cuanto al tema que nos ocupa, publicé el libro
Cada tragedia en la via tiene un después, en el cual se recogen los testimonios de
sobrevivientes y familiares de fallecidos luego de que un siniestro vial marcara sus vidas. Es
un libro que permite conocer experiencias conmovedoras que invitan a sensibilizarse y tomar

conciencia.

En alianza con la Fundacion Ideas, se desarrolld el concurso “La mejor idea para la
Seguridad Vial”, que permiti6 reconocer e impulsar emprendimientos que ofrecieran
soluciones creativas al problema de la seguridad vial en el pais. También han brindado su
apoyo en la realizacion del 1 y 11 Encuentro de organizaciones interesadas en Seguridad Vial,
en conjunto con la Escuela de Ciudadanos, MiCondominio.com y la Red de Madres, Padres y
Representantes. Ambos eventos contaron con participantes y medios de diferentes estados del

pais.

A través de sus iniciativas en el marco de la seguridad vial, la Fundacion Seguros Caracas
también ha prestado apoyo a campafias tan importantes como ‘“Para, Mira y Cruza”,
desarrollada por la Alcaldia de Sucre, en la cual, a través de mimos y payasos, se emplea el
humor y la simpatia para corregir y educar a peatones, conductores, motorizados, ciclistas y
todo aquel que transita por las congestionadas calles del municipio.

El aporte de esta organizacion a la seguridad vial incluye también el programa de
“Embajadores de la Seguridad Vial”, cuyo fin es promover buenas précticas de prevencion y
seguridad vial, dando el ejemplo desde los mismos empleados y proveedores de la Fundacion
Seguros Caracas. Actualmente, son muchas las organizaciones que cuentan con el apoyo de
esta fundacién para el desarrollo de nuevas iniciativas y proyectos, lo que demuestra el interés
y el reconocimiento de la seguridad vial como uno de los flagelos que més afecta a los

venezolanos.
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e Corporacion Andina de Fomento (CAF)

CAF es una institucion financiera multilateral, cuya misién es apoyar el desarrollo
sostenible de sus paises accionistas y la integracion regional. Sus accionistas son: Argentina,
Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Ecuador, Espafia, Jamaica, México, Panama4,
Paraguay, Perd, Portugal, Republica Dominicana, Trinidad y Tobago, Uruguay, Venezuela y

14 bancos privados de la region.

Atiende a los sectores publico y privado, suministrando productos y servicios multiples a
una amplia cartera de clientes constituida por los estados accionistas, empresas privadas e
instituciones financieras. En sus politicas de gestion integra las variables sociales y
ambientales, e incluye en todas sus operaciones criterios de ecoeficiencia y sostenibilidad.
Como intermediario financiero, moviliza recursos desde los mercados internacionales hacia

América Latina promoviendo inversiones y oportunidades de negocio.

La CAF promueve la seguridad vial en los proyectos de vialidad urbana e interurbana
financiados por ellos, requiriendo la realizacion de auditorias de seguridad vial para reducir la
accidentalidad, tanto en los disefios, durante la construccion y en la etapa de operacion de las

vias.
e Asotransito
Desde su nacimiento, la mision de Asotransito ha sido:

o Apoyar a las victimas de accidentes de transito.
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o Concienciar a la sociedad venezolana sobre como disminuir los accidentes viales.
o Fortalecer la seguridad vial.

o Impulsar acciones que permitan una movilidad segura.

o Desarrollar campafias de seguridad vial.

o Promover un cambio cultural sobre la seguridad vial y los mal llamados

accidentes de transito.

Asotransito también ofrece asesoria legal a las victimas de accidentes viales por medio de
su portal web, de manera gratuita. Este tipo de asistencia permite a la victima entender el
proceso legal que se inicia luego de un siniestro vial. También ofrece un servicio, gratuito y de
facil manejo, para que las comunidades puedan identificar la presencia de puntos criticos en

calles y avenidas, asi como diagnosticar las posibles causas de l10s mismos.

Durante el 2013, esta organizacion ha realizado distintas actividades. Entre ellas se
encuentran los cursos de manejo defensivo para empresas privadas, donde el incentivo
obtenido por estas capacitaciones permite ofrecer los cursos, talleres y seminarios de

educacion vial en las escuelas, liceos y comunidades organizadas, sin costo alguno.

Ademéas de lo mencionado anteriormente, y con la finalidad de contribuir en la
prevencion y disminucion de los accidentes viales en el pais, en marzo de 2013 se llevd a cabo
la Il Feria de la Seguridad Vial, patrocinada por la corporacién energética Chevron y
organizada por Asotransito. Dicha feria fue una actividad abierta y gratuita para la comunidad,
en la cual los asistentes tuvieron la oportunidad de hacer uso de los lentes simuladores de
embriaguez, simulador de choque y charlas explicativas. De esta manera se demostré al
publico la importancia de la prevencion a la hora de conducir. También fueron incluidas
actividades para los mas pequefios, quienes estan llamados a convertirse en agentes

multiplicadores de estos mensajes, como explico Lilian Romero, presidenta de esta asociacion.
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e Fundacion de Medicina Familiar

La Fundacién de Medicina Familiar ha desarrollado distintos proyectos con la
Fundacién Seguros Caracas, entre ellos el Programa de Atencion y Promocién para la Salud,
orientado a mejorar la vida del paciente con diabetes mellitus; programas avanzados de
entrenamiento en RCP (Resucitacion cardiopulmonar bésica y avanzada) y SASE (Soporte
avanzado de vida en situaciones de emergencia); y, por ultimo, el programa de investigacion y
educacion sobre el consumo de alto riesgo de alcohol para la prevencion de accidentes

automovilisticos. Estos dos ultimos enfocados en la seguridad vial en la region zuliana.

e Centro de Investigacion en Educacion para la Seguridad Vial (Ciesvial)

Ciesvial se define como una organizacion orientada a analizar la siniestralidad en
Venezuela con el objetivo de generar propuestas de prevencion. Cuentan con un equipo de
expertos que interactdan diariamente con quienes resultan involucrados en los hechos viales,
ademas de conocer el punto de vista de las autoridades, con el fin de cotejar informacion y

sacar algunas conclusiones.

Como parte de su acompafiamiento en materia de seguridad vial, esta organizacion ha
realizado estudios de Movilidad Urbana Sostenible. También se encarga de capacitar en

Manejo Defensivo y Preventivo a particulares y personal de empresas e instituciones.

Dicha organizacion cred y desarrolld el primer Diplomado en Movilidad y Seguridad
Vial en Venezuela y se ha encargado de producir el material audiovisual educativo Ilamado
“En buen camino”, un micro programa para capacitar a conductores en temas como el uso
correcto del cinturon de seguridad, los riesgos del uso del telefono al conducir, las luces de

emergencia, los sistemas de retencion infantil, la percepcion del riesgo en las vias, entre otras.
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Ciesvial ha representado a Venezuela ante la comunidad internacional en el Congreso
Iberoamericano de Centros de Formacion Vial, realizado en Argentina en 2011. Alli, mediante
una conferencia interactiva, Darwin Figuera plante6 la necesidad imperiosa de crear formas y
medios de comunicacidn que nos permitan estar acordes a las exigencias de esta era. También
se planted la posibilidad de la creacion de redes de trabajo que permitan accionar y evaluar
permanentemente, en relacién con las estrategias que se van aplicando en las areas de
movilidad, educacion y seguridad vial en los diferentes paises de Iberoamérica, utilizando la

comunicacion social como eje fundamental de ese desarrollo.

e Asociacion Venezolana de Prevencion de Accidentes y Enfermedades (Avepae)

Avepae nace el 23 de diciembre de 1999 como una Asociacion Civil Voluntaria, sin
fines de lucro, no partidista y dedicada enteramente a la Prevencién de Accidentes y
Enfermedades. A través de sus programas de prevencion y formacion busca lograr la
disminucion de los accidentes y enfermedades en la poblacion venezolana.

Desde su creacion, Avepae se ha esforzado por realizar distintas investigaciones que
permitan determinar las principales causas, consecuencias y posibles soluciones, tanto de
accidentes como de enfermedades. De igual manera, estan en una busqueda constante de

recursos para continuar concientizando a la poblacion a través de campafias educativas.

En 2012, Kennet Agar, en representacion de Avepae, asistio al V Seminario
Internacional de Seguridad Vial en Bogota, Colombia, donde se presentaron los avances en
materia de Seguridad Vial y se trabajaron ideas para la implementacion de metodologias en los
observatorios y/o centros de informacidn de movilidad, para mejorar el conocimiento sobre los
eventos de transito, de tal forma que sean el insumo de informacion basica para la formulacion

y puesta en marcha de las politicas pablicas.
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Dentro de los programas desarrollados por Avepae asociados con Seguridad Vial se
encuentran Avepae Vial, cuyo objetivo principal es brindar a los participantes de las diferentes
actividades y cursos técnicas, conocimientos y herramientas para optimizar su desempefio
como conductor minimizando los riesgos en las situaciones adversas que se pueden conseguir
en las vias. Este programa cuenta con dos campafias especiales:

o Campafia de prevencion de Accidentes Viales: especialmente dirigida a jovenes, con el
unico proposito de que al, comenzar a conducir, aprecien los riesgos que van asumir y
los peligros que pueden correr si no estan realizando un acto consciente y seguro,
como es el de la conduccion de un vehiculo automotor.

o Campafia de concientizacion del uso de cinturon de seguridad: dedicada a lograr
reducir los lesionados y fallecidos en accidentes de transito, ya que si el uso del

cinturdn se incrementa, se reducen las consecuencias hasta en un 52%.

e Asociacion Civil Vive para Servir

La asociacion civil Vive para Servir nace en 1998, en la Parroquia La Vega, Caracas.
Desde sus inicios ha llevado adelante programas para minimizar el nimero de nifios de la calle
a través del abordaje preventivo, la preparacién de talleres ludicos y otras herramientas que
han permitido, a lo largo de 12 afios, aportar un grano de arena para mejorar la calidad de la
educacion venezolana y minimizar el fomento de la delincuencia juvenil. De igual manera, ha
venido desarrollando actividades enfocadas en educacion y cultura vial desde las escuelas del

municipio Libertador, en Caracas.

e La Escuela de Ciudadanos

Dentro de sus multiples labores, La Escuela de Ciudadanos organizé en abril de 2013
el 1l Encuentro de Seguridad Vial, que contd con la participacion de diversas organizaciones

interesadas en el tema y que, desde diferentes puntos de interés, presentaron sus iniciativas y
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propuestas de accion en el marco del Decenio para la Seguridad decretado por la Organizacion
de las Naciones Unidas en 2011.

A raiz de este encuentro surgio un documento que conformara una agenda comun a
todas las organizaciones. Con ello se pretende crear una red de seguridad vial mas
cohesionada y participativa, en la que se pueda interactuar y reforzar el trabajo de cada una de
las organizaciones que desde su campo de trabajo contribuyen con la Seguridad Vial, ya sea
desde la investigacion, la ayuda a la victima, la difusion de campafias en medios de
comunicacion o el desarrollo de campafias educativas en colegios y universidades. Esto
también incluye la realizacion de eventos relacionados con la educacion, cultura y seguridad

vial en nuestro pais.

4.1.3 Registro de la Accidentes Viales en Venezuela

Una de las principales fuentes de informacion con respecto al presente trabajo especial
de grado corresponde a la consecucion de datos estadisticos relacionados con los accidentes
viales que ocurren en el area de estudio, por tal motivo se acudio a diferentes entes en busca
de tal informacion. En primera instancia se acudio a la sede central del INTT, ubicada en la
Urb. California Norte, Municipio Sucre, al departamento de educacién y seguridad vial, alli
nos comunicaron que en dicha oficina no se lleva informacion relevante con respecto a los
accidentes viales por tal motivo la funcionaria encargada de dicha area indicé que la Gerencia
de Estadistica pudiera facilitar tales registros, en dicha gerencia el funcionario Angel Suniaga
suministrd la informacion correspondiente a los siniestros viales por entidad federal de los
afios 2014 y 2015.

Por otra parte se visitdo en dos oportunidades el modulo del INTT ubicado en la
urbanizacion la Trinidad del municipio Baruta, en la primera ocasion no hubo personal que
diera informacion, en la segunda, uno de los fiscales de turno recomendd que se visitara la

sede del INTT ubicada en el llanito-municipio Sucre, donde pudieran tener algin registro que
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fuera de utilidad ya que en el médulo en cuestion toda la informacion era procesada y enviada
a dicha sede sin poder ellos dar suministrar tales registros al publico.

En la sede del INTT ubicada en el Llanito, donde se sitGa la sala penal la cual Ileva un
registro de accidentalidad organizado por expediente en un libro llamado “libro de registro de
procedimientos y control de expedientes” al cual se pidi6 acceso para fotocopiar o extraer
informacién relevante para la investigacion y no fue permitido ya que es informacion
confidencial y solo de uso particular de la institucion, lo que si pudieron facilitar fue la planilla
que se utiliza para el registro y recoleccion de accidentes por dicha entidad (ver anexo 3) y de
manera oral algunos puntos criticos en la zona que se estudiara, esto a pesar de acudir a tal
institucién con una carta de recomendacion emitida por la Direccién de Planificacion Urbana

y Catastro de la Alcaldia de Baruta.

El registro de accidentes viales en Venezuela presenta fuertes fallas debido a la
existencia de solamente dos publicaciones autorizadas en la materia como son, a saber, la
publicacién del Anuario de Mortalidad por parte del Ministerio del Poder Popular para la
Salud que funciona como indicador indirecto de las condiciones de salud de la poblacién, este
anuario refleja basicamente las principales causas de muertes de las comunidades y siendo los
accidentes viales de vehiculos de motor una de ellas, se ha tomado como referencia para el
presente trabajo, dicho anuario es publicado con no menos de dos afios de retraso,
actualmente la version mas reciente del mismo corresponde al afio 2012 casi cuatro afios de
retraso, esto dificulta el conocimiento de la situacion y hace imposible el seguimiento de los
indicadores por analistas independientes, negando el derecho de los ciudadanos al acceso a la

informacion.

Por otra parte se tiene el “Anuario Estadistico del Instituto Nacional de Transporte
Terrestre” cuya primera publicacion fue en el afio 2014, es el primer documento oficial

relacionado con la seguridad vial en Venezuela.
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A continuacién se analizaréan los siniestros viales del pais segun la perspectiva de cada
ente, los cuales reportan para el periodo 2012-2015, los siguientes resultados:

4.1.3.1 Anuario de Mortalidad

En Venezuela, durante el afio 2012, hubo un total de 148.058 defunciones, de ellas
6.948 estan asociadas a los accidentes de vehiculos de motor, convirtiéndose asi en la sexta
causa de muerte a nivel nacional. Las primeras causas de muerte siguen siendo enfermedades

del corazén, cancer, enfermedades cerebro vasculares, suicidios/homicidios y diabetes.

Grafica 3: Historico de muertes violentas por accidentes de trafico de vehiculos de
motor 1995-2012

Histérico de muertes violentas por accidentes de trifico de
vehiculos de motor 1995-2012

2000
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Fuente: Anuario de mortalidad del Ministerio del Poder Popular para la Salud, 1995-2012.

Segun el registro de los Anuarios de Mortalidad desde 1995 hasta 2012, al menos
102.823 personas han fallecido en accidentes de trafico de vehiculos de motor. Si analizamos
la tendencia en la grafica anterior, podemos ver que histéricamente el fenémeno ha presentado
ciclos mas o menos similares desde 1998 hasta ahora, observandose algunos afios con alzas
considerables (2000-2002 y 2007-2009).
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En cuanto a las 6.948 victimas fatales reportadas en el Anuario de Mortalidad con
respecto a los accidentes de trafico de vehiculos de motor, 5.747 eran hombres y 1.201 eran
mujeres, lo que implica que el género masculino es el méas afectado en este tipo de siniestros.
En otras palabras, por cada mujer fallecida mueren cinco hombres en accidentes de trafico de
vehiculos de motor.

Considerando los datos ofrecidos por el Anuario para el afio 2012 y los datos del Censo
Nacional de Poblacion y Vivienda 2011, la tasa de mortalidad por accidentes de transito de
vehiculos de motor es de 26 por cada 100.000 habitantes, dicha tasa es obtenida usando la data
del nimero de muertes por accidentes de trafico de vehiculos de motor y los datos
demogréaficos del censo 2011, la misma supera con creces la tasa promedio mundial de 20,1
por cada cien mil habitantes correspondiente a paises de ingresos medios como el nuestro,
segun el Informe sobre la Situaciébn Mundial de Seguridad Vial 2013 realizado por la

Organizacion Mundial de la Salud.
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Grafica 4: Tasa de mortalidad por accidentes de trafico de vehiculos de motor segun
entidad federal, Venezuela 2012.
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Fuente: Anuario de mortalidad del Ministerio del Poder Popular para la Salud, 2012.
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Otros factores que deben ser considerados para el analisis de las tasas de mortalidad
son la cantidad y calidad de las vias existentes, la iluminacién de estas vias, el tamafio del
parque automotor, la edad del parque automotor, las condiciones topogréficas y climaticas
asociadas a la entidad asi como a los habitos y actitudes de sus conductores, peatones,

motorizados y ciclistas.

4.1.3.2 Anuario Estadistico del Instituto Nacional de Transporte Terrestre 2013

En el afio 2014 el Instituto Nacional de Transporte Terrestre presentd el primer
documento oficial relacionado a la Seguridad Vial en Venezuela que se ha publicado en afios.
Dicho material fue concebido como una forma de obtener un acercamiento a las variables

asociadas a temas de movilidad terrestre, por lo que incluye datos asociados con:
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e Procesos de registro de conductores: emision y renovacion de licencias.

e Registro de vehiculos: registros, traspasos y matriculacion de vehiculos asi como la
composicion aproximada del parque automotor venezolano.

e Tramites asociados al transporte terrestre, transporte publico de personas, transporte de
carga.

e Tramites de revisiones para homologacion de vehiculos y revisiones técnicas de

vehiculos, entre otras actividades conexas.

En el &rea que compete a la seguridad vial el anuario presenta siniestros totales: por
estado, por tipo, por causas probables y consecuencias, total de fallecidos y lesionados por

estado y mes de ocurrencia.

Las estadisticas utilizadas son levantadas en el lugar del siniestro vial por el personal
policial presente en el hecho. Los datos levantados son reportados o enviados a centros de
comandos donde son recogidos y consolidados para ser enviados al INTT. Los métodos
mediante los cuales se transmite la informacion son diversos, desde documentos fisicos hasta
mecanismos de voz o de transmisién manual que segun el propio emisor, puede afectar la
precision de la data, es por ello que se esta trabajando en buscar procesos tecnoldgicos que
permitan afinar el manejo de procesamiento de los datos desde el origen, evitando reducir el

margen de errores que pudiera contemplar el estudio.

A continuacion se presentaran los siniestros viales del afio 2013 segun la entidad. De
los 44.636 siniestros registrados, 6.215 ocurrieron en el estado Miranda, 5.619 en Carabobo y
4.377 en Aragua, lo que implica que los 3 estados centrales encabezan la lista de estados con
mayor siniestralidad, seguidos por Lara y Zulia con 3.632 y 3.396 respectivamente (ver grafica
4).

Grafica 4: Distribucion de los siniestros viales por entidad federal afio 2013.
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Distribucién de los siniestros viales por entidad federal,
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Fuente: INTT 2014.

Hay que considerar que estos cinco estados con mayor siniestralidad son algunos de los
que poseen mayor poblacion, un parque automotor mas amplio y un sistema de carreteras mas
complejo que otros estados, como por ejemplo Delta Amacuro y Amazonas, que son estados
que reportan menos hechos viales lamentables.

Cuando se evalua la situacion tomando en cuenta el namero de fallecidos se tienen un
total de 44.636 siniestros donde se registraron 2.770 victimas fatales, lo que implica un
fallecido por cada dieciseis accidentes de transito registrado.

La entidad que presenta mayor nimero de fallecidos es Miranda con 324, seguido por
Zulia con 290, Lara con 179, Carabobo con 168, Falcon con 167 y Barinas con 144. En este
caso debemos considerar que estos son datos absolutos, no son tasas. Para poder comparar los
fallecidos de cada estado es necesario trabajar con tasas y no con datos absolutos, asi que es
necesario la densidad poblacional por entidad federal.
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Cuando se calculan las tasas de mortalidad por accidentes de transito segun la region se
toma en cuenta el nimero de fallecidos en la entidad, se multiplica por 100.000 y se divide
entre la poblacion total de la entidad, esto con el fin de poder comparar los datos entre los

diferentes estados, considerando la densidad poblacional de los mismaos.

N° de fallecidos por accidentes

Tasa de Mortaldidad = viales en la entidad
asa de Moriaaa Poblacidn total de la entidad federal

)* 100.000

Formula 1: Célculo de la tasa de mortalidad por accidentes de transito seglin entidad federal. Fuente:

Primer Informe de Seguridad Vial afio 2012, Observatorio de Seguridad Vial.

Segln el grafico a continuacion, se puede evidenciar la tasa nacional promedio de
fallecidos por entidad federal para el afio 2013 la cual es 10,13 personas por cada 100.000
habitantes segun el INTT. Solo los estados Anzoategui, Carabobo, Delta Amacuro, Distrito

Capital y Zulia estan por debajo de dicha tasa nacional.
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Gréfica 5: Tasa de mortalidad por siniestros viales segun entidad federal, afio 2013.
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Fuente: Elaboracion propia. Datos tomados del INTT 2013.

Los datos disponibles para los afios 2014 y 2015 fueron obtenidos en la oficina del
INTT ubicada en La California Norte, Av. Francisco de Miranda, Caracas-Distrito Capital; en
el piso 4 de dicho recinto, en donde se encuentra el departamento de estadisticas, el cual
facilité la informacion de los siniestros viales de todos los meses de los afios 2014 y 2015. A
continuacion se analizaran los afios en cuestion con los datos obtenidos en la Oficina del
INTT:

e Afio 2014

Para el afio 2014 se tiene la data obtenida al visitar el INTT como se explicd
anteriormente. En la tabla a continuacién se presentan los siniestros de transito ocurridos en
todo el afio 2014.
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Tabla 5: Siniestros totales por estados de enero a septiembre, afo 2014.

Estado Poblacion 1 2 3 4 mul;l:tos Muertos/100.000hab
Amazonas 146480 22 36 15 73 18 12,29
Anzoategui 1469747 1182 314 96| 1592 129 8,78
Apure 459025 346 156 55 557 69 15,03
Aragua 1630308 2617 471 122 | 3210 147 9,02
Barinas 816264 823 113 62 998 76 9,31
Bolivar 1413115 1499 308 105| 1912 134 9,48
Carabobo 2245744 2800 259 105| 3164 141 6,28
Cojedes 323165 632 166 67 865 82 25,37
Delta
Amacuro 165525 132 55 9 196 9 5,44
Distrito
Capital 1943901 1771 180 95 2046 111 5,71
Falcon 902847 399 230 102 731 131 14,51
Guarico 747739 768 249 74 1091 107 14,31
Lara 1774867 2983 470 137| 3590 149 8,39
Mérida 828592 1252 342 94 1688 113 13,64
Miranda 2675165 3726 590 243 | 4559 332 12,41
Monagas 905443 1117 153 98| 1368 127 14,03
Nva. Esparta 491610 1196 216 45| 1457 51 10,37
Portuguesa 876496 1430 395 79| 1904 96 10,95
Sucre 896291 1198 356 81| 1635 97 10,82
Tachira 1168908 1506 239 101| 1846 119 10,18
Trujillo 686367 972 247 78| 1297 105 15,30
Vargas 352920 744 88 27 859 31 8,78
Yaracuy 600852 749 234 59| 1042 83 13,81
Zulia 3704404 2149 581 163 | 2893 223 6,02
Total 32013 | 6448 | 2112| 40573 2680 9,84

1= Accidentes con dafios materiales
2= Accidentes con lesionados

3= Accidentes con muertos

4= Total de accidentes

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos en la oficina de estadisticas, piso 4, Boleita Norte. Instituto

Nacional de Transporte Terrestre, afio 2014.
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Segln esta informacion de siniestros de transito del afio 2014 en Venezuela de los
40.573 accidentes viales registrados ocurrieron en Miranda 4.559, Lara 3.590, Aragua 3210,
Carabobo 3.164 y Zulia 2.893 (ver grafica 6).

Grafica 6: Distribucion de los siniestros viales por entidad federal, afio 2014.
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Fuente: andlisis grafico propio. Datos tomados del INTT

Tomando en cuenta el niamero de fallecidos se tienen un total de 2.680 victimas fatales,
la entidad que presenta mayor nimero de fallecidos es Miranda con 332, seguido por Zulia
con 223, Lara con 149, Carabobo con 141 y luego Aragua con 147. Como ya se explico para
comparar los fallecidos de cada estado es imprescindible trabajar con tasas y no con datos
absoluto la grafica 7 representa la tasa promedio de fallecidos por cada 100.000 habitantes que

para este afio fue 9,84.
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Gréfica 7: Tasa de mortalidad por siniestros viales segun entidad federal, afio 2014.
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Fuente: andlisis grafico propio. Datos tomados del INTT

Se puede observar como segin la tasa de mortalidad reportada (9,84) los Unicos
estados por debajo de la misma son Carabobo con 6,28; Delta Amacuro con 5,44; Distrito

Capital con 5,71 y Zulia con 6,02.

Existen inconsistencias muy notorias en materia de seguridad vial con respecto a las
tasas de mortalidad reportadas, porque Venezuela que es un pais en vias de desarrollo con
precarias soluciones para una movilidad segura y fallas en la aplicacion de planes de seguridad
vial, posee segun el INTT una tasa de mortalidad para el afio 2014 de 9,84 la cual estad muy
por debajo de la tasa promedio de paises de América Latina (tasa de 26/100.000hab.) que
pueden tomarse como contemporaneos en lo que respecta al desarrollo de medidas preventivas
y soluciones de seguridad vial. No hay un relacion l6gica entre las tasas promedios de la zona

y del pais lo que puede analizarse como fallas en el reporte de accidentes entre los entes
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encargados de recogerlas y analizarlas, fallas en la aplicacion de las medidas de seguridad vial

entre otras causas.

e Afio 2015

Para el afio 2015 en la tabla 6 a continuacion se presentan los siniestros de transito
ocurridos. Segun esta informacion de siniestros de transito del afio 2015 en Venezuela de los
39.303 accidentes viales registrados ocurrieron en Lara 3.957, Carabobo 3854, Miranda 3.820,
Zulia con 2.929 y Aragua con 2.783 siendo estos los estados con mayor cantidad de siniestros
(ver gréfica 8). Se evidencia que en los afios anteriormente analizados el estado Miranda
siempre habia sido la entidad con mas accidentes viales registrados, para el afio 2015 queda
superado por los estados Lara y Carabobo. Esto indica que las medidas que se estan tomando
en materia de seguridad vial pueden estar dando resultados positivos en el estado Miranda.

Analizandolo con respecto al afio 2014 los estados Miranda y Aragua disminuyeron la
cantidad de accidentes en un 16% y 14% respectivamente, pero los estados Lara, Carabobo y
Zulia sufrieron un aumento en la cantidad de siniestros anuales registrados de un 10%, 20% y

2% respectivamente.

Con estas estadisticas puede evidenciarse que las medidas que se llevan a cabo en
Venezuela en materia de seguridad vial no estan siendo acatadas por todos los estados que la
componen ya que no hay una disminucion progresiva y sincronizada entre los mismo en lo que

respecta a los siniestros viales procesados por el INTT.
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Tabla 6: Siniestros totales por estados de enero-diciembre, afio 2015.

Estado Poblacién 1 2 3 4 N® A ALY
muertos hab

Amazonas 146480 45 27 9 81 10 6,83
Anzoategui 1469747 699 218 73 990 80 5,44
Apure 459025 301 130 50 481 53 11,55
Aragua 1630308 | 2247 407 129| 2783 138 8,46
Barinas 816264 899 173 92| 1164 101 12,37
Bolivar 1413115| 1309 258 107| 1674 117 8,28
Carabobo 2245744 | 3460 246 148 | 3854 152 6,77
Cojedes 323165 616 138 44 798 43 13,31
Delta Amacuro 165525 138 37 10 185 11 6,65
Distrito Capital 1943901 | 1135 83 71| 1289 70 3,60
Falcon 902847 385 185 93 663 100 11,08
Guarico 747739 705 237 74| 1016 78 10,43
Lara 1774867 | 3174 625 158 | 3957 156 8,79
Mérida 828592 674 373 79| 1126 75 9,05
Miranda 2675165| 3233 401 186| 3820 189 7,06
Monagas 905443 643 113 60 816 72 7,95
Nva. Esparta 491610| 1833 200 55| 2088 49 9,97
Portuguesa 876496 | 1610 336 72| 2018 61 6,96
Sucre 896291 | 1131 300 73| 1504 64 7,14
Tachira 1168908 | 2220 252 128 | 2600 109 9,32
Trujillo 686367 999 201 78| 1278 88 12,82
Vargas 352920| 1011 100 31| 1142 25 7,08
Yaracuy 600852 786 200 61| 1047 77 12,82
Zulia 3704404 | 2263 517 149 2929 158 4,27
Total 31516 5757 2030 39303 2076 7,62

1= Accidentes con dafios materiales

2= Accidentes con lesionados

3= Accidentes con muertos

4= Total de accidentes

Fuente: Elaboracién propia. Datos tomados de la oficina de estadisticas, piso 4, Boleita Norte. Instituto

Nacional de Transporte Terrestre, afio 2014.

113
Yolanda I. Trejo H.



U C AB “Universidad Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
E
rhemER EEEEe urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Gréfica 8: Distribucion de los siniestros viales por entidad federal, afio 2015

Distribucion de los siniestros viales por entidad federal,
ano 2015
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Fuente: andlisis grafico propio. Datos tomados del INTT

Tomando en cuento el nimero de fallecidos se tienen un total de 2.076 victimas fatales,
la entidad que presenta mayor nimero de fallecidos es Miranda con 189 victimas seguido por
Zulia con 158, Lara 156, Carabobo 152 y Aragua con 138. La comparacion entre fallecidos
por estado se presenta en la grafica siguiente pero es tratado como tasas promedios segun la
poblacion de cada entidad, como bien se explicd. La tasa promedio nacional es de 7,62
fallecidos por cada 100.000 habitantes.

114
Yolanda I. Trejo H.



U C AB “Universidad Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
E
rhemER EEEEe urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Gréfica 9: Tasa de mortalidad por siniestros viales segun entidad federal, afio 2015.
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Fuente: andlisis grafico propio. Datos tomados del INTT

En la gréafica 9 se puede observar como segun la tasa de mortalidad reportada (7,62) los
estados que no superan dicha tasa son Amazonas con 6,83; Anzoategui 5,44; Carabobo 6,77,
Delta Amacuro 6,65; Distrito Capital 3,60; Miranda 7,06; Monagas 7,95; Portuguesa 6,96;
Sucre 7,14; Trujillo 7,08 y Zulia con 4,27.

Para el afio 2015 sucede lo mismo que con el afio 2014, la tasa promedio de fallecidos
es muy inferior a la de paises desarrollados con planes de seguridad vial consolidados y en
desarrollo lo que lleva al analisis de que puede existir déficit en los medios utilizados para el
registro y andlisis de los sucesos viales, mala difusién de medidas preventivas, fallas en la

educacion vial entre otras.
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4.1.4 Caracteristicas del Area de Estudio

El sector urbano seleccionado para aplicar la metodologia desarrollada, es el Municipio
El Hatillo, se encuentra ubicado en la region centro norte costera del pais, en el Estado
Miranda, especificamente al sureste del Distrito Capital asentado parcialmente sobre una de

las ramificaciones del valle principal en donde se implanta la ciudad.

El municipio El Hatillo es uno de los 21 municipios que conforma el estado Miranda,
uno de los 17 municipios que conforman la Region Metropolitana de Caracas y uno de los
cinco municipios del Area Metropolitana de Caracas (AMC), internamente presenta su
division politico territorial la cual esta conformada por una Unica parroquia del mismo nombre
(Parroquia El Hatillo) que engloba tanto las zonas urbanas como los sectores rurales

pertenecientes a la Fila de Turgua y Fila de Sabaneta.

El Hatillo tiene una extensién de 11.408 Ha que representan el 14 % del total del
AMC, limita al Norte con el Municipio Sucre y Baruta, al Este con el Municipio Sucre y Paz
Castillo, al Sur con el Municipio Paz Castillo y Baruta, y al Oeste con el Municipio Baruta

(vertabla 7 y figura 7).

Tabla 7: Datos poblacionales segun estado, regién y municipio.

Estado/ Superficie | Poblacién | Densidad
Region/ (km2) (Hab) | (Hab/km2)
Municipio
Miranda 7.950| 2.945.493 370,5
Metropolitana 180 456.512 2.536,18
El Hatillo 81 69.643 859,8

Fuente: Elaboracion propia. Datos del Instituto Nacional de estadisticas procesado por la Direccién de

Ordenamiento Territorial.2009.
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Figura 7: Ubicacion del Municipio El Hatillo en el AMC

Fuente: Estudio Integral del Transporte del Area Metropolitana de Caracas, Barriga Dall’Ortol, Somelca
(2000)

El area total es de aproximadamente 11.408 hectéareas de los cuales 5.619 hectéreas
(49%) pertenecen a la zona protectora de Caracas y las restantes 5.789 hectareas (51%)

pertenecen al area con mayor uso urbano (ver figura 8).

ﬁwy\“jm
i Municipio El Hatillo

Area de uso urbano m}

5,789 ha (51%)

Figura 8: Municipio El Hatillo, zona protectora y area urbana.

Fuente: PDUL del Hatillo 2013.
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La accesibilidad es limitada, todas las conexiones se realizan a través del municipio
Baruta, los principales puntos de entrada y salida son: la Avda. Intercomunal Baruta — El
Hatillo que comunica con las urbanizaciones de la Trinidad y Baruta, pertenecientes al
municipio Baruta y luego empalma con la Autopista Prados del Este hacia el resto del sistema
metropolitano; la carretera Oripoto- El VVolcan que comunica con Los Guayabitos para acceder
hacia el Distribuidor Hoyo de La Puerta de la Autopista Regional Del Centro y por ultimo se
encuentra la subida de los Naranjos que comunica al Municipio El Hatillo con la Avda.
principal del Cafetal sirviendo a las urbanizaciones aledafias y conectando finalmente con las
Mercedes o con la Autopista Francisco Fajardo y el sistema metropolitano a través del
parcelamiento La Estancia (CCCT.).

Las conexiones de transporte publico también son limitadas el punto de acceso
principal es a través de la lineas que opera desde Chacaito y el Silencio hasta el Pueblo del
Hatillo, adicionalmente existe una ruta de Metrobus que va de Altamira al Casco del Pueblo,
el nivel de servicio de transporte publico esta restringido no solo desde el punto de vista de las
caracteristicas intrinsecas de su funcionamiento de las lineas que lo sirven, sino debido a que
el conector metropolitano sobre el cual circula (Autopista Prados del Este) presenta fuerte

congestionamiento en las horas picos de la mafiana, tarde y mediodia.

Se observa una dependencia muy acentuada con respecto a los otros municipios del
AMC, los equipamientos urbanos en el municipio son escasos, y en algunos sectores como el
asistencial, inexistentes. La autonomia administrativa no se ha materializado en una autonomia
funcional, los hatillanos en su mayoria trabajan, estudian y se atienden fuera del municipio, lo

gue genera gran presion sobre las lineas de comunicacion.

El sistema vial del municipio El Hatillo esta caracterizado desde el punto de vista de
disefio por el subdesarrollo, plasmado en la presencia de un alto porcentaje de vias de caracter

rural, con secciones pequefias de un solo canal por sentido, carentes de aceras y otras
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facilidades para el peaton, limitadas significativamente por una topografia abrupta, con

curvaturas y pendientes poco favorables para el desarrollo de areas urbanas.

Cerca de 54.3 Km de vias cumple funcion con caracter de arterial, colector principal y
secundario, que se extienden en un patron ramificado, presentando grandes discontinuidades
(tanto de conectividad como de seccion - capacidad); y por lo tanto cobertura insuficiente para
la extension territorial que atiende como oferta. La imagen siguiente muestra el mapa de la

vialidad del municipio clasificada segun su funcion.t*

(_ J\\S\J—— Jerarquia
Wi — ARTERIAL
- COLECTORA PRINCIPAL
—— COLECTORA SECUNDARIA
— EXPRE SA

—~
m— LOCAL
o 400 800 1,200
2 I —
-~

1 Meters

Figura 9: Municipio El Hatillo, clasificacion vial segun su funcién, afio 2009.

Fuente: PDUL del Hatillo, 2013.

14 pDUL el Hatillo 2013.
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4.2 Levantamiento de la Informacién

4.2.1 Definicion del Area de Estudio

En las principales vias del municipio, se puede observar un alto indice de congestion,

particularmente en los periodos pico a.m. y p.m., producto tanto del conflicto disefio-funcion,

como de los problemas de discontinuidad en la red. Hecho que tiende a confundirse con la

problematica de algunas intersecciones criticas.

En la tabla a continuacion se muestra un listado de las cinco (5) vialidades principales

del municipio, su jerarquia segun funcion, el ancho de la calzada, nimero de canales y su

capacidad por sentido.

Tabla 8: Vialidades principales del municipio El Hatillo.

. , Ancho de |Canales por| Capacidad
Via Jerarquia . .

Calzada sentido | por sentido

Av. Intercomunal Baruta-Hatillo | Arterial 16,5 2 2400
Av. Principal de los Naranjos Arterial 21 3 1800
Via Oripoto-El Volcan Arterial 7,1 1 750
Av. Principal de La Lagunita Arterial 22,3 2 1500
Av. Los Naranjos Colectora 14,4 1 750

Fuente: PDUL el Hatillo, afio 2013.

Como se observa, cuatro de ellas son arteriales y la otra es colectora principal, con

capacidades que oscilan desde 2400 veh/hora/sentido hasta 600 veh/hora/sentido. La mas

utilizada es la Avda. Intercomunal Baruta - EI Hatillo, pues esa via termina conectando con la

Autopista de Prados del Este y finalmente con la Autopista Francisco Fajardo — principal

arteria vial de la ciudad.®

5 pPDUL el Hatillo, 2013.

Yolanda I. Trejo H.
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Ya que la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo, es la puerta de entrada al municipio mas
utilizada, el presente trabajo de investigacion se centra en su analisis y levantamiento
informacidn en materia de seguridad vial. Es de hacer notar que luego de una larga busqueda

no se encontraron registros de siniestros viales que hayan ocurrido en dicho corredor.

En primera instancia se acudid a la Direccion de Vialidad y Transporte de la Alcaldia
del Municipio El Hatillo, en la cual no se obtuvo informacion ya que el departamento de
seguridad vial fue desmantelado y todo registro de accidentes desaparecido con él. La
informacion recibida fue, que debido a, que la Policia Municipal no tiene suficiente personal,
los funcionarios disponibles estan dedicados a la seguridad ciudadana, dejando a un lado el

seguimiento a la seguridad vial, funcién que cumple en el municipio la Policia Nacional.

Actualmente el INTT solo maneja informacion referente a los estados, ningun tipo de
informacidn puntual con respecto a los municipios que los conforman, es decir, el registro de
accidentes ocurridos en el municipio se procesa como un todo y pasa a engrosar los registros

de los siniestros viales ocurridos en el estado Miranda.

Esta falta de informacion crea una gran limitante para el analisis del estado de la
seguridad vial en el municipio, ya que no se tienen los puntos en los cuales se originan mayor
cantidad de accidentes, por tal motivo se seleccion6 como base para el estudio la Avda.
Intercomunal Baruta- El Hatillo por su gran afluencia vehicular y por ser la via principal de
acceso al municipio; asi mismo, se seleccion6 el tramo de esta avenida, comprendido entre la
interseccion con la calle Los Arcos, que es el limite entre los municipios Baruta y El Hatillo y
la interseccion con la calle A de la Boyera, por considerarse que es un tramo representativo
para la evaluacion de las condiciones de seguridad vial, a continuacién se presentan algunas de

las caracteristicas generales del tramo a evaluar:
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Tabla 9: Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo, caracteristicas generales.

Inventario de la Vialidad existente en el Municipio El Hatillo
NOMBRE DE LA VIA TRAMO JERARQUIIA LONGITUD | NORTE FECHA
Wv. Intercomwnal Baruta - El Hatillo y Calle s sl A | 2766 i Sent. 2009
&l Progreso 05 Geranios - Bl Hatillo teria pt. 2
SECCION TRANSVERSAL TIPICA PLANO DE UBICACION
¥ - A 1
g } 1
¥ ta! 7 RN -
i \ / wegend -
o\ ,'w“'“'/' : s < -v)
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y, S5 s =2 W P < =
| Sl de==z 4, J & 'TS" = -‘; - VA =
P i s R ey S e e {
— == LT RN SN A
T T ey ! S ) 1 \ S f
P e o 24y Y= |
haol 740 .20k 7.60 Ligod & RN Nmarce
SECCION TREANSVERSAL £-8 :
AV INTERCOMUNAL BARUTA - EL HATILLO

CAPACIDAD TOTAL

CIRCULACION CAPACIDAD/SENTID O (VEH/H) \VEH/H) PENDIENTE( %) CURVATURA ELASORADO POR:
JVEH/
DOBLE 2400 4300 2-8 SINUOSA ING. YARISA RODRIGUEZ

Fuente: PDUL el Hatillo, afio 2013.
La via en estudio es de caracter arterial, funciona en doble sentido con dos canales por

sentido, sobre ella se desplazan los flujos vehiculares méas altos que circulan en el Municipio

con la finalidad de conectarse con el resto del DMC.

4.2.2 Caracteristicas Fisicas de la Infraestructura Vial

El levantamiento de las caracteristicas fisicas se realiz6 en campo a través del recorrido

por el sector, el mismo se documento en video para tener esta informacion a detalle con todos
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los elementos que la conforman, se realizé un segunda visita donde se midieron tramo a tramo
los anchos de acera, brocal, calzada, separador central, distancia entre postes, bahias de
transporte publico, area verde, entre otros. Toda esta informacion se plasmo en las planillas

que se expusieron en el marco metodoldgico (anexo 2).

La Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo se fraccion6 en 5 sub-tramos donde el cambio
de tramo ocurre cuando la seccién varia por la presencia de una interseccion, se inicia en la
interseccion de la Calle los Arcos con la Avda. Intercomunal y finaliza en la interseccién con
la Calle A. Todos los tramos fueron levantados con el uso de las planillas (ver anexo 4) con las
cuales se identificaron las caracteristicas fisicas del corredor vial en estudio, asi como el
funcionamiento vehicular y los conflictos peaton-vehiculo que en conjunto afectan el
desenvolvimiento del transito y por consiguiente la seguridad vial de los usuarios. Los sub-

tramos analizados fueron los siguientes:

e Tramo 1: Calle los Arcos- Calle 1 el Cigarral
e Tramo 2: Calle 1 el Cigarral-Av. 1 la Boyera
e Tramo 3: Av. 1 la Boyera- Av. 2 la Boyera

e Tramo 4: Av. 2 la Boyera- Av. Cineauto

e Tramo 5: Av. Cineauto- Calle A.
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Figura 10: Tramos que se analizaran de la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo

Fuente: Google earth 2013. Elaboracion Propia.

En la tabla a continuacién se muestra la longitud de cada tramo y la pendiente que se
desarrolla en el mismo, la cual fue calculada con la ayuda del perfil longitudinal y el plano de

planta de la zona en estudio (ver anexo 5).
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Tabla 10: Longitud y Pendiente de los tramos en estudio.

Tramo Lor('fn';Ud Rangos de Pendiente
1 584 2% -7%
2 122 7,50%
3 182 7,8%-5,5%
4 271 6% - (-9%)
5 228 (-5,5%) - (-8%)

Fuente: Elaboracion propia

Segun el plano de planta (ver anexo 5) de los tramos analizados se evidencian cinco

curvas horizontales fuertes, expuestas en la siguiente tabla:

Tabla 11: Curvas Horizontales entre Calle los Arcos y Calle A de la Avda.
Intercomunal Baruta-Hatillo

Progresiva 0+200 0+450 0+620 0+900 1+075
de la Curva
Radio (mts) 125 90 65 110 90

Fuente: Elaboracion propia

4.2.3 Caracteristicas Dindmicas

El Hatillo tiene la mas alta tasa de tenencia vehicular del AMC con 1,40 veh/hog —
2,24 veh/hog para el estrato ABC!®. Esto se explica por la escasa cobertura del sistema de
transporte publico, hecho que obliga un nimero significativo de desplazamientos a pié hasta

acceder al servicio (viajes compuestos).

En términos de generacion de viajes, se observa que El Hatillo es un municipio

esencialmente productor de viajes. Solo el 33% de los viajes con origen en el municipio tienen

16 pDUL el Hatillo, 2013.
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destino en el mismo, eso implica que el restante 67% es satisfecho fuera del area, hecho que
aunado a la localizacion y los tiempos de viaje, lo consolidan como un municipio dormitorio.

Por otra parte, se identifican unos 8500 viajes diarios atraidos desde otras zonas del AMC.’

Debido a que el levantamiento de informacion dinamica representa una actividad muy
costosa, para el presente estudio, no se levantd la informacion de transito directamente,
procediéndose a utilizar conteos suministrados por empresas consultoras que han realizado y/o
estan realizando estudios en el area, en cuanto a los conteos volumétricos del corredor, se
utilizaron conteos mecanicos suministrados por la empresa “Somelca, Ingenieros Asociados
C.A”, quien actualmente esta desarrollando para la Alcaldia de El Hatillo y la CAF un “Plan de
Movilidad Urbana en el Municipio el Hatillo” y realizaron conteos en la via en estudio durante
el mes de mayo de 2016, estos conteos volumétricos de transito, nos van a servir para definir la
siguiente informacion: comportamiento del transito a lo largo del dia, Promedio diario de
transito (PDT) para los dias laborales, dias no laborales y promedios semanales. Volimenes y

horario de ocurrencia de las horas pico en el corredor.

En cuanto a los conteos en intersecciones, se tomo como referencia para este trabajo, la
interseccion entre la Avda. Intercomunal y la Calle El Cigarral, donde de acuerdo a
seflalamientos realizados por funcionarios de la Alcaldia, es la interseccion donde se presentan
los mayores conflictos entre vehiculos y entre vehiculos y peatones, produciéndose accidentes
con cierta recurrencia. Los conteos en esta interseccion, se obtuvieron de un Estudio de
mejoras fisicas y operativas para la Avda. Intercomunal Baruta-El Hatillo, realizado por la
empresa Vitraf C.A., para la Alcaldia del Municipio El Hatillo, en noviembre de 2014, estos
conteos ofrecen informacion tanto de los volimenes direccionales, para cada uno de los
movimientos que se dan en la interseccion, como de la clasificacion de los mismos en:

vehiculos particulares, Camiones, Buses y Motos.

17 pDUL el Hatillo, 2013.

126
Yolanda I. Trejo H.



U C AB “Universidad Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
E
rhemER EEEEe urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

El otro pardmetro de interés para la caracterizacion del trénsito en el corredor en
estudio, son las velocidades de operacion que se desarrollan en la via, para ello se contd con
los registros obtenidos en un estudio realizado Por Somelca Ingenieros Asociados C.A.
titulado: “Evaluacion Posterior a la Implantacion del Cruce en Avda. Intercomunal Baruta-El

Hatillo, para dar acceso a la Urb. La Granjeria «, realizado en Agosto de 2012

4.2.3.1 Conteos

Se realizaron en campo los conteos de volumen y conteos clasificados direccionales,
con el fin de calcular posteriormente los parametros que permitan realizar un diagnostico de
los problemas presentes en la zona de estudio, estos conteos contemplaron los flujos
vehiculares en la seccion transversal de la via sobre ambas calzadas de la Avda. Intercomunal

y en la interseccion a través de conteos manuales como se evidencia a continuacion.

Figura 11: Plano de conteos en la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo

Fuente: Vitraf, C.A., afio 2014.
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e Conteos de flujo continuo:

Esta actividad fue realizada en el periodo comprendido entre el miércoles 04 de mayo
hasta el lunes 09 de mayo del presente afio, en el tramo 1 (M-1; M-2) de la Avda.

Intercomunal Baruta- Hatillo el cual se ilustra en la figura 11 presentada anteriormente.

En el anexo 4 se presentan las tablas de los volimenes de transito vehicular obtenidos
en ambas direcciones, donde se evidencia que el flujo continuo sobre la Avda. Intercomunal
alcanzd un promedio diario de transito (PDT) de 50.253 vehiculos en dia laboral para ambos
sentidos de circulacion y en los dias no laborables el PDT es de 44.143 vehiculos en ambos

sentidos.
e Conteos direccionales:

Los conteos vehiculares direccionales fueron realizados los dias viernes 28 de
noviembre y sabado 29 de noviembre del afio 2014 en los tres periodos picos (a.m.; my p.m.).
Fueron tomados manualmente en la interseccion de El Cigarral (1-2) como se muestra en la

figura 11 mostrada anteriormente.

En el anexo 5 se presentan las tablas y gréficos de los conteos direccionales levantados
en campo donde se evidencia los giros a la derecha, a la izquierda y los volimenes

vehiculares.

4.2.3.2 Velocidades de Operacidn

Tomando como base un estudio realizado por Somelca, en Agosto 2012 en el sector La
Granjeria, ubicado en la Avda. Intercomunal Baruta- EI Hatillo a pocos metros al Oeste de la
interseccion con Calle Los Arcos, las velocidades promedios en la Avda. Intercomunal Baruta-

Hatillo presenta valores entre 62 km/h y 69 km/h en ambos sentidos de circulacion,

128
Yolanda I. Trejo H.



U C AB ‘Universidod Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en un area
ANDRES BELLO
urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

excediendo la establecida por regulacion de 60 km/h, segln la sefializacion sobre la Avenida®®;
segun el cuadro a continuacién se puede evidenciar los resultados alarmante del percentil 85,
para el cual se alcanzan velocidades entre 78 km/h y 86 km/h adicionalmente se reportan en el
periodo de la madrugada de 12:00pm a 4:00am velocidades muy elevadas que superan los 100

km/h y que en casos puntuales alcanzan los 155 km/h en sentido Este-Oeste asi como 181
km/h en sentido Oeste-Este.

Tabla 12: Resumen del reporte de velocidades sobre la Avda. Intercomunal Baruta-

Hatillo
Velocidades (km/h)
Sentido Percentil
Dia Laboral Dia No Laboral

50% 68 70,3
85% 82,7 85,7

Este-Oeste -
Promedio 64,8 68,9
Maxima 155,3 155,2
50% 63,2 67,4
85% 78,6 85,4

Oeste-Este -
Promedio 62,1 65,7
Maxima 168,8 181,6

Fuente: Evaluacion Post Implantacion del cruce en la Av. Intercomunal El Hatillo Acceso a la Urb. La
Granjeria, Baruta, Edo. Miranda. Somelca.2012.

4.3 Diagnostico

4.3.1 Andlisis de la Informacién Recopilada

Existen estrategias de eficacia comprobada para reducir las lesiones causadas por el
transito. Gracias a su aplicacién, varios paises han adoptado medidas exitosas para reducir su
mortalidad por accidentes de transito. Los progresos de los paises en la aplicacion de medidas

de eficacia demostrada para reducir las lesiones causadas por el transito se comunicaron por

18 Evaluacién Post Implantacidn del cruce en la Av. Intercomunal El Hatillo Acceso a la Urb. La Granjeria,
Baruta, Edo. Miranda. Somelca.
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vez primera en el Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial: es hora de actuar
(2009). En 2010, gobiernos de todo el mundo proclamaron el Decenio de Accion para la
Seguridad Vial (2011-2020), cuyo objetivo consiste en estabilizar, y después reducir, la
tendencia al aumento de las muertes por accidentes de transito, con lo que se calcula que se
salvarian 5 millones de vidas en esos 10 afios. Se elabor6 un Plan de Accién Mundial para
orientar a los paises sobre las medidas necesarias para reducir esas muertes y alcanzar asi el

objetivo del Decenio.

Ochenta y ocho paises, en los que viven cerca de 1600 millones de personas, han
logrado reducir el nimero de muertos en sus carreteras entre 2007 y 2010, lo cual demuestra
gue se puede mejorar y que se conseguiran salvar muchas mas vidas si los paises adoptan

nuevas medidas.!®

El fendmeno de los siniestros viales en Venezuela ha aumentado en los dltimos afios y
se han realizado timidos esfuerzos por reducirlos donde han intervenido algunas
organizaciones no gubernamentales, preocupadas por el problema, pero sin la debida

estructuracion y recursos necesarios, por lo cual no se aprecian los resultados.

Por otro lado los datos de los cuales se dispone, como el Anuario de Mortalidad y
Morbilidad, poseen por lo menos dos afios de antigliedad. La falta de acceso a la informacion
de manera oportuna inhabilita a las autoridades para generar politicas correctivas y preventivas

en un tiempo prudencial, lo cual se traduce en mayor siniestralidad.

Si bien se encuentra disponible el Anuario Estadistico del Instituto Nacional de
Transporte Terrestre del 2013, 2014, 2015, el mismo presenta un sub-registro que debe ser
revisado considerando que el ente emisor es el que centraliza la informacion asociada al tema

de transito y transporte terrestre en Venezuela.

1% Informe sobre la situacién mundial de la Seguridad Vial: Apoyo al Decenio de Accién. OMS 2013.
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e Andlisis de datos obtenidos sobre accidentes viales en Venezuela. Periodo 2012-
2015.

En cuanto a los registros de accidentes, se analizaron los datos recopilados afio a afio y
segun las diferentes datas, medios de recoleccion y entidad que reporta, informacion que se

presenta resumida en la tabla 13, a continuacion:

Tabla 13: Cuadro comparativo de la situacion de la seguridad vial en Venezuela en
el periodo 2012-2015.

Afos 2012 2013 2014 2015
Institucion Anuarlg de INTT INTT INTT
que reporta | Mortalidad
Total de N/A
accidentes 44.636 40.573 39.303
Total de
fallecidos 6.948 2.770 2.680 2.076
Tasa Nacional 26 10,13 9,84 7,62
promedio

Siniestros de Transito Total por Entidad Federal

Ao/ Entidad 2012 2013 2014 2015
Aragua 4377 3210 2783
Carabobo 5617 3164 3854
Lara N/A 3632 3590 3957
Miranda 6215 4559 3820
Zulia 3396 2893 2929

Fallecidos por Entidad Federal

Ao/ Entidad 2012 2013 2014 2015
Aragua 365 132 147 138
Carabobo 516 168 141 152
Lara 338 179 149 156
Miranda 481 324 332 189
Zulia 932 290 223 158
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Tasas promedios de fallecidos por Entidad Federal

Ao/ Entidad 2012 2013 2014 2015

Aragua 8,1 9,02 8,46

Carabobo 7,44 6,28 6,77

Lara N/A 10,09 8,39 8,79

Miranda 12,04 12,41 7,06

Zulia 7,83 6,02 4,27
Mas baja
Mas alta

Fuente: Andlisis propio

Existen incongruencias bastante notorias entre los datos reportados por el anuario de
mortalidad para el afio 2012, y los datos reportador por el INTT para el resto de los afios, la
causa es la ausencia de criterios unificados respecto a la norma de los treinta dias que la
Organizacién Panamericana de la Salud (OMS) estipula para calificar que una persona ha
fallecido producto de un accidente vehicular.?

De acuerdo con esta orientacion, debe contabilizarse como victimas fatales de un
accidente aquellas personas que mueren hasta 30 dias después de producido el evento. Su
aplicacion es importante ya que entre el 85% y 95% de quienes resultan lesionados a causa de
un accidente falleceran dentro de las primeras 24 horas. De tal forma mientras el INTT solo
considera las muertes in situ (en el sitio), el MPPS contempla las muertes que se producen

hasta un afio posterior al accidente.?!

Estas fallas en el sistema de recoleccién de data hace casi imposible la tarea del
andlisis de siniestros viales ya que las diferencias son muy grandes, como por ejemplo la

cantidad de fallecidos segun el anuario de mortalidad es 6.948 para el afio 2012 y justo para el

20 Revista Técnica de la Fundacién Seguros Caracas N°: 1. Aportes Viales. 2014.
21 Revista Técnica de la Fundacidn Seguros Caracas N° 1: Aportes Viales. 2014.
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afio siguiente segin el INTT la cantidad es de 2.770, es decir, hay un descenso de 4.178

muertes casi 61% menos.

Existe también una muy notoria diferencia entre las tasas nacionales de fallecidos, en
afios consecutivos, ya que para el afio 2012 la tasa es casi 17% mas que las tasas de los afios
siguientes, algo que ni en los paises mas desarrollados con planes y politicas en materia de

seguridad vial han podido lograr en tan poco tiempo.

Mas alla de la informacién de siniestros por estado ha sido imposible conseguir
informacién mas detallada de los mismos, es decir, ubicacién por municipio, parroquia,
urbanizacion o sector, con el fin de identificar los puntos criticos de siniestros y poder hacer

un analisis mas exhaustivo de la situacion.

Este analisis revela que los 6rganos regentes y encargados de la seguridad vial no
tienen un sistema unificado de registro y control de los siniestros viales confiable, que sirva de

sustento a un plan de Seguridad Vial.

4.3.2 Diagnostico del Sistema de Movilidad del Area de Estudio

Luego de la recopilacion y levantamiento de la informacion obtenida en campo, se
diagnosticaron las caracteristicas del area de estudio que se consideran comprometidas y que

afectan la seguridad vial de los usuarios de dicho corredor vial.

En las planillas ya comentadas (ver anexo 3) se recolectd informacion tramo a tramo
referente a la seccion transversal de la via, sefializacion y demarcacion, uso del suelo, centros

generadores de viajes, leyes y ordenanzas y tipo de defensas.
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4.3.2.1 Infraestructura

Como se mencioné antes, la Avda. Intercomunal Baruta- Hatillo es una via arterial
urbana, que comunica el transito que viene desde la Autopista de Prados del Este con el
Municipio EI Hatillo. El limite entre los Municipios Baruta y Hatillo es la calle Los Arcos

donde se encuentra una interseccion canalizada controlada por semaforos.

La Avda. Intercomunal cuenta con dos (2) canales de circulacion en ambos sentidos a
todo lo largo de su recorrido desde la calle antes mencionada, cuenta con canales de
desincorporacion en las intersecciones permitiendo asi cruces a la derecha o izquierda segun
sea el caso y con bahias de transporte publico. En los 5 tramos que se estan analizando no se

cuenta con retornos y solo estd permitida la vuelta en “U” en la Avda. 1 de la Boyera.

Respecto a la seccion transversal en los 5 tramos se tiene un ancho de calzada
aproximado de entre 6 y 7,5 metros, esto indica que los canales tienen un ancho entre 3 y 3,60
metros, lo cual cumple con las normas de ancho de canales para vias urbanas, los canales son
en su totalidad de circulacion sin ser obstruido su uso para estacionamiento, las aceras tienen
un ancho aproximado de entre 0,90 y 2 metros, segun el Manual de Vialidad Urbana el ancho
minimo deberia ser de 1,20 metros al cual se le tiene que aumentar aproximadamente 90 cm
en areas comerciales ya que existe la posibilidad de congestion peatonal??, el ancho de la pata
del brocal varia entre 0,3 a 0,4 metros, existe iluminacién a todo lo largo de los tramos con
postes de luz cada 30 metros, ubicados del lado externo de cada calzada en ambos sentidos,
hay existencia de separador central de ancho variable pero con un maximo de 2 metros de

ancho y en el tramo 3 con arborizacion intercalada.

En los 5 tramos hay un total tres (3) bahias de transporte publico, dos (2) se
encuentran en el tramo 1 de la Intercomunal ubicadas en cada sentido de circulacion y la

tercera esta ubicada en el tramo 4 en sentido oeste-este (direccién El Hatillo). Por otro lado

22 Manual de Vialidad Urbana 1981.
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existen tres (3) paradas de transporte pablico sin bahia, dos en el tercer tramo en cada sentido
de circulacion por la alta presencia de comercios lo que implica flujo constante de peatones y

la tercera esta ubicada en el cuarto tramo sentido este-oeste (direccion Baruta).

Existen bahias de refugio para cruce a la izquierda a lo largo de los tramos estudiados,
las cuales se encuentran en las intersecciones que dan ingreso a las urbanizaciones de mayor

afluencia como lo son El Cigarral y La Boyera.

La falla mas notoria correspondiente a los 5 tramos estudiados radica en la fuerte
pendiente longitudinal de la via, identificada en la visita de campo y corroborada en el perfil
longitudinal de la Avda. Intercomunal suministrado por la empresa Somelca Ingenieros
Asociados, C.A. (ver anexo 4), segun la tabla 10 expuesta previamente en las caracteristicas
fisicas de la infraestructura vial (punto 4.2.2), las pendientes que se desarrollan en los tramos
estudiados soy muy pronunciadas y se mantienen constates a lo largo de los mismos, sin tener

puntos bajos o llanos.

El tramo cuatro es el mas critico en cuanto a pendiente se refiere, ya que alli se
encuentra un punto alto de la via que genera un cambio de pendiente de 6% a -9% en una
longitud de 271 metros, segiin la Norma para el Proyecto de Carreteras?® la maxima pendiente
permisible en terreno montafioso es entre 5% y 12% pero se recomienda que en vias de
caracter expreso y/o autopista se use el limite inferior, aunque la Avda. Intercomunal es una
via de caracter arterial como ya se explicd, la misma se comporta como via expresa por las
altas velocidades desarrolladas producto de las pendientes tan pronunciadas y constantes a lo
largo del recorrido. Es de hacer notar que las longitudes criticas establecidas por la Norma
para el Proyecto de Carreteras en el capitulo 14 no se cumplen, como consecuencia de las altas

y mantenidas pendientes a lo largo de los tramos.

23 Norma para el Proyecto de Carreteras, Ministerio de Transporte y Comunicacion. Capitulo 14. 1997.
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Con respecto a los radios de las curvas en los tramos estudiados, expuestos en la tabla
11, se evidencia que segun el capitulo 12 de la norma de Proyectos de Carretera el radio
minimo de curvatura para una velocidad de 60kph, con peralte del 4% es de 129 metros el cual
no se cumple en ninguna de las curvas de los 5 tramos donde el radio mayor es de 125 metros
en la progresiva 0+200 (tramo 1) y existe un radio de curva critico de 65 metros en la

progresiva 0+650 (tramo 2)

Por otra parte hay presencia de un pavimento irregular con muchas fallas (huecos,
grietas y hundimientos) lo que puede originar colisiones entre los vehiculos por intentar

evitarlos aunado a las complicaciones y retrasos en el transito vehicular.

Otras de las caracteristicas evaluadas son la sefializacion y demarcacién que
practicamente son inexistentes, en cuanto a la sefializacion vertical solo hay un total de dos (2)
sefiales reglamentarias en toda el area analizada estando una de las mismas en mal estado, tres
(3) sefiales informativas de las cuales una de ellas estda en mal estado y ninguna sefial

preventiva.

Figura 12: Sefializacion de paradas de transporte publico

Descripcion: se puede evidenciar como es el estado de la sefializacién de transporte publico, no ofrece la
debida visibilidad, se encuentra en malas condiciones y no cumple con el disefio establecido para reglamentar las

paradas correspondientes a la sefial reglamentaria R5-6b establecido en el MVDUCT.
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En cuanto al estado de la demarcacion de la via, en general, se encuentra en estado
regular, los brocales presentan una condicion entre regular y buena, se evidencia que en
muchos tramos los mismos habian sido pintados recientemente, las paradas de transporte
publico estan en buen estado, no hay demarcacion de pare en ningun tramo, en cuanto a los
pasos peatonales la demarcacion varia tramo a tramo ya que en algunos es buena y en otros
deficiente, las flechas estan en estado regular y no existen ni ojos de gato ni reductores de

velocidad.

Calle 2de la Boyer3 L3l

Demarcacion deficiente

Figura 13: Estado de la demarcacion y sefializacion

Descripcion: se evidencia que la demarcacion es irregular, no hay ningin tipo de sefializacion de

ubicacidn para el usuario, y no se respeta el semaforo en algunas ocasiones.

Se requiere una sefializacién completa que proporcione informacion para guiar a los
usuarios y reglamenten las prohibiciones o restricciones del uso de la via, asi como una

demarcacién con el debido mantenimiento.

4.3.2.2 Transito

Como se expuso previamente en el levantamiento de la informacion en la Intercomunal
se alcanzan velocidades promedio entre 62 hasta 69 km/h aproximadamente y velocidades
maximas de hasta 155 y 188 km/h. Este rango de velocidades se corresponde con una via de
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caracter expreso (autopista), que no es el caso, se trata de una via de caracter “Arterial” urbana

con mediana presencia de transito peatonal.

Es de esperarse que las vias pertenecientes al sistema arterial, deben tener velocidades
de circulacién cercanas a 40 km/h en horas pico y hasta 60 km/h, como méaximo, fuera de tales

periodos.

Esta via presenta, intersecciones a nivel, controladas por semaforos, lo cual es
perfectamente compatible con su jerarquia, estos dispositivos de alguna manera controlan el

desarrollo de altas velocidades de circulacion.

Uno de los grandes problemas que se presentan en esta via para no decir el principal,
es la apariencia de via expresa en los tramos entre seméaforos lo cual propicia el desarrollo de
altas velocidades especialmente en horas de la madrugada cuando los usuarios no respetan los
semaforos incumpliendo con mucha frecuencia la norma. En tal sentido, es importante buscar

una solucidn a esta situacién, que ayude a disminuir las velocidades de operacion.

El uso del suelo en los alrededores de los cinco (5) tramos del corredor vial en estudio,
se alterna entre residencial y comercial, se encuentran grandes centros residenciales como lo
son el Cigarral que se ubica del lado derecho en sentido este-oeste (direccion la Trinidad) y la
Boyera que se ubica del lado derecho sentido oeste-este (direccién EI Hatillo), esto genera
congestionamiento en las horas picos ya que los habitantes de estos centros residenciales se

movilizan a sus laborares diarias y retornan a sus hogares segun sea el caso.

Existen también 3 centros comerciales de tamafio intermedio y varios centros de
comida que generan viajes tanto de los usuarios constantes que circulan por la via como de
aquellos externos que se movilizan hasta los mismos para desarrollar alguna actividad sea

trabajo o recreacion.
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La visualizacion de los seméaforos en las aproximaciones a las intersecciones no es
suficiente, ya que en ocasiones se le dificulta al conductor observar claramente la ubicacion de
los mismos ocasionando maniobras prohibidas, como es la de atravesar la interseccion en
presencia de la luz roja (ver figura 13). Segun la Norma para el Proyecto de Carreteras,
capitulo 10, la distancia de visibilidad de frenado segun los rangos de pendiente tiene que ser
como minimo entre 91-98 metros aproximadamente ya que es la distancia que necesita
recorrer un vehiculo para detenerse completamente.

Segun los conteos mecanicos realizados se obtuvo un promedio diario de transito
(PDT) de 50.253 vehiculos en dia laboral para ambos sentidos de circulacion, con una
distribucion de 25.414 veh/dia sentido El Hatillo y 24.838 veh/dia sentido La Trinidad-
Baruta. En los dias no laborables el PDT es de 44.143 vehiculos que se distribuye en 21.728
veh/dia en sentido El Hatillo y 22.415 veh/dia en sentido La Trinidad-Baruta (ver anexo4).

De estas mediciones se destaca que los dias laborales presentan un flujo vehicular
aproximado de 12% mayor que los dias no laborales, asi como una relacién de 51% sentido El
Hatillo y 49% sentido La Trinidad-Baruta y 50,7% y 49,% para los dias no laborables,

destacando que siempre es mayor el flujo vehicular sentido EI Hatillo.

En relacién a la distribucion horaria del transito, se presenta un comportamiento de alta
demanda a lo largo de las horas habiles del dia, entre 6 am y 8 pm, con las siguientes
particularidades en el sentido Hatillo-Baruta se observa el pico mas pronunciado a tempranas
horas de la mafana, entre 6 am y 7 am, de los habitantes del municipio El Hatillo que se
dirigen al trabajo, estudio u otras actividades, registrandose volumenes sobre los 2.100
veh/hora, durante el resto del periodo, entre 7 am y 5 pm los volumenes se ubican sobre los
1500 veh/hora. Cabe destacar, que estos volimenes corresponden a los registros entre lunes y
jueves, en cuanto a los viernes debido a la situacion especial de suspension de clases y de
actividades en organismos publicos se observa un descenso significante en los volumenes
especialmente en la hora pico. En sentido Baruta-Hatillo el volumen mayor se presenta entre

las 5 pm y 7 pm sobre los 1900 Veh/hora por el regreso hacia sus hogares al terminar la
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jornada diaria, igual situacion se presenta en relacion a los viernes donde se observa una
disminucion del volumen en el orden de un 20%, luego en este sentido, entre 9 am y 5 pm los
voliumenes se mantienen sobre los 1500 veh/hora. Estos valores indican que como

mencionamos anteriormente, este corredor mantiene altos niveles de transito a lo largo de todo
el dia.

A continuacién se presentan las figuras que muestran el comportamiento del flujo
vehicular en sentido EIl Hatillo y en sentido La Trinidad-Baruta.

Tabla 14: Distribucion del flujo vehicular sobre la Avda. Intercomunal en la calzada
Hatillo-Baruta
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Fuente: Somelca Ingenieros Asociados, C.A. 2016
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Tabla 15: Distribucion del flujo vehicular sobre la Avda. Intercomunal en la calzada
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Fuente: Somelca Ingenieros Asociados, C.A. 2016

En relacién a los Dias No laborales, se evidencia que el mayor volumen vehicular se

encuentra en la hora pico del medio dia entre 1:00m- 2:00p.m alcanzando un valor

aproximado de 1650 veh/h.

Segun los conteos direccionales levantados en campo, se evidencia que el giro a la

izquierda desde la urbanizacion El Cigarral hacia la Avda. Intercomunal, en sentido hacia El

Hatillo presenta un Volumen en horas de la mafiana de 165veh/h en dia laboral y 157veh/h en

dia no laboral, y en horas de la tarde 127veh/h y 125veh/h respectivamente, dicho volumen es

de especial consideracién, dado que se cruza con el importante volumen de la Avda.

Intercomunal en las horas pico, al igual que el giro a la izquierda desde la Avda. Intercomunal

sentido El Hatillo hacia la urbanizacién El Cigarral donde se presenta un volumen en horas de

la mafiana de 111veh/h en dia laboral y 155veh/h en dia no laboral, y en horas de la tarde

211veh/h y 201veh/h respectivamente.
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En relacion a los giros a la derecha cabe destacar el volumen de incorporacion desde la
urb. El Cigarral hacia la Avda. Intercomunal en sentido La Trinidad en donde se evidencia un
volumen en horas de la mafiana de 370veh/h en dia laboral y 227veh/h en dia no laboral, en
horas de la tarde se contabilizdé 197veh/h y 186veh/h respectivamente, volimenes a tomar en
cuenta, si tomamos en consideracion que se incorporan al ya importante flujo de la Avda.

Intercomunal en esas horas pico de la mafiana.

Cabe destacar que de los vehiculos que salen desde la Urb. El Cigarral hacia la Avda.
Intercomunal, el 44% realizan el giro a la izquierda en direccion hacia El Hatillo y el otro 56%
de los vehiculos que salen se dirigen hacia la Avda. Intercomunal en sentido La Trinidad. La
mayor cantidad de vehiculos que circula por la interseccién son particulares con un total de
9143 en dia laboral y 6558 en dia no laboral.

4.3.2.3 Caracteristicas Operativas

La conducta de los usuarios en los 5 tramos viales analizados no difiere en gran medida
de la conducta de los usuarios de la red vial del AMC, algunos conductores no respetan los
semaforos, otros atraviesan las intersecciones y quedan en medio de la misma lo que genera un
gran congestionamiento en horas pico ya que no permiten el avance de los vehiculos que se
incorporan a la vialidad principal, en horas nocturnas como se comentd anteriormente los
usuarios no se detienen con la luz roja situacion que genera gran peligrosidad en el uso de la
via. La incorporacion y desincorporacion de peatones a la via se hace de manera aleatoria sin
respetar el derecho de paso que dan los semaforos. Algunos conductores se desplazan a gran

velocidad, por encima de los 100 Km/h sobre todo en el sentido hacia Baruta.

Los vehiculos de transporte publico, en muchos casos no respetan las bahias disefiadas
para el embarque y desembarque de pasajeros lo que genera congestionamiento e inseguridad
para los usuarios de dicho modo de transporte. En la actualidad, en los establecimientos

comerciales de la zona se generan grandes colas y aglomeramiento de personas, en los
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alrededores de los mismos, que en muchos casos toman parte de la calzada y/o acera,

impidiendo el libre transito y pudiendo ser victimas de accidentes fatales.

Los peatones que frecuentan la zona son poco dados al uso de los pasos peatonales,
atravesando la via principal en cualquier parte del tramo lo cual propicia la ocurrencia de
arrollamientos. En cuanto al uso de la via por parte de ciclistas, los mismos se observan en
mayor nimero los fines de semana y feriados sin embargo es de hacer notar que por las
caracteristicas de la via, no es amigable para este modo de transporte ya que no existen canales
exclusivos o ciclovias. No hay presencia de elementos reductores de velocidad a lo largo de

los 5 tramos que pudieran elevar la seguridad vial en el tramo estudiado.

Figura 14: Conducta inapropiada de peatdn

Descripcion: peaton cruzando la via fuera del paso peatonal.

4.3.2.4 Control de transito

El control del transito por parte de las autoridades es inexistente, no hay ningun tipo de
fiscalizacion en el area, no hay modulos policiales de atencion al usuario a largo de los tramos
analizados el mas cercano es el modulo policial del INTT en la Urb. La Trinidad-Municipio

Baruta, de producirse algin accidente la entidad encargada de levantarlo es el INTT dado que
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como indicamos anteriormente la policia municipal no tiene personal para dedicarlo a estas

tareas.

La ausencia de autoridades competentes que velen por la seguridad y el cumplimiento
adecuado de las normas de transito y que actuen de manera inmediata al producirse un
accidente, tratandose ademas de una via de las caracteristicas que hemos sefialado para la via

en estudio compromete la seguridad de los usuarios de la misma.

4.3.3 Diagnostico Integral

En término generales las fallas més notorias que se diagnosticaron en el area de estudio

son las presentadas a continuacion:

Las pendientes a lo largo de la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo, son muy elevadas,

lo cual induce al desarrollo de grandes velocidades que atentan con la seguridad vial de

los usuarios del corredor.

e EI corredor vial en estudio presenta caracteristicas en algunos tramos que inducen a
los usuarios a comportarse como si circularan por una via expresa, como es el caso de
los tramos con separador central tipo defensa, desarrollando velocidades de hasta 180
km/h cuando lo maximo recomendado es 60 km/h segun el Manual de Vialidad Urbana
para una via arterial urbana.

e Las longitudes criticas necesarias para mitigar el efecto de la pendiente en los
vehiculos no se cumplen.

e No se cumple con el radio minimo de curvatura establecido por la norma de 129
metros.

e La sefializacion y demarcacion son deficientes y en algunos casos inexistentes, lo que

genera conductas indebidas en los usuarios.
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e Algunas intersecciones del corredor presentan altos volimenes de vehiculos en los
canales de giro a la izquierda, controlados por seméforos, que no se visualizan con
claridad en la aproximacion al mismo.

e El pavimento se encuentra en regular estado de conservacion, ya que hay presencia de
huecos y fallas en algunos sectores que afectan la adecuada circulacion de los
vehiculos e incitan a maniobras no convenientes.

e Para las velocidades de operacién que se desarrollan en la Avda. Intercomunal, las
distancias de visibilidad de frenado existentes no son suficientes.

e Existe una notoria ausencia de las autoridades que velen por el cumplimiento de las
normas de circulacion y por la seguridad vial de los usuarios.

¢ No se lleva un control por parte de las autoridades competentes de los siniestros viales
ocurridos lo que ocasiona un desconocimiento de los puntos donde se presentan mayor

cantidad de accidentes e impide evaluar las causas e implementar medidas correctivas.

4.4 Propuestas

A continuacion se presentan algunas propuestas para mejorar las fallas que se
diagnosticaron en la Intercomunal Baruta-Hatillo para asi mejorar la movilidad y la seguridad
vial de la misma

4.4.1 Fisicas:

e Mejorar el pavimento a lo largo del corredor y realizar su mantenimiento rutinario, a
fin de garantizar a los usuarios vias en buen estado y evitar accidentes debidos a las
maniobras para evitar fallas presentes como huecos, grietas o hundimientos.

e Ubicar reductores de velocidad tales como: franjas transversales de alerta, bandas
sonoras, tramos estriados, los cuales tienen que estar debidamente sefializados y
demarcados para hacerlos visibles por todos los usuarios. Estos reductores deberian
distribuirse convenientemente a lo largo del corredor vial en puntos como:

aproximaciones a semaforos, a centros educativos, a areas comerciales y
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urbanizaciones y en la mitad de tramos largos con pendientes fuertes. Hay que
mencionar que segun el Manual Venezolano de Dispositivos Uniformes para el
Control del Transito no se recomienda la colocacion de reductores de velocidad en
vias arteriales principales como es la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo pero en este
caso es imprescindible su utilizacion para controlar las velocidades desarrolladas.

e Ubicar bahias para las paradas de transporte publico donde no existan y asi evitar que
las unidades carguen y descarguen pasajeros en lugares no destinados para tal fin.
Poniendo en riesgo la seguridad de los mismos.

e Construccion de canales de refugio para dar giros a la izquierda o derecha, en las
intersecciones de alta demanda donde no existan, estimandose asi mismo necesario
realizar las modificaciones de capacidad, en aquellos canales de giros donde la

demanda no esté satisfecha.

4.4.2 Operativas:

e Colocar mayor sefalizacion vertical reglamentaria y mantenerlas en buen estado,
especialmente aquellas sefiales que indican las velocidades permitidas y zonas de cruce
de peatones.

e Colocar senalizacion preventiva de “proximidad de semaforo (P4-1)” en los tramos
donde el conductor no los visualice facilmente, a una distancia minima de 110metros
para vias con velocidades de disefio de 60kph.

e Mejorar la sefializacion informativa previamente a las intersecciones, con la finalidad
de orientar debidamente a los conductores en forma anticipada.

e Reducir limite de velocidades en los accesos a urbanizaciones y comercios, centros
educativos y en las proximidades de intersecciones.

e Hacer mantenimiento rutinario de la demarcacion, para garantizar que se mantenga

visible y en buen estado.
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e Revisar los tiempos de los seméaforos en funcion de las variaciones horarias del flujo
vehicular y peatonal, a fin de programarlos acorde con la demanda y evitar el irrespeto
a los mismos.

e Crear lineas de guia para dar giros a la izquierda y facilitar esta maniobra a los

conductores.

4.4.3 Legales/ Institucionales:

e Ubicar mddulos policiales de asistencia vial tanto municipales como del INTT que
velen por la seguridad de los usuarios en al menos dos puntos intermedios a lo largo
de la Av. Intercomunal.

e Capacitar progresivamente a la policia municipal para que cumplan funciones de
control con respecto a la seguridad vial, de manera que velen por el cumplimiento de
las normas de trénsito.

e Apoyar el control del transito con cuadrillas juveniles que desarrollen campafias de
concientizacion y estén pendientes de la seguridad en el corredor vial, especialmente
en las zonas de importante cruce de peatones y cercania de centros educativos.

e Establecer una dependencia municipal que se encargue de la seguridad vial y que tenga
entre sus funciones conformar una base de datos con los accidentes viales que se
presenten en el municipio El Hatillo, para lo cual debe contar con funcionarios
municipales disponibles para atender los siniestros viales, asi como también establecer
la debida comunicacién para que haya una retroalimentacién entre el INTT y esta

dependencia municipal.

4.5 Lineamientos para un Plan de Seguridad Vial

Como ya se ha mencionado el problema de los accidentes de transito es uno de los mas
graves que afecta la sociedad moderna a nivel mundial. Ademas del costo social que

representa asi como la disminucion de la calidad de vida de las personas afectadas, la
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conduccidn de vehiculos representa uno de los problemas de salud publica més graves de la
sociedad. Asi que surge la pregunta de como disminuir la cantidad de accidentes que

anualmente suceden en todos los paises del mundo.

La respuesta a la pregunta anteriormente planteada, en teoria seria que si los accidentes
no se pueden eliminar por completo, se puede buscar la forma de disminuirlos en la mayor
cantidad posible, actuando eficazmente sobre cada uno de los factores que afectan la
movilidad en la red vial, mediante acciones debidamente programadas y coordinadas en
conjunto a diferentes organizaciones, medios y entidades implicadas en la seguridad vial.

Para sintetizar las grandes lineas de acciones que ayudaran a llevar esto a cabo, se
configuraron tres (3) grandes bloques de medidas para la mejora de la seguridad vial
conocidos como la férmula de las 3 E (segln sus siglas en inglés).

e Education (Educacion)
e Engineering (Ingenieria)
e Enforcement (Policia)
El bloque de medidas referentes a la educacion comprende acciones educativas,
formativas y divulgativas que deben llegar de una forma dosificada a aquellas personas que

utilizan o inciden en el uso de las vias publicas en sus méas variadas manifestaciones.

El blogue de medidas que hace referencia a la ingenieria comprende a todas aquellas

medidas técnicas adecuadas a la via, el vehiculo y todos sus complementos.

El blogue de medidas referentes a la policia comprende la planificacion,

reglamentacion, control y supervision del transito.

Es fundamental promulgar y hacer cumplir la legislacion sobre diversos factores de
riesgo de traumatismos y muertes por causa del transito. Ha quedado demostrado que una

legislacion integral y clara, aplicada con sanciones apropiadas y acompafiada de campafias de
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sensibilizacion del pablico, es una medida fundamental para reducir los traumatismos y las

victimas mortales que dejan los accidentes viales.

A continuacion se plantean los lineamientos para el desarrollo de un plan de Seguridad
Vial para el municipio El Hatillo, basados en las recomendaciones de las organizaciones
internacionales, los planes de seguridad vial puestos en marcha por otros paises y la
evaluacion del area de estudio, con el fin de enfrentar las diferentes situaciones criticas,

proponiendo para su solucion lineas de accion que nos llevan a objetivos especificos.

o Concientizacion gubernamental y social.

Este lineamiento tiene como propdsito lograr que las autoridades competentes en el
area de Seguridad Vial y los diferentes estamentos sociales, identifiquen y se sensibilicen
sobre la dimension del problema de la accidentalidad vial y de las graves repercusiones
sociales y econdmicas que tiene para el municipio y para el pais, como un problema de salud
publica y de inequidad social. Esta toma de conciencia es indispensable para que se tomen las
decisiones politicas y se generen las demandas sociales en pro de la solucion del problema. Se

propone:

o Disefiar e implementar campafias especificas de divulgacion masiva sobre la
accidentalidad o inseguridad vial en medios de comunicacion.

o Disefiar e implementar programas de divulgacion sobre la seguridad vial, en las
entidades gubernamentales, centros educativos, organizaciones empresariales y otras

entidades similares.

o Definicion de competencias sobre el control de la seguridad vial en
el municipio
Para tomar el control de la accidentalidad vial es de vital importancia definir

especificamente las competencias de cada uno de los entes de gobierno involucrados en el
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control de la accidentalidad y establecer dentro del marco legal vigente, a traves de ordenanzas
y decretos, en que forma la autoridad municipal puede llevar adelante iniciativas orientadas a

la solucion del problema en coordinacidn con los niveles de gobierno estatal y municipal.

o Capacitacion institucional.
Para afrontar la probleméatica de la accidentalidad vial es indispensable contar con
capacitacion institucional en seguridad vial de las entidades relacionadas directamente con el

problema. Se propone:

o Designar la entidad responsable en el municipio de liderar la implementacién del Plan
y responsabilizarla de la coordinacion con los organismos publicos de los otros niveles
de gobierno.

o Fortalecer o reestructurar las entidades existentes dentro del municipio que trabajan o

trabajaran directamente con aspectos relativos a la seguridad vial.

. Establecimiento de sistemas de registro e informacion de accidentes.

La informacion estadistica apropiada sobre los accidentes y las infracciones de transito

es necesaria e indispensable para la implementacion del Plan de Seguridad Vial, ya que
permitira un mejor andlisis del problema y posibilitard una orientacion hacia los aspectos que

mas requieran atencion.

La informacion que se registre en el municipio debera ser canalizada a un registro
nacional  unificado con informacion de accidentes, de conductores, de licencias de
conduccidn, de infracciones y de vehiculos, para todo el pais.

o Disefio e implementacion de un sistema efectivo de control,
prevencion y vigilancia para garantizar el cumplimiento de las normas de

transito.
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Este lineamiento tiene como proposito fortalecer los mecanismos y medidas aplicadas
actualmente en materia de control y vigilancia de la red vial del municipio, especialmente en
aquellas con mayores volimenes de transito y en aquellas donde se tenga conocimiento de

mayor ocurrencia de accidentes.

Se deberén disefiar acciones orientadas a efectuar vigilancia y control especialmente,
durante los meses, dias y horas con altos riesgos, considerando los vehiculos que generan
mayor peligro y los usuarios mas vulnerables, utilizando procedimientos y tecnologias

probadas exitosamente en otros paises.

o Participacion del sector hospitalario.
Este lineamiento tiene como finalidad involucrar a las instituciones del sector salud en

la informacion, la prevencién y la atencion de la accidentalidad vial. Se propone:

o Definir la ubicacion de los centros de atencion de emergencias de salud en el municipio
y asignar a cada uno un sector de la vialidad, de acuerdo a su ubicacién

o Implementacion de sistemas de atencion a las victimas en forma expedita y segura
desde el lugar del accidente hasta el centro de salud, orientada a mejorar la eficacia de
la actuacion pre-hospitalaria.

o Establecer mecanismos de seguimiento a las victimas durante su permanencia
hospitalaria y durante el proceso de rehabilitacion de las victimas de traumatismos e

informar del registro de estos datos al ente coordinador de la seguridad vial.

o Mejoras en la infraestructura y en la gestion del transito para la
seguridad vial.
Para conseguir mejorar la seguridad vial es fundamental contar con una infraestructura
vial con caracteristicas y condiciones apropiadas que garanticen una circulacion vehicular

segura, comoda y fluida. Al respecto, es de sefialar que las mejoras o reformas en la
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infraestructura producen impactos directos en la problemética de la accidentalidad y por ello
es de suma importancia considerar su implementacion en el corto plazo. Se propone:

o Evaluar la infraestructura de los tramos viales donde los registros sefialen la ocurrencia
de accidentes en forma frecuente e Implementar medidas tendientes a mejorar la
seguridad vial de esos tramos.

o Incorporar componentes de seguridad vial en los proyectos viales a ser implementados
durante la ejecucion de obras, actividades de rehabilitacion y mantenimiento de las
vias.

o Considerar en los planes de mantenimiento vial del municipio la atencién prioritaria al
mantenimiento de los elementos relacionados con la seguridad vial, tales como

pavimento, sefializacion y demarcacion e iluminacion entre otros.

. Educacion y capacitacion para la seguridad vial.

Para ir consolidando progresivamente una cultura ciudadana que privilegie la seguridad
vial, es indispensable realizar educacion que provea informacién, conocimientos y préctica
convenientes a los usuarios viales: peatones, pasajeros y especialmente, a los conductores
(futuros y los que han acumulado cierta experiencia), para que su comportamiento, en relacion

con el transito de vehiculos, resulte lo mas seguro posible.

La Educacion Vial debe no sélo inculcar determinados comportamientos y reglas, sino
despertar en los individuos la necesidad de tener conciencia ciudadana activa y positiva, de
responsabilidad en la convivencia y en el uso de las vias de circulacion, ésta es un componente
esencial de toda estrategia que tenga por objeto reducir los traumatismos de los que suelen ser

victimas los usuarios del sistema del transito y transporte terrestre. Se propone:

o Disefiar parques infantiles con elementos viales para iniciar a los mas

pequefios en la cultura de la movilidad segura.
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o Disefiar campafias de concientizacion para los segmentos de la poblacion de
mas alto riesgo, como son los jovenes, a los que se puede llegar a través de
los lugares que frecuentan, haciendo énfasis en temas como el exceso de

velocidad, conduccion bajo efectos de alcohol y drogas.

o Desarrollar talleres para conductores de transporte publico de rutas
municipales.

o Implementar charlas para concientizar a los infractores de las normas viales.

o) Disefiar campafas de concientizacion ciudadana sobre seguridad vial para su

difusion en los espacios publicos de la comunidad.
o Disefiar campafias para su difusion en los medios de comunicacion locales.
o Realizar programas de promocion y sensibilizacion sobre del uso de sillas
para infantes, los cuales pueden difundirse en diversos espacios visitados por
las  familias  (supermercados,  guarderias,  escuelas,  parques,

estacionamientos) enfocandolos en promover los beneficios que brindan.

. Revision de normativa legal y reglamentar su cumplimiento.

Las normas legales de transito son fundamentales para ordenar y establecer
mecanismos o reglas de actuacion a los diferentes usuarios viales y su adecuada aplicacion
incide mucho en la prevencion o mitigacion de las consecuencias de los accidentes viales. Al
respecto, se ha demostrado que la gravedad de los accidentes esta relacionada con el exceso
de velocidad de circulacidn vehicular o la conduccién bajo los efectos del alcohol y/o drogas
y, también, con el no uso de elementos de seguridad como el cinturén y los asientos de
infantes en los vehiculos o del casco por parte de motos y ciclistas. Por tanto, es fundamental

disponer de la normatividad legal que restrinja esos factores y lograr su cumplimiento.

o Fiscalizacion y control de la movilidad.
La experiencia internacional ha demostrado que ademéas de contar con las normas

como elemento de persuasion, se deben lograr niveles efectivos de su aplicacion, penalizando
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severamente el incumplimiento. Para ello se requiere la presencia de los funcionarios
policiales en las vias, en primera instancia cumpliendo una funcion orientadora a los diferentes
grupos de usuarios y en segunda instancia, una funcién fiscalizadora del cumplimiento de la
normativa legal. Asi mismo debe establecerse un sistema de sanciones que pueden ir desde la
obligatoriedad de asistir a una charla o presentacion sobre educacion vial, hasta el pago de una
multa por incumplimiento de las normas o en los casos mas extremos la detencion del
infractor. Debe reforzarse la no tolerancia de infracciones como exceso de velocidad y

conduccion bajo efecto de alcohol o drogas.

. Financiamiento sostenible de la seguridad vial.
Este lineamiento tiene como finalidad prever fuentes de financiamiento que garanticen

recursos financieros suficientes, permanentes y oportunos para la seguridad vial. Se propone:

o Disponer de asignacion de recursos para la seguridad vial en el presupuesto del
municipio.

o Vincular empresas del sector privado en la cooperacion para la seguridad vial.

o Disefar e implementar un sistema de financiamiento sostenible para la seguridad vial,
basado por ejemplo en el cobro de multas, en las tasas municipales por tenencia

vehicular, etc.

o Participacion activa de la sociedad civil.

Este lineamiento estd orientado a fortalecer la participacion de la sociedad civil de
manera que contribuya en la percepcion, en su interior, de que la circulacién vehicular es un
fenomeno peligroso y que la accidentalidad es un problema que afecta gravemente a la
poblacion. Del mismo modo, para que canalice la colaboracion ciudadana en busca de
soluciones y ejerza la presion social hacia los poderes publicos de manera sostenida y estos
adopten las medidas necesarias que disminuya el nimero absoluto de accidentes y de victimas.

Para lograr esto se propone:
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Apoyarse en las organizaciones no gubernamentales que actualmente realizan
esfuerzos en pro del mejoramiento de la seguridad vial, tales como, la Escuela de Ciudadanos,

la fundacién Seguros Caracas, Asotransito entre otros.
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5 CAPITULO V.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

La orientacion estratégica y la metodologia para abordar el disefio de politicas para
la promocion de la seguridad vial han evolucionado notablemente en la Ultima década,
impulsadas, entre otros factores, por el liderazgo politico, el compromiso social de agentes
publicos y privados y la mejora de los sistemas de informacion. Esta evolucion no ha sido
uniforme en todos los paises 0 zonas geogréficas, ya que la dimension de la problemética
de la seguridad vial y la agenda politica y social han condicionado las prioridades de

actuacion de las distintas administraciones.

Es necesario destacar que si bien hay factores externos que se deben mejorar dentro
de toda la dinamica de la seguridad vial, también debemos considerar que el 90% de los
siniestros viales son ocasionados por el factor humano, de alli la necesidad de crear

conciencia y asumir las responsabilidades pertinentes como conductores o peatones.

Atender el importante problema de accidentalidad en Venezuela resulta urgente.
Las cifras de muertes y lesionados por accidentes y sus consecuencias y costos para la
sociedad muestran que se trata de un problema publico que debe ser atendido
adecuadamente en el marco de la seguridad ciudadana.

En Venezuela la politica de una seguridad vial, tiene como limitante la poca
periodicidad y actualizacion de las estadisticas en la materia, los entes encargados no
poseen informacion que permita conocer la situacion real en que se encuentra la seguridad

vial impidiendo tomar decisiones para la prevencion de accidentes de transito.

A pesar que se tienen leyes para fiscalizar y regular el transito, las aplicaciones

para el control mediante programas y proyectos han sido débiles y tienden a desaparecer.
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La multiplicidad de instituciones y la falta de entendimiento y coordinacion en las acciones
que aplican deben ser superadas y crear consenso entre las entidades municipales, estatales

y nacionales.

Considerando los resultados de la investigacion realizada para este estudio, el
analisis de la seguridad vial en la Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo en el municipio El
Hatillo sirvio de base para la creacion de los lineamientos de un plan de seguridad vial que
no solo es aplicable a dicho municipio sino que puede ser implementado en otras areas
urbanas de la ciudad de Caracas.

La Avda. Intercomunal Baruta-Hatillo es la via de acceso al municipio EI Hatillo
de mas alto transito, a través de conteos recientes se determiné que transitan mas de 50.000
vehiculos diarios lo que implica alrededor de 75.000 usuarios circulando por la via sin la
adecuada seguridad y a esta cifra habria que sumarle los peatones que transitan sobre esta
vialidad. Actualmente en el municipio no existe un levantamiento de accidentalidad
adecuado que pueda ser utilizado para localizar las zonas de mayor siniestralidad vial, asi
como tampoco existe fiscalizacion por parte de ninguna entidad ni gubernamental (INTT)
ni municipal (policia municipal) del corredor vial, lo que demuestra la urgente necesidad

de crear un departamento local permanente que vele por la seguridad vial de los hatillanos.

Asi mismo se determind que las altas pendientes que posee la Avda. Intercomunal
propician que los conductores desarrollen altas velocidades atentando con la seguridad de
los usuarios de esa via. Adicionalmente este corredor carece de sefializacion vertical y su
demarcacion es deficiente. Todo esto genera una conducta inadecuada del usuario que lo
llevan a cometer infracciones, 0 en casos peores pueden producirse accidentes viales con

pérdidas humanas lamentables, ademas de lesionados y pérdidas materiales.

En cuanto a las propuestas planteadas para solventar esta problematica se
encuentran, colocacion de reductores de velocidad, mejorar la sefializacion y demarcacion

para orientar a los usuarios, acondicionar los semaforos a los planes adecuados en horas
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pico y horas valle, implementar campafias de concientizacion, involucrar a la policia
municipal a velar por la seguridad vial y crear un sistema de registro de accidentalidades

por parte del municipio.

Finalmente el desarrollo de esta investigacion proporciond la informacion necesaria
para el desarrollo de los lineamientos que pueden servir de base para un plan de seguridad
vial que en lineas generales abarca aspectos como: la concientizacién de las autoridades y
la sociedad civil, el mejoramiento de las infraestructura vial y gestién del trénsito,
fiscalizacion y cumplimiento de la normativa legal, establecimiento de sistemas de
registros de accidentes, definicion de competencias de los entes implicados en la seguridad
vial, implementar la educacion vial y la participacién ciudadana y buscar un

financiamiento sostenible.

5.2 Recomendaciones

De las conclusiones a las que se ha llegado como resultado del trabajo se derivan las

siguientes recomendaciones:

e Se deben tomar en cuenta las propuestas y acciones llevadas a cabo en los
diferentes paises cuyas experiencias han sido exitosas, como Estados Unidos y
Suecia, de manera que apoyados en sus conocimientos en la materia a mediano

plano podamos avanzar a tener un sistema de seguridad vial confiable.

e Una experiencia que llama la atencion y que se considera pudiera ser aplicable
aqui en Venezuela y particularmente en el area de estudio, se refiera a la
llevada adelante por Argentina que involucra directamente al factor humano a
través de un registro de antecedentes de transito con una soOlida base
informatica que permita hacer un seguimiento a todos los habitantes del sector

0 area de estudio el cual funcionaria como un plan piloto que dependiendo de
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los resultados pudiese ampliar su radio de accion, pero el desarrollo del mismo

involucraria el desarrollo de otro trabajo de investigacion.

e Es urgente la consolidacion de una verdadera gestion de seguridad vial en
Venezuela, para lo cual deben aunarse esfuerzos entre entes publicos,
organizaciones no gubernamentales y sociedad civil, para en primera instancia
sensibilizar a las autoridades a emprender acciones en este sentido. iniciativas
como las llevadas a cabo en este estudio, deben darse a conocer a los entes
competentes a fin iniciar ese proceso de sensibilizacion y ademas disponer de
unos lineamientos como punto de partida para el desarrollo de un plan de
seguridad vial.

e Uno de los primeros pasos a dar en materia de seguridad vial es el
establecimiento de una base de datos suficiente, confiable y centralizada, a la
que puedan tener acceso los entes locales, gobernaciones y alcaldias,
alimentada con la informacion que suministren las diferentes autoridades
competentes en el levantamiento de siniestros, que permita contar con datos
actualizados con rigurosidad metodologica y tomar acciones enfocadas en

enfrentar de manera certera las altas tasas de siniestralidad en Venezuela.

e Comprometer a la empresa privada en el desarrollo de campafas de
concientizacion para Promover el conocimiento de las leyes y los reglamentos
existentes en materia de seguridad vial, asi como para motivar a los usuarios en

su cumplimiento.
En el caso del municipio El Hatillo:

e Desarrollar un plan de seguridad vial, apoyandose en los lineamientos

establecidos en el presente trabajo, que sirva de ejemplo para otros municipios
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y los mismos se sumen a la tarea de garantizar la seguridad vial de todos los

usuarios de las vias en el pais.

e Abocarse a la obtencion de recursos destinados a la seguridad vial, donde
pueden estar implicadas las organizaciones civiles, los organismos
multilaterales, la empresa privada y el Estado.
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ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO

[No. HOJA [ 1]
PLANILLA DE INVENTARIO VIAL
TRAMO: NODO INICIAL:
NOMBRE DE LA VIA: i SECTOR: i NODO FINAL:
COORDINADOR DE ZONA: CLASIFICACION FUNCIONAL: |9 |Local sin T.P LONGITUD:
RESPONSABLE: a FECHA LEV:
SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO: L1l 1

SECCION TRANSVERSAL

1z0. | DER. |LAT.IzQ. |CENT.IzZQ. [CENT.DER. LAT.DER. | UNICA | LAT.IZQ.|CENT.IZQ.| CENT.DER. | LAT.DER. | NIVEL LAT.1ZQ. | CENTR. | LAT.DER.
RETIRO (m)  [11] HOMBRILLO (m) CALZADA (m) [o7]  SEPARADOR (m)
ACERA (m) [12 15 Jla | ESTACIONAMIENTO CON BAHIA [17] NUMERO DE CANALES [28] TIPO DE DEFENSA
AREA VERDE [13 [b]  ANCHO [18] DESCRIPCION CANALES [20] ILUMINACION
[ ] NUMERO DE PUESTOS [19] SENTIDO DE CIRCULACION [30] DIST. ENTRE POSTES (m)
ESTAC. FUERA VIA [31 JL__RESTRICCION DE ESTAC. EN CANAL [20] HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
No. PUESTOS [32]]AcERAIZO|ESTADO 1zQ| ACERADER ESTADO DEJ |21 | ANCHO PATA DE BROCAL IZQ.
[o5] ANCHO PATA DE BROCAL DER.
23] CUNETA IZQUIERDA
CUNETA DERECHA
SUMIDEROS DE REJA DESNIV. O DETERIORADO
26). PRESENCIA DE ZONAS INUNDABLES O CON ESTANCAMIENTO
SENALIZACION Y DEMARCACION
22 INo, SERALES No. SENALES 35 No. SENALES [26] ESTADO DE LA DEMARCACION
REGLAMENTARIAS INFORMATIVAS PREVENTIVAS CANALES BROCALES PARADAS PARE PASO P. FLECHAS D. |OJO GATO |REDUCT.
CONDICION|BUENA
FISICA |REGULAR
MALA
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USO DEL SUELOEN EL AREA DEL ESTUDIO

USODEL | COMERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL OFICINA|  ASISTENCIAL OTROS
AREA %
CENTROS GENERADORES DE VIAJE
TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES PARQUE _[ESTAD. ASISTENCIALES [MERCADO| C.DEPO. | C.COM [C.OFICIN] TERMINAL T.P. OTROS
CANT/ 1ZQ.
SENTIDO DER.

LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES

Tl

PO

N° DE ZONAS DE
CARGA Y DESCARGA

No. DE PARADAS DE
TRANSPORTE PUBLICO

HORARIO PARA TRANSITO

PESADO

HORARIO PARA ZONA
DE ESTACIONAMIENTO

SENTIDO

1ZQ.

DER.

DEFENSAS (TIPO)

CONCRETO

DAV

TRIBLOCK

FLEXBLE

BARANDAS EST.

CONDICIO

BUENA

N FISICA

REGULAR

MALA

CROQUIS DE SECCION TRANSVERSAL

OBSERVACIONES

5]
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ANEXO 2: INSTRUCTIVO DE LLENADO DE LAS PLANILLAS PARA LA
REALIZACION DEL INVENTARIO VIAL
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La Planilla de Inventario Vial ha sido elaborada con la finalidad de consignar en ella la informacion relacionada
con las caracteristicas fisicas de las vias que serdn inventariadas. Permite proporcionar también datos que la
complementan como es la operacion del transito. Uso del suelo, sefializacién. Demarcacion y un gréfico para
esquematizar la seccion transversal de la via.

La planilla esta conformada por dos hojas. En la primera de ella se agrupan tres campos de informacion:

—  Campo de informacién general. El que se indican los datos de caracter general de cada una de las vias
inventariadas.

—  Campo para la seccion transversal. En el consignan una serie de informacién relativa a la seccion fisica
de la via. Adicionalmente en el formato se incluye informacion cualitativa sobre la operacién del
transito sobre la via.

— Campo para la sefializacion y demarcacion en el que se colocara la cantidad de sefiales segregada por
tipo y el estado en el que se haya.

CRITERIOS PARA LA EJECUCION DEL INVENTARIO:

Para la ejecucion en campo del Inventario Vial se deber&n seguir algunos criterios que tienen importancia
para que la informacion obtenida sea uniformizada en conceptos. Sistematizada y consignada
adecuadamente en las planillas a fin de evitar confusién y discrepancias en el ingreso para la Base de Datos.
Los criterios a considerar son:

a. Sentido de Ejecucidn: La ejecucion del levantamiento de informacidn sera en un solo sentido en
toda una via. Todos y cada uno de los tramos en que ha sido dividida una via, deben ser levantados
en el mismo sentido. Esto permite que toda la informacion que se registre a la izquierda o derecha
en los diferentes casilleros que lo requieren se hallan realmente en esa ubicacién.

b. Ubicacion del Eje: El eje de la via serd ubicado ideal y sensiblemente en el centro de la seccién
transversal dividiendo en forma asimétrica el ancho total en dos sectores: 1zquierdo y derecho. Este
criterio permite identificar las calzadas laterales ubicadas a la izquierda y derecha, las calzadas
centrales ubicadas a la izquierda y derecha, siempre considerando el eje de la via.

c. Sentido de Circulacion: El sentido de circulacion del transito esta asociados a los nodos inicial y
final. Esta convencién se emplea en vias que operan en un solo sentido de circulacion. Si la
circulacion es del nodo inicial hacia el nodo final se considera sentido positivo (Sl); si la circulacién
es del nodo final hacia el nodo inicial se considera negativa (NO).

d. Informacion gue no existe: Cuando no existe en la via determinada informacion solicitada en la
planilla, el casillero respectivo debe ser dejado en blanco, salvo que en el respectivo instructivo se
solicite consignar con cero (0,0)

e. Ampliacién vy Detalles: Si durante el inventario de campo se hallan en la via condiciones no
previstas en la planilla la informacion correspondiente sera detallada y descrita en el rubro
observaciones que se halla en la segunda pagina de la planilla.

f. Convencién Particular: Cierto casillero requieren informacion sistematizada de acuerdo a alguna
convencidn particular para cada caso. Para ello, en el instructivo correspondiente se indica el tipo
de convencion adaptado para consignarla.

PLANILLA DE INVENTARIO VIAL

La planilla de Inventario vial que se incluye en este instructivo para efecto de ilustracion, contiene una
numeracion en las casillas que la conforman. A continuacion se detalla la informacion que debera ser
consignada en cada una de ellas.
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CAMPO DE
INFORMACION GENERAL

1. N°HOJA: En esta casilla se colocara una numeracion secuencial que correspondera a cada uno de los
tramos que conforman una via. Se considera como un solo elemento a las dos paginas que conforman
a la planilla de inventario vial

2. NOMBRE DE LA VIA: Este casillero esta reservado para colocar el nombre de la via que se esta
inventariando.

3. TRAMO: En esta casilla se colocara el nombre del tramo que se halla dentro de la via. Por lo general
cada tramo esta delimitado por dos nodos, o por su interseccion con alguna via o por algin elemento
gue sera definido antes de iniciar el inventario.

4. SECTOR: Corresponde a la parroquia, sector o urbanizacion en que se halla localizado el tramo.

5. CLASIFICACION FUNCIONAL: Corresponde a la clasificacion funcional de la via que se esta
inventariando.

6. (A) NODO INICIAL: En esta casilla se colocara la codificacion que se halla asignado al nodo
correspondiente a la interseccion o punto de division del tramo en el que se ha iniciado el inventario
del tramo.

7. (B) NODO FINAL: En esta casilla se colocard la codificacion que se haya asignado al nodo
correspondiente a la interseccion o punto de division del tramo en el que finaliza el inventario del
tramo.

8. LONGITUD: Se colocara la distancia que mide el tramo de via que se esta evaluando en metros (m)

9. COORDINADOR DE ZONA: Corresponde al nombre del Coordinador del Area en que se halla
localizada la via y tramo inventariado.

10. RESPONSABLE: Casilla en la que se colocara el nombre del encargado de la cuadrilla que efectia
el inventario del tramo. Separado por una barra inclinada. Se colocara el nombre del Supervisor.

11. FECHA LEVANTAMIENTO: Colocar la fecha la en la que se llevé a cabo la visita al sitio.

CAMPO DE SECCION TRANSVERSAL:

12. SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO: Este casillero se refiere al sentido en el que se ejecuta el
levantamiento, que estara asociado a los nodos de inicio y fin del tramo.

13. RETIRO: En esta casilla se consigna la distancia que hay entre el borde interno de la acera y la linea
de edificacion. El casillero contiene dos opciones para ubicar el retiro a la izquierda o a la derecha de
la via, considerando el sentido del levantamiento de la informacion. De no existir retiro, colocar cero
(0,0)

14. ACERA: En esta casilla se debera colocar el ancho de la acera, que es el sector de la via destinada a
la circulacion peatonal.

15. AREA VERDE: Corresponde al ancho del sector destinado a area verde que se halla confinada entre
el borde exterior de la acera y el pavimento o brocal. De no existir esta informacion colocar cero (0,0).
Si el area verde corresponde a una arborizacién intercalada, al ancho correspondiente se le agrega el
digito 1 entre paréntesis.

16. ESTACIONAMIENTO FUERA DE LA VIA: No de locales comerciales. En este casillero se
coloca la cantidad total de locales que brindan servicio de estacionamiento ubicados dentro del tramo,
segln se localicen a la izquierda o a la derecha del mismo.

17. N° DE PUESTOS: Nro. total de puestos. En este casillero se coloca la cantidad total de puestos o
capacidad de estacionamiento que tienen los locales de estacionamiento fuera de la via.

18. HOMBRILLO: EI hombrillo es el sector de la via contiguo y paralelo a los canales de circulacion
destinada a las paradas de emergencia. El sector destinado al levantamiento de informacion del
hombrillo esta organizado en funcién a su ubicacién, que puede estar en los bordes izquierdo o derecho
de cada una de las calzadas que pueden conformar una via. Para ello en forma general, se ha
considerado un maximo de cuatro calzadas, dos laterales y dos centrales o principales que pueden o
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no estar a desnivel. La

casilla destinada a esta informacion puede ser consignada hasta en cuatro sectores. De no existir en
algun sector colocar cero (0,0).

ESTACIONAMIENTO CON BAHIA: Este segmento de informacion se despliega en forma similar
al del hombrillo, es decir se considera que el estacionamiento con bahia puede estar ubicado en alguna
de las calzadas de una via. Otra acepcion es que de existir bahias para el estacionamiento, éstos son
autorizados. En la casilla 17 y en el lugar correspondiente, se colocara:

a. El tipo de estacionamiento bajo la siguiente convencion:

P: Para el estacionamiento paralelo a la acera

O: Para el estacionamiento oblicuo a la acera

N: Para el estacionamiento perpendicular a la acera
PO: Estacionamiento Paralelo y Oblicuo
PN: Estacionamiento Paralelo y Perpendicular
ON: Estacionamiento Oblicuo y Perpendicular

PON: Estacionamiento Paralelo Oblicuo y Perpendicular

b. En esta casilla se coloca el ancho de la bahia destinada a estacionamiento.
c. Enesta casilla se coloca el nmero de puestos destinados al estacionamiento con bahia.

CALZADA: El sector destinado a la calzada est4 organizada para colocar el ancho de la calzada, de
tal forma que permite incorporar informacion relativa a ella, segln sea calzada Unica o conformada
por multiples calzadas. La capacidad maxima del formato es para cuatro calzadas independientes.
Para calzada unica solo se llena la columna correspondiente a Unica, colocando el ancho total de la
calzada. Para calzadas multiples en un tramo se utilizan las siguientes cuatro columnas, segin se halle
la ubicacién de cada calzada es decir, lateral izquierda, central izquierda, central derecha y lateral
derecha, colocando en cada una de ellas el ancho de cada calzada. La columna Nivel solo se llena si
las calzadas centrales se hallan a desnivel con respecto a las laterales, entendiéndose que éstas se hallan
a nivel con los accesos a viviendas, servicios de la via o calles transversales. En caso de estar las
calzadas centrales a desnivel colocar una D. La columna Solapa se coloca solo para calzadas a desnivel
y cuando la calzada lateral tenga algun grado de solapamiento o superposicion sobre la calzada
deprimida. En este caso se consigna el ancho del solapamiento.

No DE CANALES: Esta informacidn esta directamente relacionada con las columnas que se
consignan en el casillero 19. En la columna adecuada se coloca el nimero fisico de canales de
circulacién que corresponde a cada calzada, independientemente de que alguno de ellos esté siendo
utilizado por estacionamientos o por la presencia de factores de friccion de viaje.

DESCRIPCION DE CANALES: En este casillero se llenara la informacion sobre la forma en que
son utilizados los canales de la via. Para ello se seguira la siguiente convencién que describe los usos:
Para canales que son utilizados como estacionamiento.

Estacionamiento ilegal.

Para canales que son utilizados para la circulacion.

Para canales reversibles.

Para canales VAO (con vehiculos de Alta Ocupacion)

Estacionamiento con horario.

Estacionamiento fuera del horario regular.

IrI<x0oTm
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La convencion

descriptiva se efectuara de izquierda a derecha considerando el sentido del levantamiento, para cada
una de las calzadas. Esto quiere decir que si se declararon tres canales en el casillero 20, se debe
describir el uso de cada uno de ellos.

23. SENTIDO DE CIRCULACION: Esta informacion esté referida a la operacion del transito. En este
casillero se coloca un cédigo de acuerdo a su funcionamiento, asociado a los nodos inicial y final. Si
la direccion del flujo en un solo sentido es desde el nodo inicial hasta el nodo final (de A a B), se
consigna la convencion S. En caso contrario, si el flujo es desde el nodo final hacia el nodo inicial (de
B a A), se coloca la convencion N. Se anotara una letra por cada canal de circulacion declarado en el
casillero 20.

24, HORARIO DE CANAL REVERSIBLE O VAO: Solo en el caso que se haya reportado algin canal
reversible o de Alta Ocupacion, se debera indicar el horario en que funcionan en tal forma en la calzada
correspondiente.

25. SEPARADOR: En este casillero se consigna el ancho del separador, segun su ubicacién que puede
ser lateral (izquierdo o derecho) y central.

26. TIPO DE DEFENSA: La defensa de vias también esta relacionada a su ubicacién dentro de la seccion
transversal. En este casillero se coloca la existencia de la defensa con la siguiente convencion: R para
defensas rigidas generalmente de concreto o F para defensas flexibles generalmente metalicas. De
presentarse el caso de combinacion de rigido a flexible o viceversa colocar R/F. Si no existiera defensa
dejar el casillero correspondiente en blanco.

27. ILUMINACION: Esta referido a la ubicacion de la linea de postes de iluminacion dentro de la seccion
transversal. En este casillero se coloca la existencia de iluminacion con la siguiente convencion: Sl
para indicar la existencia de linea de postes de iluminacion segun el lugar en que se halle (Derecha,
central, izquierda). De no existir iluminacion dejar el casillero en blanco.

28. ESTADO DE LA ILUMINACION: Colocar en qué condiciones se encuentra. Se han previsto tres
filas correspondientes a estados Bueno, Regular y Malo.

B: Bueno; R: Regular; M: Malo

CAMPO DRENAJE SUPERFICIAL
29. TIPO DE OBRA DE DRENAJE EN LATERAL IZQUIERDO DE LA VIA: en este casillero se
indica el tipo de obra de drenaje especificado en la columna adyacente, utilizandose la siguiente
convencion:
e CUNETAS
T cunetas triangulares de concreto
R cunetas rectangulares de concreto
T/R presencia tanto de cuneta triangular como rectangular en el tramo
e SUMIDEROS
R sumidero de reja
V sumidero de ventana
R/V presencia tanto de sumideros de reja como de ventana en el tramo
e BROCALES
CP brocal con pata
SP brocal sin pata
CP/SP presencia tanto de brocal con pata como de brocal sin pata en el tramo
e OTRAS
De haber otro tipo de obra de drenaje a los especificados arriba, en el casillero se pondra SlI,
indicandose en observaciones (casillero 51) el tipo.
30. CONDICION FIiSICA DE LAS OBRAS DE DRENAJE EN LATERAL IZQUIERDO: En este
casillero se indicard la condicion fisica de la obra observada, utilizdndose la siguiente convencion:

Yolanda I. Trejo H.



ANDRES BELLDO

U C AB ‘Universidcd Catélica “Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

e B para obras
en buenas condiciones

e R para obras con algin dafio, el cual no representa una disminuciéon importante en el
comportamiento hidraulico de la obra y/o un problema para la circulacién vehicular

e M para obras con dafios importantes, los cuales comprometen el funcionamiento hidraulico
de la obra y/o la circulacién vehicular

31. OBSTRUCCIONES EN OBRAS DE DRENAJE EN LATERAL IZQUIERDO: En este casillero
se indicara el grado de obstrucciones (basura, escombros, sedimentos, etc.) presentes en las obras
observadas, utilizdndose la siguiente convencion:

e L presencia leve o ausente de obstrucciones en las obras de drenaje

e M presencia moderada de obstrucciones en las obras de drenaje, las cuales no representan una
disminucion importante en el comportamiento hidraulico de las obras y/o un problema para
la circulacidn vehicular

e A presencia alta de obstrucciones en las obras de drenaje, las cuales comprometen el
funcionamiento hidraulico de las obras y/o la circulacion vehicular

32. TIPO DE OBRA DE DRENAJE EN EL CENTRO DE LA VIA (CASO DE PISTAS
SEPARADAS): en este casillero se indica el tipo de obra de drenaje especificado en la columna
adyacente, utilizandose la misma convencién del casillero 29.

33. CONDICION FISICA DE LAS OBRAS DE DRENAJE EN EL CENTRO DE LA VIA (CASO
DE PISTAS SEPARADAS): En este casillero se indicara la condicién fisica de la obra observada,
utilizdndose la misma convencién del casillero 30.

34. OBSTRUCCIONES EN OBRAS DE DRENAJE EN EL CENTRO DE LA VIA (CASO DE
PISTAS SEPARADAS): En este casillero se indicara el grado de obstrucciones (basura, escombros,
sedimentos, etc.) presentes en las obras observadas, utilizdndose la misma convencion del casillero 31.

35. TIPO DE OBRA DE DRENAJE EN LATERAL DERECHO DE LA VIA: en este casillero se
indica el tipo de obra de drenaje especificado en la columna adyacente, utilizdndose la misma
convencion del casillero 29.

36. CONDICION FISICA DE LAS OBRAS DE DRENAJE EN LATERAL DERECHO: En este
casillero se indicara la condicion fisica de la obra observada, utilizAndose la misma convencion del
casillero 30.

37. OBSTRUCCIONES EN OBRAS DE DRENAJE EN LATERAL DERECHO: En este casillero
se indicara el grado de obstrucciones (basura, escombros, sedimentos, etc.) presentes en las obras
observadas, utilizandose la misma convencidn del casillero 31.

38. NUMERO DE CASOS DEL MISMO PROBLEMA OBSERVADO EN LA VIA
RELACIONADO AL DRENAJE: En este casillero se indica la cantidad de casos del mismo
problema observado a lo largo del tramo de via en estudio, utilizandose la siguiente convencidn:

e U Uunicamente un caso a lo largo tramo
e D doscasos alo largo del tramo
e MD més de dos casos a lo largo del tramo

39. GRADO DEL CASO OBSERVADO CON MAYOR PROBLEMA EN LA VIA
RELACIONADO AL DRENAJE: En esta casilla se indica el grado del caso con mayor problema
observado a lo largo del tramo en estudio, utilizandose la siguiente convencion:

e L leve, grado para el cual no se presenta mayor problema para la circulacion vehicular
e M moderado, grado para el cual se presenta incomodidad en la circulacion vehicular

e A alto, grado para el cual la circulacién vehicular esta comprometida

e C critico, grado para el cual el paso vehicular esta interrumpido
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CAMPO DE SENALIZACION Y DEMARCACION

40. No. DE SENALES REGLAMENTARIAS: En este casillero se coloca la cantidad de sefiales
reglamentarias y el estado de conservacion en que se hallan. Se han previsto tres filas correspondientes
a estados Bueno, Regular y Malo.

41. No. DE SENALES INFORMATIVAS: En este casillero se coloca la cantidad de sefiales
informativas y el estado de conservacion en que se hallan. Se han previsto tres filas correspondientes
a estados Bueno, Regular y Malo.

42. No. DE SENALES PREVENTIVAS: En este casillero se coloca la cantidad de sefiales preventivas
y el estado de conservacion en que se hallan. Se han previsto tres filas correspondientes a estados
Bueno, Regular y Malo.

43. ESTADO DE LA DEMARCACION: Esta rea esta dividida en ocho columnas para colocar el estado
en que se halla la demarcacién de: separacion de canales, de brocales, paradas, lineas de Pare, pasos
peatonales, flechas direccionales, ojos de gato y reductores de velocidad. La apreciacion del estado
sera visual. Colocar: B si estd en buenas condiciones, R regular, M malo e | inexistente

CAMPO USO DEL SUELO EN EL AREA EN ESTUDIO

44. USO DEL AREA: Indicar un porcentaje (%) en la casilla correspondiente a los usos del suelo que se
presentan en el tramo en estudio. Se han previsto nueve casillas correspondientes a los posibles usos.
Si es mixto marcar los distintos usos.

CAMPO CENTROS GENERADORES DE VIAJES

45. CANTIDAD POR SENTIDO: Indicar en la casilla correspondiente la cantidad del o de los
generadores de viaje que estén presentes en el tramo en estudio. Se han previsto diez casillas
correspondientes a los posibles generadores de viaje. En caso de la presencia de varios indicarlas.

CAMPO LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES

46. N°DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA: Indicar en la casilla correspondiente la cantidad de las
zonas de carga y descarga que estén presentes en el tramo en estudio.

47. N°DE PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO: Indicar en la casilla correspondiente la cantidad
de paradas de transporte que estén presentes en el tramo en estudio.

48. HORARIO PARA TRANSITO PESADO: En caso de haber sefializacién de Horario de Transito
Pesado colocar el lapso en el cual esta permitido, en caso contrario indicar si es llegal.

49. HORARIO PARA ZONA DE ESTACIONAMIENTO: En caso de haber sefializacion de Horario
para Zona de Estacionamiento colocar el lapso en el cual esta permitido, en caso contrario indicar si
es llegal.

50. OBSERVACIONES: Este sector de la planilla estd reservado para efectuar anotaciones
complementarias como puede ser nombre de las vias sobre las que se hallan las estructuras declaradas
en los diferentes casilleros, condiciones particulares de ciertas vias que se hallen obstruidas
temporalmente, efectos sobre la transitabilidad, puntos nobles, servicios importantes no incluidos en
el formato y en general, cualquier informacion que pueda ser de utilidad para el estudio y que se halla
dentro del tramo.
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ANEXO 3: PLANILLA E INTRUCTIVO DE “REGISTRO ESTADISITCO DE
ACCIDENTES DE TRANSITO TERRESTRE (DIARIO)”.
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IITULO: Registros de Accidentes de Transito Terrestre. (Diario)
ORJETIVO: Sezvir como instrumento pura obtener informacion, de los
o accidentes de rénsito Terrestre ocurmidos dizriamente a nivel
Nacional.

CODIGO: % DVT - 18-04- O y S {01-2000),
CARACTERISTICAS:

TAMANO i Can

TIPO DE PAPEL: Original Bond Base 20 color Blanco

Copix: Bond Base 16 color Azul.
ENCUADERNACION Block de 50 Juegos

IMPRESION Dos Hojgas,

FORMA DE PREPARACION: A mano,

ol DISTRIBUCION Origmnal; Direccion de Vigilancia de
Transito  Terrestre  (Division  de
Operaciones)

v Copia: Comando (Furniel)
=%

FORMA DE PREPARACION: Diariamente.

i
ASIENTO:

1 FECHA: Coloque el dia, mes y it en que clabora ¢l formato,

I- DATOS DE UBICACION EXACTA DE OCURRENCIA.

2 Entidad Federal/Codigo. Escriba el sombre completo de la Entidad Federal donde
ocurrio ¢f accidente y ¢coloque ¢l nimero dal cadipn correspondiente a esa Entidad (El
codigo es s0i0 para ser llenado por ¢ Furriel, en ¢! Comando)

Distrito/Codigo; Sefiale el nombre complelo del Distrito donde ocurmio el accidente ¢
indique ¢f mimero del codigo correspondiente al distrito (E] cédigo es solo para ser
llenada por & Fumiel, en ci Comendo)
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4 Municipio/Codigo.  Coloque el nombre completo del municipio donde ocurria cf
accidente e indique el nimero del codigo correspondiente 4l Municipio (El codigo ¢s
solo para ser llenado por el Furriel, en el Comando)

5 Tipode Via hmque con una "X" si el tipo de Via donde ocurrid el accidente es una
autopista, avenida, carreters, calle o camino de no ser ninguna de estas opciones
seleccione otroif

6. Clase de Via: “"Marque con una “X" la clase de Via donde ocurrid el accidente
interurbano, urbano o rural, de no ser ninguna’de estas Jpciones seleccione otro.

{

7. Hora: Coloque Ja hora exacta en que ocurmno ¢l accidente y marque con una X si este
sucedid en horas antes meridien o posmeridien ‘

8. Diade Ocurrencia: Marque con una " X", el dia en que ocurrié el accidente
- = |

11 CLASE DE_§ERV 1C10:

9 N° de Unida Empresa: Coloque por cads tipo de vehiculo la cantidad de
unidades involu(.l(‘adas en el accidente, en caso de haber unidades de servicio pablico,
indique el nombt&oompieto dela linea o empresa

III.  DATOS DEE ACCIDENTE:

10 Tipo. Maque 2on una “X" si el accidente ocuirido es por choque, arrollamiento,
volcamiento, experimento, incendio, de no ser minguna de estas opciones seleccione
otra y diga cual.

11 Causa: Marque con una "X ki l2 causa que origino ¢l accidente fue por exceso de
velocidad, ingestion alcoholica, ingestion de dropas, adelantamiento indebido,
circulacion contraindicada, cambio de canal indebido, vehiculo estacionado, coleado,
incandilamiento, dormitado. distraido o por falla mecanica, de po ser ninguna de estas
cpcicnes, seleccione otra y especifique
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12, Efecto. Marque con una “X™ en el lugar correspondiente si el nccidente dejo personas
muertas y/o pursonas lesionadas e ‘indique la cantidad poricada una de ellas. Si hay
dafios materialzs o daflos materiales a bienes nacicnales de  seleccionar este ultimo
indique cuales. y

IV. DATOS DE LA VIA.

sy

13 Copdiciones: Marque con una “X" las condiciones de Ia Via donde ocurrié el accidente,
seflalando si existian obstaculos, huccos o.si se encontraba aceitosa, mojada, fangosa o
por iluminacidi, baches o resbaladiza

14, mmagjml:lg Vin; Marque con una “X" si hay o no demarcacion ¢n la via donde

ocurrid ef accidante.

15, Tipo de Pavimegto:  Senale con una *X" s1 cf pavimento de la via donde ocurrié el
accidente es de concreto, asfilto, gransén o tierra de no ser ninguno de estas opciones
seleccione otro.

]
2
16 Tramo: Sedale con una “X" si el trama donde ocurno el accidente es una curva, rects
o pendiente, depo ser ninguna de estas opciones seleccione otro

i "
17. Sefalizacion endla Via: Marque con una “X" st hay- o no sefializacion en la via donde
ocurio el accidente.

18, Sentido ¢n el cval ocurrid el accidente: lndxq'uc £n qu - sentido ocurrio ef accidente,

1L ELEMENTOS DISTRACTIVOS,

19. Fuera del Vehiculo/Dentro del Vehiculo: Marque con una “X” st el accidente ocurrido
fue ocasionado, por elementos distractivos fuera o desro del vehiculo, de seleccidnar la
primera opcion indique cual (es). En caso de existir elemento distractivos dentro del
vehiculo, selecgione con una “x” el tipo de clemento, audifonos encendidos en &l
momento de ocurrir ¢l accidente, ir hablando por cciular o leer periodico, de no ser
ninguna de estasl.opcmncs seleccione otro
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Vi SOLO PARA CONDUCTORES INVOLUCRA!'0S EN EL ACCIDENTE.

20. Edad: Indiqug.;la edad que comresponde al (Los) Conductores (es) involuerado (s) en ¢l
accidente. -
21 Sexo: Colo'céxe en el recuadro el numero correspondiente al tipo de sexo del (los)

conductor (es) involucrado (s) en el accidente, ef cual se indica en la planilla uno (1) si
es femenino y&bs (2) si es masculino.

22 lleso/Lesionad ¥Muerto.  Coloque en el recuadro el nimero correspondiente a las
condiciones em que se encuentra ¢l (los) conductores (¢s), uno (1) se csta ileso, dos (2)
si esta lesionacio o tres (3) si esta muerto.

23 Grade de Licgacia; Indiqueé en numero el grado de licencia de (los) conductores (es)
involucrados () en el accidente /

24 Nacionalidadi#% Indiquc en ¢l recuadro el nimero correspondiente al tipo de
nacionaiidad de (los) conductor {es) mvolucrado (s} en el accidente, ¢l cual se indica en
lz planilla, ung{(1) si es extranjero, dos (2) si es venczolano v tres (3) sin identificacion.

25 Usaba Cin uridad: Coloque en el recuadro ¢l nimero correspondiente, uno
(1) s el (fos) conductores (es) involucrados (s) en el accidente usaba el cinturdn de
seguridad y dos (2) en caso contrario

26 Zurdo o Nerecho. Seale én el recuadro el nimero correspendiente. uno (1) si él (los)
conductor (es) :nvolucrado (s) en el accidente es zurdo y dos (2) si es derecho

27 Usa Lentes; Coloque en el recuadro ¢l piimero c rrespondiente, uno (1) s él (los)
conductor (es) nvolucrado (s) en el accidenta usa lentes y dos (2) en caso contrario

28 Certificado Médico Vigente: 'Indique en el recundro o nimero correspondiente, ufio (1)
si €l (los) conductor (es) involucrado {s) en ¢l accidente -posee certificado médico
vigente v dos {(2) en caso contrano

VIL DATOS DELAS PERSONAS AFECTADS POR EL ACCIDENTE.
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(No Incluye Conductores).

29 Edad. Pre iriifjreso, informacion que comesponde a la edad de las personas afectadas
porel accidcntg no incluye conductor {es).

I .
30. Sexo/Lesionady (s) Muerto {s). Cologue por cada grupo de edad, sexo y condicion ¢l
nimero de personas involucradas en cl accidente (excluyendo al conductor),

t '

VIIL. DATOSTE (LOS) VEHICULO (S).

31. Tipo. Cologue el numero de vehiculo involucrados en el accidente segun corresponda,
si es automév [, camioncta, minibuses, autobuses, nistico, pick-up, camién, remolque,
semiremolque moto, bicicleta u otro.

 Condiciones:  Marque en ¢l recuadro TIPO DE VE [ICULO, ¢l nimero asignado en el
formato al fipo de vehiculo involucrado en el accidente (de acverdo al nimero que
identifica a qria tipo de vehiculo involucrada en el accidente casilla 31). Por gjemplo:
si en tipo dellvehiculo selecciono automavil ¢l ndmero que le corresponde es uno (1),
entonces se &pbué colocar en el recuadro ¢! niimero uno (1), ademas de las posibles
condiciones quie ocasionaron el accidente por cadi uno de los vehiculos involucrados

s
~

IX. VEHICULOS INVOLUCRADOS.
33. Color. iscrina él (los) colar (&3) del (los) vehiculo | 5) involucrado (s) en ¢l accidente

14 Placa Cologue el nimero de placa del (los) vehiculo (s) involucrado (s) en el
accidente

35 Modelo: Indique el modelo del (los) vehiculo (s) involucrado (s) en el accidente
36, Ao Esc:flba en numerao el afo del (los) vehiculo (s) involucrado (s) en el accidenfe

)
37 Dmm Indique con una “X en el recuadro correspondiente, dependiendo
si el dafo al'vehiculo fue parcial o total
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X, OBSERVACIONES: |Coloque en esie espacio cualguier infurmacion adicaonal
que posea’con respecto al accidente.

XL DATOS IL;EL FUNCIONARIO ACTUANTE.
1
38, Apellidos vy Nombre/Cédula de Identidad N®  Escriba sus apellidos y nombres
completo delfuncionario actuante e indigue el niimero de su cédula de identidad.

{
39 Jerarqui®; Indique el grado ide jerarquia que posee ¢ funcionario actuante

40 Firma: Cologue su firma autégrafa el funcionario actuante

NOTAS: Los niameros colocados al lado izquicrdo de cada casilla son para facilitar la
transcripeion de la informacion en la base de datos

W ASTRUCTIVIFORMULARIODE Ax
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ANEXO 4: PLANILLAS UTILIZADAS EN CAMPO PARA EL LEVANTAMIENTO
DE LA INFORMACION TRAMO A TRAMO.
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TRAMO 1: Calle L

Universidad Catélica

ELLO

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

os Arcos- Calle El Cigarral

“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO
PLANILLA DE INVENTARIO VIAL 1] N DE HOJA 1/14
[ 2| NOMBRE DE LA VIA: A. INTERCOMUNAL BARUTA-EL HATILLO 3 TRAMO: C. LOS ARCOS-C.1 EL CIGARRAL 6| NODO INICIAL: A
Y C. EL PROGRESO 4 SECTOR: 7] NODO FINAL: B
| o] COORDINADOR DE ZONA: MILAGRO AVENDARO 5] CLASIFICACION FUNCIONAL:  |ARTERIAL 8| LONGITUD: 584,1
[ 10] RESPONSABLE: ADRIANA BITTAR 11]  FECHA LEV:
SECCION TRANSVERSAL 12| SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO: A-B
1ZQ. | DER. [LAT.IZQ.|CENT.IZQ. |CENT.DER. |LAT.DER. UNICA | LAT.IZQ. | CENT.IZQ. | CENT.DER. | LAT.DER. NIVEL LAT.IZQ. | CENTR. | LAT.DER.
[13] RETIRO (m) 18] HOMBRILLO (m) 20 CALZADA (m) 25 SEPARADOR (m)
0,00] 0,00 | 0,00| 0,00] | | 6,90] 6,90| [2/08 ]
[14]  ACERA (m) 19 [a] ESTACIONAMIENTO CON BAHIA 21 NUMERO DE CANALES 26 TIPO DE DEFENSA
120 1,20 | | | | | 2| 2| | [
15/ AREA VERDE [b] ANCHO 22 DESCRIPCION CANALES 27 ILUMINACION
0,00] 0,00 | | | | [cc cc | sl | [si
16/ ESTAC. FUERA VIA [c]  NUMERO DE PUESTOS 23 SENTIDO DE CIRCULACION 28] ESTADO DE LA ILUMINACION
| | | | | [N lss | B | 8
17] N° DE PUESTOS HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
| | | | |
DRENAJE SUPERFICIAL
LATERAL IZQUIERDO CENTRO (EN CASO DE PISTAS SEPARADAS) LATERAL DERECHO PROBLEMAS PRESENTES EN LA VIA
OBRA 29) £ Bl gOBRA 22l Ed 34 ﬂOBRA 35) 36] Kl —:g'«lOBLE 38nepe 39 casoconerao
TIPO _ |COND.FIS| OBSTRUC. TIPO COND.FIS. | OBSTR. TIPO _ |COND.FIS.| OBSTR. CASOS MAS ALTO
CUNETA CUNETA CUNETA ESTANC.
SUMIDERO |V SUMIDERO |v B L SUMIDERO RV B L FALLA B.
BROCAL |CP M BROCAL |sP B L BROCAL |cp B L DESLIZ.
OTRA OTRA s L OTRA OTRO
SENALIZACION Y DEMARCACION
SERALIZACION 30| No SENALES |40/ ne SERAL [41]ne SERAL. DEMARGACION 42 ESTADO DE LA DEMARCACION
REGLAMENTARIAS [INFORMATIVAS|PREVENTIVAS CANALES | BROCALES | PARADAS PARE | PASOP.|FLECHASD.|OJO GATO| REDUCT.
CONDICION [ CONDICION oA X X
Fisica  |REGULAR Fisica  |REGULAR [x X
MALA 3 MALA X
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USO DEL SUELOEN EL AREA DEL ESTUDIO

[43]  USO DEL| COMERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL  |OFICINA ASISTENCIAL OTROS
AREA %] 10% 20% 70%
CENTROS GENERADORES DE VIAJE
TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES | PARQUE | ESTAD. ASISTENCIALES MERCADO | C.DEPO. | C.COM |C.OFICIN] TERMINALT.P. OTROS
44] CANTIDAD|  1ZQ.
POR SENTIDO DER.
LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES
PO 45| N2 DE ZONAS DE 46| N° DE PARADAS DE 47] HORARIO PARATRANSITO  [48] HORARIO PARA ZONA
CARGA Y DESCARGA TRANSPORTE PUBLICO PESADO DE ESTACIONAMIENTO
12Q. 3
SENTIDO Q
DER. 1

Observaciones

Primeros 300 m con 3 canales

Separador central variable

Canal de cruce a la izquierda en el nodo b (a la derecha)
Defensa metéalica en un tramo puntual
Acera del lateral izquierdo interrumpida
Seméaforo de la calle los arcos dafiado
Poste en el separador central caido

Hay estructuras de sefiales informativas en
blanco (2)

Pavimento en buen estado

Separador central sin aberturas de drenaje
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TRAMO 2: Calle El Cigarral- Calle 1 De La Boyera.

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO
PLANILLA DE INVENTARIO VIAL [ 1] N DE HOJA 2/14
ﬂ NOMBRE DE LA VIA: A. INTERCOMUNAL BARUTA-EL HATILLO 3 TRAMO: C.EL CIGARRAL -AV.1LA BOYERA 6] NODO INICIAL: A
Y C. EL PROGRESO 4 SECTOR: 7] NODO FINAL: B
[ 9] COORDINADOR DE ZONA: MILAGRO AVENDARO 5] CLASIFICACION FUNCIONAL:  |ARTERIAL 8] LONGITUD: 121,4
[ 10] RESPONSABLE: ADRIANA BITTAR 11]  FECHA LEV:
SECCION TRANSVERSAL 12| SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO: A-B
1ZQ. | DER. [LAT.IZQ.[CENT.IZQ. [CENT.DER. |LAT.DER. UNICA [ LAT.IZQ. | CENT.IZQ. | CENT.DER. | AT.DER] NIVEL LAT.IZQ. | CENTR. | LAT.DER.
[13]  RETIRO (m) 18 HOMBRILLO (m) [ 20] CALZADA (m) 25 SEPARADOR (m)
0,00] 0,00 | 0,00] 0,00] | | 7,50] 7,50] [12/2 ]
[14]  ACERA (m) 19] | a| ESTACIONAMIENTO CON BAHIA 21 NUMERO DE CANALES 26 TIPO DE DEFENSA
140 1,40 | | | | | 2| 2| | |F
15|  AREA VERDE [b] ANCHO 22| DESCRIPCION CANALES 27 ILUMINACION
0,00] 0,00 | | | | [cc [cc | Sl | [si
16/ ESTAC. FUERA VIA NUMERO DE PUESTOS 23] SENTIDO DE CIRCULACION 28] ESTADO DE LA ILUMINACION
| | | | | [NN [ss | B | |8
17| No DE PUESTOS 24 HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
| | | | |
DRENAJE SUPERFICIAL
LATERAL IZQUIERDO CENTRO (EN CASO DE PISTAS SEPARADAS) LATERAL DERECHO PROBLEMAS PRESENTES EN LA VIA
OBRA 29) 30 21 gOBRA 32 33 24l EOBRA 35] 36 El égLOBLE 38nepe (29 CASO CON GRADO
TIPO  |COND.FIS| OBSTRUC. TIPO COND.FIS. | OBSTR. TIPO  LOND.FIS| OBSTR. CASOS MAS ALTO
CUNETA CUNETA CUNETA ESTANC.
SUMIDERO |V B L SUMIDERO SUMIDERO |v FALLA B.
BROCAL |cpP B L BROCAL |[sp B L BROCAL |cP B L DESLIZ.
OTRA OTRA OTRA OTRO
SENALIZACION Y DEMARCACION
SERALIZACION 139 No SENALES 40| ne SERAL.| 41 e SERAL. DEMARCACION 42| ESTADO DE LA DEMARCACION
REGLAMENTARIAS |INFORMATIVAS| PREVENTIVAS CANALES | BROCALES |PARADAS| PARE | PASOP. | FLECHAS D.|0JO GATO| REDUCT.
BUENA 1 2 BUENA
COF’\IISD:SIAON REGULAR COF’\IISD:S'AON REGULAR |x X X
MALA MALA X X
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USO DEL SUELO EN EL AREA DEL ESTUDIO

43]  Uso DEL| comERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL | OFICINA ASISTENCIAL OTROS
AREA % 100%
CENTROS GENERADORES DE VIAJE
TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES | PARQUE | ESTAD. ASISTENCIALES MERCADO | C.DEPO. | c.cOM [C.OFICIN|  TERMINALT.P. OTROS
44] CANTIDAD]  1Z20.
POR SENTIDO| DER.

LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES

TIPO

25]

N2 DE ZONAS DE 46 N° DE PARADAS DE

CARGA Y DESCARGA

TRANSPORTE PUBLICO

PESADO

47| HORARIO PARA TRANSITO

48] HORARIO PARA ZONA
DE ESTACIONAMIENTO

12Q.

SENTIDO

DER.

Observaciones

e Pavimento en buen estado.
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TRAMO 3: Calle 1 De La Boyera- Calle 2 De La Boyera.

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO

PLANILLA DE INVENTARIO VIAL L 1] N°DE HOJA 3/14
2 . 3 TRAMO: . 6| NODO INICIAL:
J NOMBRE DE LA VIA: A. INTERCOMUNAL BARUTA-EL HATILLO [0) AV.1LA BOYERA-AV.2 LA BOYERA ODO INIC A
Y C. EL PROGRESO 4 SECTOR: 7] NODO FINAL: B
ﬂ COORDINADOR DE ZONA: MILAGRO AVENDARNO 5] CLASIFICACION FUNCIONAL: ARTERIAL 8 LONGITUD: 182,3
ﬂ RESPONSABLE: ADRIANA BITTAR 11| FECHALEV:

SECCION TRANSVERSAL

12| SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO: A-B

1ZQ. DER. |LAT.IZQ. [CENT.IZQ. |CENT.DER. [LAT.DER. UNICA | LAT.IZQ. | CENT.IZQ. | CENT.DER. | AT.DER] NIVEL LAT.IZQ. | CENTR. | LAT.DER.
[13]  RETIRO (m) 18] HOMBRILLO (m) 20 CALZADA (m) 25 SEPARADOR (m)
0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| | | 5,50| 6,00| | 2|
[14]  ACERA (m) 19 | a] ESTACIONAMIENTO CON BAHIA 21 NUMERO DE CANALES 26 TIPO DE DEFENSA
000 1,80 | | [P | | 2| 2| | |
[15]  AREA VERDE (o] ANCHO 22 DESCRIPCION CANALES 27 ILUMINACION
8(1) [10(1) | | | 3,00 | [cc |cc | sl | [si
[16] ESTAC. FUERAVIA [c]  NUMERO DE PUESTOS 23 SENTIDO DE CIRCULACION 28] ESTADO DE LA ILUMINACION
| | | | 2 | Y [ss | B | 8
17] N° DE PUESTOS HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
| | | | |

DRENAJE SUPERFICIAL

LATERAL 1ZQUIERDO CENTRO (EN CASO DE PISTAS SEPARADAS) LATERAL DERECHO PROBLEMAS PRESENTES EN LA VIA
29 30 31 32 32 33 34 35 35 36 37 37 38 39
OBRA 29) 0] 2L JOBRA 22 e 24) JOBRA 2] 36 Ed _F’RJOBLE 38lnepe 139 caso concrano
TIPO  |conp.Fis| oBSTRUC. TIPO COND.FiS. | OBSTR. TIPO  LOND. Fis| OBSTR. CASOS MAS ALTO
CUNETA CUNETA CUNETA ESTANC.
SUMIDERO |V B L SUMIDERO SUMIDERO RV B L FALLA B.
BROCAL |cp B L BROCAL |sP B L BROCAL |CP B L DESLIZ.
OTRA OTRA OTRA OTRO
SENALIZACION Y DEMARCACION
. 39| No SENALES  [40] n sERAL.[41] v SERAL. 42| ESTADO DE LA DEMARCACION
SENALIZACION DEMARCACION
REGLAMENTARIAS |INFORMATIVAS| PREVENTVAS CANALES | BROCALES |PARADAS| PARE | PASO P.| FLECHAS D.] OJO GATO| REDUCT.
conpicion [PUENA CONDICION [oonA X X
Fisica  |REGULAR Fisioa |REGULAR [X X
MALA MALA X X
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USO DEL SUELOEN EL AREA DEL ESTUDIO

[43]  Uso DEL| cOMERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL  |OFICINA ASISTENCIAL OTROS
AREA % 20% 80%
CENTROS GENERADORES DE VIAJE
TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES | PARQUE | ESTAD. ASISTENCIALES MERCADO | C.DEPO. | C.cOM [C.OFICIN| TERMINALT.P. OTROS
44| caNTIDAD| 1Z20. 1
POR SENTIDO | DER. 1
LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES
T1PO 4] N2 DE ZONAS DE 46 N° DE PARADAS DE 47| HORARIO PARATRANSITO  [48] HORARIO PARA ZONA
CARGA Y DESCARGA TRANSPORTE PUBLICO PESADO DE ESTACIONAMIENTO
12Q.
SENTIDO Q !
DER.

Observaciones

Separador central variable
Canal de refugio calzada izquierda (nodo a)
Pavimento en estado regular, presenta algunas grietas
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un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

Av. Cineauto.

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO
PLANILLA DE INVENTARIO VIAL [ 1] N° DE HOJA 4/14
2] NOMBRE DE LA VIA: A. INTERCOMUNAL BARUTA-EL HATILLO 3 TRAMO: AV.2 LA BOYERA-AV. CNEAUTO | 6] NODO INICIAL: A
' Y C. EL PROGRESO 4 SECTOR: 7] NODOFINAL: B
[ 9] COORDINADOR DE ZONA: MILAGRO AVENDARO 5] CLASIFICACION FUNCIONAL:  [ARTERIAL 8] LONGITUD: 270,8
[ 10] RESPONSABLE: ADRIANA BITTAR 11]  FECHA LEV:
SECCION TRANSVERSAL 12| SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO:  |A-B
1ZQ. DER. |LAT.IZQ. [CENT.IZQ. |CENT.DER. [LAT.DER. UNICA | LAT.IZQ. | CENT.IZQ. | CENT.DER. | AT.DER] NIVEL LAT.IZQ. | CENTR. | LAT.DER.
[13]  RETIRO (m) 18] HOMBRILLO (m) 20 CALZADA (m) 25 SEPARADOR (m)
0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| | | 6,00| 6,50| [0,90/1,75 |
[14]  ACERA (m) 19] [ a] ESTACIONAMIENTO CON BAHIA 21 NUMERO DE CANALES 26 TIPO DE DEFENSA
0% 149 | | | | | 2] 2] | |
[15]  AREA VERDE [b] ANCHO 22 DESCRIPCION CANALES 27 ILUMINACION
3,00| 0,00 | | | | [cc |cc | sl | [si
[16] ESTAC. FUERA VIA [c]  NUMERO DE PUESTOS 23 SENTIDO DE CIRCULACION 28] ESTADO DE LA ILUMINACION
| | | | | [NN [ss | B | 8
17] N° DE PUESTOS HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
| | | | |
DRENAJE SUPERFICIAL
LATERAL IZQUIERDO CENTRO (EN CASO DE PISTAS SEPARADAS) LATERAL DERECHO PROBLEMAS PRESENTES EN LA VIA
OBRA 20 30 En QOBRA 32 33l 34 ﬂOBRA 35) 36] 37 _?!,;JOBLE 38nepe 139 CASO CON GRADO
TIPO COND.FIS| OBSTRUC. TIPO COND. FIS. OBSTR. TIPO COND. FIS| OBSTR. CASOS MAS ALTO
CUNETA CUNETA CUNETA ESTANC.
SUMIDERO |V B L SUMIDERO SUMIDERO |v B L FALLA B,
BROCAL |cp B L BROCAL |[sp B L BROCAL |[cP B L DESLIZ.
OTRA OTRA [s| B L OTRA OTRO
SENALIZACION Y DEMARCACION
. 30| N° SENALES 40| n seNaL [41] ne sERAL 42| ESTADO DE LA DEMARCACION
SENALIZACION DEMARCACION
REGLAMENTARIAS [INFORMATIVAS|PREVENTIVAS CANALES | BROCALES [PARADAS| PARE |PASOP.|FLECHASD.|OJO GATO| REDUCT.
CONDICION [PoenA 2 conpicioN X X X X
Fisica  [REGULAR Fisica | |REGULAR X
MALA MALA X
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“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

USO DEL SUELOEN EL AREA DEL ESTUDIO

[43]  Uso DEL| cOMERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL  |OFICINA ASISTENCIAL OTROS
AREA % 20% 80%
CENTROS GENERADORES DE VIAJE
TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES | PARQUE | ESTAD. ASISTENCIALES MERCADO | C.DEPO. | C.cOM [C.OFICIN| TERMINALT.P. OTROS
44| caNTIDAD| 1Z20. 1
POR SENTIDO | DER.
LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES
T1PO 4] N2 DE ZONAS DE 46 N° DE PARADAS DE 47| HORARIO PARATRANSITO  [48] HORARIO PARA ZONA
CARGA Y DESCARGA TRANSPORTE PUBLICO PESADO DE ESTACIONAMIENTO
12Q.
SENTIDO Q !
DER. 2

Observaciones

drenaje

Separador central variable
Canal de refugio calzada izquierda para cruce a la izquierda (nodo a)
Canal de desincorporacion a la Av. Cineauto
Acera interrumpida a la izquierda

Pavimento de concreto en buen estado, pocas fallas en la calzada izquierda
Separador central sin aberturas para el

Yolanda I. Trejo H.
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un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

TRAMO 5: Av. Cineauto — Calle A.

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE CIRCULACION DEL MUNICIPIO EL HATILLO
PLANILLA DE INVENTARIO VIAL [ 1] N° DE HOJA 5/14
2] NOMBRE DE LA VIA: A. INTERCOMUNAL BARUTA-EL HATILLO 3 TRAMO: AV. CINEAUTO-C.A 6] NODO INICIAL: A
' Y C. EL PROGRESO 4 SECTOR: 7] NODOFINAL: B
[ 9] COORDINADOR DE ZONA: MILAGRO AVENDARO 5] CLASIFICACION FUNCIONAL:  |ARTERIAL 8] LONGITUD: 2283
[10] RESPONSABLE: ADRIANA BITTAR 11]  FECHA LEV:
SECCION TRANSVERSAL 12| SENTIDO DEL LEVANTAMIENTO:  |A-B
1ZQ. | DER. |LAT.IZQ.|CENT.IZQ. |CENT.DER. [LAT.DER. UNICA | LAT.IZQ. | CENT.IZQ. | CENT.DER. | AT.DER] NIVEL LAT.IZQ. | CENTR. | LAT.DER.
[13] RETIRO (m) 18] HOMBRILLO (m) 20 CALZADA (m) 25 SEPARADOR (m)
0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| | | 6,00| 6,00| [24/1 |
[14]  ACERA (m) 19] [ a] ESTACIONAMIENTO CON BAHIA 21 NUMERO DE CANALES 26 TIPO DE DEFENSA
140 1330 | | [N | | 2] 2] | |
[15]  AREA VERDE [b] ANCHO 22 DESCRIPCION CANALES 27 ILUMINACION
0,00| 0,00  6,50| | | 8,00 | [cc |cc | sl | [si
[16] ESTAC. FUERA VIA [c]  NUMERO DE PUESTOS 23 SENTIDO DE CIRCULACION 28] ESTADO DE LA ILUMINACION
| 1| | | 8 | [NN [ss | B | 8
17] N° DE PUESTOS HORARIO CANAL REVERSIBLE / VAO
| | | | |
DRENAJE SUPERFICIAL
LATERAL IZQUIERDO CENTRO (EN CASO DE PISTAS SEPARADAS) LATERAL DERECHO PROBLEMAS PRESENTES EN LA VIA
OBRA 20 30 En QOBRA 32 33l 34 ﬂOBRA 35) 36] 37 _?!,;JOBLE 38nepe 139 CASO CON GRADO
TIPO COND.FIS| OBSTRUC. TIPO COND. FIS. OBSTR. TIPO COND. FIS| OBSTR. CASOS MAS ALTO
CUNETA CUNETA CUNETA ESTANC.
SUMIDERO [R/V B L SUMIDERO [v B L SUMIDERO|v B L FALLA B,
BROCAL |cp B L BROCAL |[sp B L BROCAL |CP B L DESLIZ.
OTRA OTRA OTRA OTRO
SENALIZACION Y DEMARCACION
. 30| N° SENALES 40| n seNaL [41] ne sERAL 42| ESTADO DE LA DEMARCACION
SENALIZACION DEMARCACION
REGLAMENTARIAS [INFORMATIVAS|PREVENTIVAS CANALES | BROCALES [PARADAS| PARE |PASOP.|FLECHASD.|OJO GATO| REDUCT.
CONDICION [PoenA 2 CONDICION [ X
Fisica  [REGULAR Fisica | |REGULAR
MALA MALA  [x X X X
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USO DEL SUELOEN EL AREA DEL ESTUDIO

[43]  UsO DEL| COMERC. RESIDENCIAL INSTITUCIONAL EDUCACIONAL RECREACIONAL INDUSTRIAL  |OFICINA ASISTENCIAL OTROS

AREA %) 100%

CENTROS GENERADORES DE VIAJE

TIPO DE CENTROS EDUCACIONALES | PARQUE | ESTAD. ASISTENCIALES MERCADO | C.DEPO. | C.cOM [C.OFICIN| TERMINALT.P. OTROS
44| caNTIDAD| 1Z20. 1
POR SENTIDO | DER. 1

LEYES ORDENANZAS Y REGULACIONES

5] N2 DE ZONAS DE 6] N° DE PARADAS DE 47| HORARIO PARA TRANSITO 48] HORARIO PARA ZONA
CARGA Y DESCARGA TRANSPORTE PUBLICO PESADO DE ESTACIONAMIENTO

TIPO

12Q.
DER.

SENTIDO

Observaciones

Acera derecha interrumpida en la entrada a un local

Canal para cruce a la izquierda en la calzada izquierda (nodo a)

Los puesto para estacionar del lado izquierdo obstaculizan el segundo canal
Pavimento en buen estado

Yolanda I. Trejo H.
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ANEXO 5: PLANO DE PLANTA Y DE PERFIL DE LA AVDA. INTERCOMUNAL
BARUTA-HATILLO.

Yolanda I. Trejo H.
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Plano de Planta de la Avda.
Intercomunal Baruta-Hatillo
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Perfil Vertical Tramo 1.

“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”
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Perfil Vertical Tramo 2.

“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”
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Perfil Vertical Tramo 3.
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Perfil Vertical Tramo 4.
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ANEXO 6: CONTEOS MECANICOS.

Yolanda I. Trejo H.
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“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

PLAN DE MOVILIDAD Y DE ACCIONES INMEDIATAS EN TRANSPORTE Y TRANSITO DEL MUNICIPIO EL HATILLO- ESTADO MIRANDA
VOLUMENES DE TRANSITO. CONTEOS MECANICOS
Ubicacion:|Av. Intercomunal El Hatillo entre la Calle Los Arcos y la Calle 1 El Cigarral Estacion: M-13.1 Serial. Maq: 066;
Sentido: Hacia El Hatillo Cod. Trabajo: 100
Nro. Canales: 3
Estado: Miranda | Municipio: | Hatillo | Coordenadas| N 10°25'51,88" Ancho Canales: -
Geograficas:| O 66°50'39,47" Ancho Hombrillo: -
FECHA (09/05/16) (03/05/16) (04/05/16) (05/05/16) (06/05/16) (07/05/16) (08/05/16) PROMEDIO TRANSITO VEHICULAR
HORA\DIA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO DIiA DIA NO SEMANAL
SENTIDO Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo Hacia El Hatillo LABORABLE LABORABLE
12:00 AM| 1:00 AM 55 87 105 181 336 347 107 342 174
1:00 AM | 2:00 AM 38 37 68 101 250 196 61 223 107
2:00 AM | 3:00 AM 25 27 37 78 162 180 42 171 78
3:00 AM | 4:00 AM 34 47 43 70 137 129 49 133 72
4:00 AM | 5:00 AM 59 68 85 112 166 110 81 138 97
5:00 AM | 6:00 AM 241 290 289 284 222 124 276 173 246
6:00 AM | 7:00 AM 773 853 860 636 427 197 781 312 646
7:00 AM | 8:00 AM 1.231 1.313 1.409 1.036 802 454 1247 628 1.070
8:00 AM | 9:00 AM 1.256 1.431 1.397 1.354 1.120 693 1360 907 1.230
9:00 AM | 10:00 AM 1.434 1.739 1.481 1.439 1.395 973 1523 1184 1.426
10:00 AM | 11:00 AM 1.420 1.782 1.567 1.610 1.449 1.193 1595 1321 1.516
11:00 AM | 12:00 PM 1.478 1.598 1.535 1.747 1.554 1.367 1590 1461 1.552
12:00 PM | 1:00 PM 1.886 1.974 1.671 1.789 1.613 1.529 1830 1571 1.756
1:00 PM | 2:00 PM 1.529 1.589 1.582 1.686 1.645 1.584 1597 1615 1.601
2:00 PM | 3:00 PM 1.515 1.568 1.511 1.574 1.598 1.653 1542 1626 1.565
3:00 PM | 4:00 PM 1.318 1.522 1.509 1.588 1.621 1.272 1484 1447 1.473
4:00 PM | 5:00 PM 1.816 1.578 1.738 1.745 1.610 1.208 1719 1409 1.630
5:00 PM | 6:00 PM 1.903 1.924 1.840 1.610 1.550 1.219 1819 1385 1.695
6:00 PM | 7:00 PM 1.874 1.913 1.999 1.582 1.496 1.287 1842 1392 1.713
7:00 PM | 8:00 PM 1.811 1.876 1.849 1.649 1.435 1.352 1796 1394 1.681
8:00 PM | 9:00 PM 1.180 1.300 1.381 1.513 1.450 1.073 1344 1262 1.320
9:00 PM | 10:00 PM 775 753 964 1.142 1.001 641 909 821 883
10:00 PM | 11:00 PM 406 394 486 780 706 310 517 508 514
11:00 PM | 12:00 AM 164 206 310 546 493 126 307 310 307
VOLUMEN TOTAL PDT DIA LAB |PDT DIA NO LAB PDT SEMANAL
VEHICULAR DIARIO 8.044 16.177 25.869 25.716 25.852 24.238 19.217 25.415 21.728 24.352
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TABLA RESUMEN DEL ESTUDIO VOLUMETRICO DEL TRANSITO VEHICULAR
FECHA (09/05/16) (03/05/16) (04/05/16) (05/05/16) (06/05/16) (07/05/16) (08/05/16) PROMEDIO TRANSITO VEHICULAR
DIiA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO DIA LAB DIA NO LAB SEMANAL
PDT 8.044 16177 25869 25716 25852 24238 19217 25.415 21.728 24.352
VHP 1.478 1.903 1.974 1.999 1.789 1.645 1.653 1.842 1.626 1.756
HP 11:00 AM 5:00 PM 12:00 PM 6:00 PM 12:00 PM 1:00 PM 2:00 PM 6:00 PM 2:00 PM 12:00 PM
FHP 0,95 0,95 0,94 0,95 0,88 0,99 0,91 0,97 0,94 1,00
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UCAB 0§

Universidad Catélica
ANDRES

BELLDO

un area urbana. Caso de estudio: Municipio El Hatillo, AMC.”

SENTIDO: Hacia la Trinidad

“Lineamientos para el desarrollo de un plan de seguridad vial en

PLAN DE MOVILIDAD Y DE ACCIONES INMEDIATAS EN TRANSPORTE Y TRANSITO DEL MUNICIPIO EL HATILLO- ESTADO MIRANDA
VOLUMENES DE TRANSITO. CONTEOS MECANICOS
Ubicacion:|Av. Intercomunal El Hatillo entre la Calle Los Arcos y la Calle 1 El Cigarral Estacion: M-13.2 Serial. Maq: 066;
Sentido: Hacia La Trinidad Cod. Trabajo: 100
Nro. Canales: 3
Estado: Miranda | Municipio: | Hatillo | Coordenadas| N 10°25'51,88" Ancho Canales: -
Geograficas:| 0 66°50'39,47" Ancho Hombrillo: -
FECHA (09/05/16) (03/05/16) (04/05/16) (05/05/16) (06/05/16) (07/05/16) (08/05/16) PROMEDIO TRANSITO VEHICULAR
HORA\DIA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO DIA DIA NO SEMANAL
SENTIDO Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | Hacia La Trinidad | LABORABLE LABORABLE
12:00 AM | 1:00 AM 66 56 77 163 406 360 91 383 174
1:00 AM | 2:00 AM 33 14 59 114 236 231 55 234 106
2:00 AM | 3:00 AM 26 26 32 71 212 178 39 195 83
3:00 AM | 4:00 AM 37 34 43 67 138 134 45 136 71
4:00 AM | 5:00 AM 77 77 82 100 125 124 84 125 95
5:00 AM | 6:00 AM 442 469 504 414 206 148 457 177 377
6:00 AM | 7:00 AM 2.174 2.144 2.001 1.221 538 267 1885 403 1.461
7:00 AM | 8:00 AM 1.807 2.014 1.992 1.681 955 446 1874 701 1.538
8:00 AM | 9:00 AM 1.731 1.813 1.876 1.887 1.422 752 1827 1087 1.615
9:00 AM | 10:00 AM 1.628 1.709 1.868 1.936 1.602 1.041 1785 1322 1.652
10:00 AM | 11:00 AM 1.666 1.694 1.864 1.926 1.739 1.265 1788 1502 1.705
11:00 AM | 12:00 PM 1.428 1.734 1.636 1.671 1.662 1.420 1617 1541 1.595
12:00 PM | 1:00 PM 1.508 1.568 1.553 1.468 1.705 1.410 1524 1558 1.533
1:00 PM | 2:00 PM 1.506 1.535 1.528 1.557 1.632 1.655 1532 1644 1.563
2:00 PM | 3:00 PM 1.618 1.679 1.641 1.555 1.477 1.366 1623 1422 1.565
3:00 PM | 4:00 PM 1.402 1.527 1.596 1.594 1.567 1.220 1530 1394 1.490
4:00 PM | 5:00 PM 1.375 1.481 1.492 1.382 1.573 1.168 1433 1371 1.414
5:00 PM | 6:00 PM 1.225 1.362 1.368 1.347 1.483 1.326 1326 1405 1.348
6:00 PM | 7:00 PM 1.008 1.092 1.113 1.190 1.443 1.547 1101 1495 1.213
7:00 PM | 8:00 PM 974 1.066 1.174 1.203 1.630 1.585 1104 1608 1.248
8:00 PM | 9:00 PM 694 791 888 1.040 1.170 1.000 853 1085 919
9:00 PM | 10:00 PM 494 517 615 837 912 632 616 772 660
10:00 PM | 11:00 PM 251 315 466 575 723 373 402 548 443
11:00 PM | 12:00 AM 146 145 255 452 515 111 250 313 267
VOLUMEN TOTAL PDT DIA LAB |PDT DIA NO LAB PDT SEMANAL
VEHICULAR DIARIO 11.115 12.201 24.862 25.723 25.451 25.071 19.759 24.838 22.415 28.135
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TABLA RESUMEN DEL ESTUDIO VOLUMETRICO DEL TRANSITO VEHICULAR
FECHA (09/05/16) (03/05/16) (04/05/16) (05/05/16) (06/05/16) (07/05/16) (08/05/16) PROMEDIO TRANSITO VEHICULAR
DIiA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO DIA LAB DIA NO LAB SEMANAL
PDT 11.115 12201 24862 25723 25451 25071 19759 24.838 22.415 24.135
VHP 2.174 1.618 2.144 2.001 1.936 1.739 1.655 1.885 1.644 1.705
HP 6:00 AM 2:00 PM 6:00 AM 6:00 AM 9:00 AM 10:00 AM 1:00 PM 6:00 AM 1:00 PM 10:00 AM
FHP 0,91 0,91 0,93 0,91 0,98 0,91 0,96 0,92 0,98 0,96
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ANEXO 7: CONTEOS DIRECCIONALES
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DIA: viernes 28 de noviembre 2015.

Periodo Pico AM
Afluente 1: Calle 1 El Cigarral (N-S)
Hora Movimiento Vehllculos Motos Transporte Puablico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
07:30 a.m. 12 |Giro a la |zquierda 146 16 0 3 165 535
08:30 a.m. 14 |Giro a la Derecha 343 25 2 0 370
Afluente 2: Avenida Del Hatillo (E-O)
Hora Movimiento Vehllculos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
07:45a.m. 24 |De Frente 1.210 259 57 1 1.527 1.683
07:45a.m. 21 |Giro a la Derecha 140 14 1 1 156 '
Afluente 4: Avenida Del Hatillo (O-E)
Hora Movimiento Vehlf:ulos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
07:30 a.m. 42 |De Frente 864 273 34 34 1.205 1.316
08:30a.m. | 41 |Giroala lzquierda 0 20 1 0 1M1 )
Periodo Pico M
Afluente 1: Calle 1 El Cigarral (N-S)
- Vehiculos - Vehiculos de
Hora Movimiento . Motos Transporte Publico Subtotal TOTAL
Particular Carga
12:00 p.m. 12 |Giro a la |zquierda 111 16 0 0 127 24
01:00 p.m. 14 | Giro a la Derecha 164 26 0 7 197
Afluente 2: Avenida Del Hatillo (E-O)
Hora Movimiento Vehl.culos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
12:00 p.m. 24 |De Frente 1.281 258 27 50 1.616 1.770
01:00 p.m. | 21 |Giro a la Derecha 145 8 0 1 154 )
Afluente 4: Avenida Del Hatillo (O-E)
Hora Movimiento Vehl.culos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
12:00 p.m. 42 |De Frente 1.369 248 15 36 1.668 1,879
01:00p.m. | 41 |Giro ala Izquierda 189 19 0 3 211 )
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Periodo Pico PM
Afluente 1: Calle 1 El Cigarral (N-S)
. Vehiculos . Vehiculos de
Hora Movimiento ) Motos Transporte Publico Subtotal TOTAL
Particular Carga
03:00 p.m. 12 |Giro a la Izquierda 188 20 0 3 211 297
04:00 p.m. 14 |Giro ala Derecha 169 14 1 2 186
Afluente 2: Avenida Del Hatillo (E-O)
Hora Movimiento Veh|f:ulos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
03:00 p.m. | 24 |De Frente 1.162 255 22 35 1.474 1.664
04:00 p.m. 21 |Giro a la Derecha 174 12 3 1 190 '
Afluente 4: Avenida Del Hatillo (O-E)
Hora Movimiento Vehlf:ulos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
03:00 p.m. 42 [De Frente 1.235 244 17 55 1.551 73
04:00 p.m. | 41 |Giro a la Izquierda 163 16 1 0 180 '

Yolanda I. Trejo H.
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GRAFICO 1: Diagrama de conteos direccionales de 7:30 a.m a 8:30 a.m.
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GRAFICO 2: Diagrama de conteos direccionales de 12:00 p.m. a 1:00 p.m.
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DIA: sabado 29 de noviembre de 2015.

JPeriodo Pico M
Afuente 1: Calle 1 El Cigarral (N-S)
Hora Movimiento Vehllculos Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
11:45a.m. 12 |Giro a la Izquierda 149 8 0 0 157 384
12:45 p.m. 14 |Giro a la Derecha 213 1 0 3 227
Afluente 2: Avenida Del Hafillo (E-O)
Hora Movimiento VehI,CUIOS Motos Transporte Publico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
11:45a.m. 24 |De Frente 1.363 151 19 20 1.553 1.699
1245p.m. | 21 |Giro a la Derecha 140 5 1 0 146 )
Afuente 4: Avenida Del Hatillo (O-E)
Hora Movimiento Vehllculos Motos Transporte Piblico Vehiculos de Subtotal TOTAL
Particular Carga
11:45a.m. 42 |De Frente 1.297 150 14 31 1.492 1.647
12:45 p.m. 41 |Giro a la Izquierda 148 7 0 0 155 '
JPeriodo Pico P
Afuente 1: Calle 1 El Cigarral (N-S)
- Vehiculos - Vehiculos de
Hora Movimiento . Motos Transporte Publico Subtotal TOTAL
Particular Carga
04:00 p.m. 12 |Giro a la Izquierda 1M1 14 0 0 125 M
05:00 p.m. 14 |Giro a la Derecha 182 4 0 0 186
Afluente 2: Avenida Del Hatillo (E-O)
- Vehiculos - Vehiculos de
Hora Movimiento . Motos Transporte Publico Subtotal TOTAL
Particular Carga
04:00 p.m. 24 |De Frente 1.389 118 28 18 1.553 1.697
05:00 p.m. | 21 |Giro a la Derecha 135 9 0 0 144 '
Afuente 4: Avenida Del Hatillo (O-E)
- Vehiculos . Vehiculos de
Hora Movimiento ) Motos Transporte Publico Subtotal TOTAL
Particular Carga
04:00 p.m. | 42 |De Frente 1.384 19 17 25 1.545 1746
05:00 p.m. | 41 |Giro a la Izquierda 196 5 0 0 201 )
Yolanda I. Trejo H.
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GRAFICO 3: Diagrama de conteos direccionales de 11:45 a.m. a 12:45 p.m.
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GRAFICO 4: Diagrama de conteos direccionales de 4:00 a.m. a 5:00 p.m.
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ANEXO 8: MEMORIA FOTOGRAFICA.

Yolanda I. Trejo H.
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Foto 1: Sefalizacion de velocidad caida, lo
que la hace poco visible.

Foto 2: semaforos de peatones dafiado,
esto se presenta en varias intersecciones
de los tramos estudiados.

Yolanda I. Trejo H.
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Foto 4: Punto de mayor pendiente en el tramo 4,
pendiente de -9%-

Foto 3: Mal estado de drenajes y bocas de visita.

Yolanda I. Trejo H.
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Foto 5: Accidente vehicular presenciado en una de las visitas a
campo, causado por imprudencias del conductor, alta velocidad y
falla mecénica del vehiculo.

Foto 6: Consecuencia del accidente de la foto 5, el impacto del
vehiculo en el poste ocasion6 que el mismo se callera y obstruyera
la circulacion.

Yolanda I. Trejo H.
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