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No podemos olvidarlos sin condenarnos a nosotros mismos al olvido. Debemos
mantener la historia para tener historia. Somos los testigos del pasado para seguir

siendo los testigos del presente... Memoria y deseo son imaginacion presente.

Carlos Fuentes

(Valiente Mundo Nuevo).




I
INTRODUCCION

“Después de Tobago, Jean d’Estrées... decidi6 tomar la isla de Curazao [...]. Levo anclas el 7
de mayo con una flota de quince navios de guerra, tres brulotes y siete barcos filibusteros.
Estando cerca de la Isla de Aves, que estin rodeadas de bancos de coral y bajos, el Conde
d’Estrées dio, al ocaso, la orden de navegar toda la noche a favor de un viento proveniente de

las Islas, que no sospechaba tan cercanas.

Asi, cerca de la media noche, dieciocho de las veinticinco embarcaciones encallaron contra los
arrecifes de coral, casi al mismo tiempo. Solo Le Bourbon, comandado por Monsieur de
Sourdis, Le Dromedaire, embarcacion de carga, dos brulotes y el hospital de la armada tuvieron
tiempo de virar en redondo vy sirvieron, cuando llego el dia, para salvar el cargamento y algunos

tripulantes de las naves encalladas” (VAN TENAC, 1853; 358).

Con estas palabras o equivalentes, oficiales de diversas nacionalidades describieron
el desastre ocurrido en el Archipiélago de Las Aves, litoral de Venezuela, a la Escuadra
comandada por el Vicealmirante Jean d’Estrées, quien a la sason (mayo de 1678) se

encontraba a las ordenes de Luis XIV de Francia, mejor conocido como el Rey Sol.

Este desafortunado acontecimiento le valié a d’Estrées ataques y criticas de sus
colegas y compaiieros de armas. D’Estrées, hombre poco experimentado en las artes de la
navegacion, testarudo, poco acostumbrado a escuchar y mucho a mandar, sufrio las
consecuencias de lo impredecible: mas de la mitad de la flota a su mando —entre 12 y 15
barcos-, perdida en medio de los corales que protegian el archipi¢lago de Las Aves.

Alimentos, artilleria, cientos de hombres... todo sepultado bajo las aguas del mar caribe.

Tres siglos después -en 1993- el Congreso de la Repiiblica de Venezuela promulgé
la Ley de Proteccion y Defensa del Patrimonio Cultural. El nuevo orodenamiento juridico
derogo la antigua Ley de Proteccion y Conservacion de Antigiiedades y Obras Artisticas de
la Nacion, que estaba vigente desde 1945. La nueva ley surgié como iniciativa

modernizadora considerando en sus ordenanzas la creacion del Instituto del Patrimonio




Cultural (IPC), cuyos objetivos generales comprenden -Titulo I, Capitulo I, articulo 8- la
identificacion, proteccion y preservacion de los bienes muebles e inmuebles que sean de

valor historico y cultural para el pais.

En consecuencia, considerando que el Instituto del Patrimonio Cultural es un ente
relativamente nuevo, es necesario que las personas y organizaciones interesadas en el
estudio, proteccion y recuperacion de los bienes arqueoldgicos e historicos del pais, dirijan
sus esfuerzos comunicacionales a las autoridades del IPC de manera que, con su apoyo y

supervision, se lleven a cabo los proyectos respectivos.

Este esfuerzo comunicacional se podria llevar a cabo de diferentes maneras,
considerando el perfil y necesidades de la iniciativa especifica; en cualquier caso, el
objetivo central seria concientizar al Instituto del Patrimonio Cultural sobre la necesidad de
fomentar el interés y la conciencia del pais promoviendo proyectos de investigacion,

rescate y preservacion de su patrimonio historico.

Mi experiencia de vida en Venezuela -casi diez afios- me ha permitido conocer la
diversidad y riqueza de los bienes culturales que reclaman atencion de las autoridades para
recuperarlos y protegerlos de la destruccion y de la enajenacién indebida. En estos
términos, la produccién audiovisual (especificamente la ficcion y el documental) puede
contribuir a que en Venezuela se apoyen programas de proteccion de los bienes culturales,
como ocurre —con excelente experiencia- en mi pais (México). En esta forma, concreta y
especificamente, me interesa aportar mi experiencia para que las autoridades venezolanas

promuevan el descubrimiento y la preservacion de sus bienes historicos.

Ciertamente, el patrimonio cultural venezolano es vasto. La realizacion de un
documental para promover la proteccion del patrimonio histérico no podria abarcarlo
genéricamente, con el riesgo de que el producto audiovisual resultara pesado y aburrido, en
detrimento de su efectividad. En consecuencia, para fines de esta tesis fue necesario

delimitar el campo del documental y enfocarlo en un bien arqueolégico especifico (este
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documental podria ser uno de varios que, eventualmente, integraran una serie destinada al

mismo fin).

El documental audiovisual puede aprovecharse como medio llamativo, estético y
efectivo para alertar a las autoridades gubernamentales sobre la necesidad de actuar,
decididamente, en la recuperacion y proteccion de los bienes culturales del pais. Sus
caracteristicas permiten que el espectador encare de lleno €l (o los) objeto(s) que merece(n)
ser protegido(s); por lo demas —con lenguaje propio y sucinto-, la creacion audiovisual es
eficaz herramienta de comunicacion, con informacién e imagenes interesantes, para
despertar el interés de los funcionarios gubernamentales y de las organizaciones privadas

en las tareas de preservacion y proteccion que venimos comentando.

Para realizar un documental con tales objetivos se debe conocer y aprovechar la
informacion que poseen quienes impulsan proyectos en la materia. En el mejor de los
casos, el documentalista debe conocer a fondo los objetivos de alguna institucion —publica
o privada- que desarrolle dichos proyectos y conocer —también- el contexto en que se

desarrollan sus tareas.

Con dichas premisas consideré necesario vincularme con una organizacion que
llevara adelante proyectos de proteccion de algun bien cultural e historico. Hechas las
consideraciones del caso y después de una breve investigacion, finalmente, pude contactar

a los miembros de la Fundacion Explora.

Dicha Fundacion es un ente privado venezolano, presidido por Charles Brewer
Carias. Actualmente, la Fundacion se interesa —de manera especifica- en el rescate y
preservacion de los restos de la armada del Vicealmirante Jean d’Estrées, que descansan
bajo las aguas frente al archipiélago de Las Aves. Se trata de un patrimonio cultural de

Venezuela que, hasta hace poco, era desconocido o ignorado por muchos.
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Asociacion sin fines de lucro, la Fundacion Explora fue consituida a mediados de
los afios setenta con el fin de promover el interés de los venezolanos en los paisajes
naturales de Venezuela, y de explorarlos con fines educativos y de conservacion. Los
integrantes de la Fundacion han realizado diversas labores de exploracion, cursos de
supervivencia y educacion ambiental. Ademas se han interesado comprometidamente en
los restos del naufragio de la flota de Jean d’Estrées, y en el paraiso natural en el que estan
situados: el archipiélago de Las Aves. Con dicho interés, finalmente, decidieron presentar
a las autoridades culturales de Venezuela un proyecto para investigar, inventariar y

recuperar los restos de los barcos encallados en 1678, frente al citado archipi¢lago.

Para ubicar a los espectadores, y para ponderar la importancia de un naufragio -que
en su momento cambid, en alguna medida, el curso de la historia americana-, es necesario
conocer y entender el pasado. A lo largo de este trabajo se trata de ubicar al lector -y al
espectador- en la geografia y en el contexto historico en que ocurrieron los acontecimientos
de las Islas de Las Aves, incluyendo datos biograficos de Jean d’Estrées durante sus afanes
y combates en el Mar Caribe; se hace referencia a Luis XIV de Francia, y a la historia de
Francia en el Siglo XVII; a los origenes de la pirateria, del bucanerismo y del
filibusterismo, comentando las diferencias entre ellos (ya que es error comun confundir los
términos bucanero, pirata, corsario y filibustero); todo ello, para llegar al tragico

acontecimiento histérico que es materia de esta tesis.

El marco tedrico documental -la investigacion bibliografica, y el trabajo de campo
en la bitacora- es punto de partida para el objetivo final de esta tesis: la realizaciéon de un
video documental con titulo homénimo al de este trabajo de grado —con limitaciones
tematicas precisas-, cuya finalidad es concientizar a las autoridades culturales
venezolanas -especificamente el Instituto del Patrimonio Cultural y el CONAC- sobre
la necesidad de investigar, descubrir, recuperar y proteger los bienes histéricos del

pais.
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Se incluye la elaboracion de una bitacora del desarrollo del Proyecto de la
Fundacién Explora, denominado Las Aves, 1678, en el que trabajé como pasante de mayo
de 1998 a julio de 1999. Este documento da cuenta de mi aprendizaje sobre el
funcionamiento de las fundaciones independientes —en Venezuela- interesadas en la
realizacion de proyectos en este campo, y sobre los criterios que -a partir de toda esta

experiencia- decidi aplicar para la realizacion de mi documental.
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I
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

I1.1 Planteamiento y justificacion de la tesis.

Venezuela cuenta con numerosos muebles € inmuebles de valor historico.
Desafortunadamente, es poco el conocimiento sobre la existencia de estos bienes; al mismo
tiempo, no pareciera haber suficiente interés -inclusive entre las autoridades competentes-

de conservar estos vestigios historicos del pais.

Venezuela ha contado con dos leyes que estipulan las condiciones de proteccion
del patrimonio cultural; una -como ya se dijo- fue promulgada en 1945; la segunda es la
Ley de Proteccion y Defensa del Patrimonio Cultural, promulgada en agosto de 1993. Esta
altima fue aprobada y promulgada en la coyuntura de complicados acontecimientos
politicos de principios de esta década: destacadamente, las dos intentonas de golpe de
estado ocurridas en 1992, y la destitucion de Carlos Andrés Pérez de su cargo como

Presidente de la Republica.

En este complejo entorno —aunque se hubiera querido aplicar la ley de 1993-, las
circunstancias le habrian dado poca prioridad a las actividades y proyectos culturales (la
citada Ley del Patrimonio Cultural fue promulgada en plena transicion gubernamental, y en

ese entorno era dificil aplicarla debidamente).

Desafortunadamente no hay un conocimiento generalizado de esta ley, ni del
Instituto del Patrimonio Cultural que la propia ley instituyo. Consecuencia de esto es el
incumplimiento -involuntario o doloso- de la ley, en perjuicio directo de los bienes que

integran el patrimonio cultural venezolano.

En cualquier circunstancia, poco se ha podido hacer en materia de promocion y

proteccion de los bienes historicos venezolanos en los afios recientes. Acaso se habran
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llevado a cabo recuperaciones aisladas, mas bien coyunturales, con apresurados procesos y
sin la planeacion necesaria, para después quedar olvidadas en medio del descuido de

ciudadanos y autoridades.

Por otro lado, existen instituciones independientes que se proponen desarrollar
proyectos de rescate y conservacion del patrimonio cultural. De manera necesaria y
entendible, la ley otorga al Instituto del Patrimonio Cultural la potestad de aprobar o
desaprobar los proyectos que -de acuerdo con la propia ley- deben presentar dichas

instituciones.

Otro problema, relacionado con las fundaciones privadas que intentan llevar
adelante algunos proyectos, es el de los intereses enfrentados. En mas de una ocasion,
distintas fundaciones o instituciones han presentado proyectos de recuperacion y proteccion
del patrimonio cultural, aplicados a un mismo propoésito (v.gr. reconstruir o restaurar algun
bien histérico particular). En estos casos se llega a enfrentar el afin protagonico de las

instituciones, pues el prestigio de recuperar un bien histérico es grande y gratificante.

El afan —comprensible, por lo demas- de ser el descubridor, rescatista, y protector
de bienes con valor historico, es problema que suele interferir con los objetivos de
preservar el patrimonio cultural. Al no ponerse de acuerdo las instituciones responsables, o
aquellas que son candidatas a realizar el rescate de los bienes historicos, aparecen
obstaculos que entorpecen el desarrollo de los proyectos... amén de que, en tales
circunstancias, intereses oportunistas pretenderian medrar con el patrimonio cultural de

manera ilegal.

En este contexto seria importante la contribucion del unitario documental que es
producto final de esta tesis, porque podria despertar el interés de las autoridades
venezolanas en proyectos que impulsen la proteccion del patrimonio Cultural, en
colaboracion con instituciones independientes. Por lo demas, el audiovisual se¢ propone

concientizar a los organismos € instituciones venezolanos -estatales o privados- para que
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promuevan el espiritu de colaboracion y de trabajo conjunto para lograr, entre todos, lo que
cada uno por su lado no ha logrado hasta ahora: recuperar y proteger el vasto patrimonio

historico y cultural de Venezuela.

Como se ha dicho, el unitario materia de esta tesis esta enfocado a uno sélo de los
muchos bienes culturales del pais: los restos de la armada del Vicealmirante Jean
d’Estrées, que encallara frente al archipiélago de Las Aves el 11 de marzo de 1678. Su
realizacion requirié investigacion para conocer el contexto historico del acontecimiento, la
naturaleza de los restos del naufragio, y para definir los criterios de contenido del
documental. Por ello, un recurso importante era contar con el apoyo de una organizacion

que, para el caso, ofrecié la Fundacién Explora.

El proyecto impulsado por la Fundacion Explora, denominado Las Aves, 1678,
surgio a principios de 1998 con el objetivo inicial de conocer la localizacion exacta de los

restos del naufragio.

La Fundacion llevé a cabo una serie de expediciones regulares al Archipiélago de
Las Aves de Sotavento, a principios de 1998, con el fin de lograr -a mediano plazo y
después de una serie de investigaciones de geoposicionamiento e inventario de piezas- la
recuperacion de los restos del naufragio, y -eventualmente- convertir el sitio de Las Aves en
un museo submarino protegido por el Instituto del Patrimonio Cultural, al que los

miembros de la Fundacion hicieron llegar el proyecto.

Los pecios’ de Las Aves no son descubrimientos recientes: en 1955 el Museo de
Ciencias, dirigido en ese entonces por J.M. Cruxent, llevo a cabo la primera investigacion y
desde entonces, objetivamente, se sabe de su existencia. Sin embargo, no estando
protegido el sitio por alguna regulacion de patrimonio cultural, se presume que ha sufrido

recurrentes saqueos.

% Del latin pecium, pedazo: Fragmento de nave que ha naufragado, o porcion de lo que contenia.
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Siendo la Fundacion Explora la tnica organizacion que hasta el momento ha
concebido un proyecto completo para el estudio arqueoldgico y de recuperacion de ese
patrimonio cultural, elegi para mi documental el tema en torno del cual la Fundacion
enfoca sus esfuerzos actualmente. Con estos antecedentes, el tema del documental -los

restos del naufragio de d’Estrées- es especifico, e historicamente relevante.

Esta delimitacion del trabajo fue necesaria, porque si se hiciera referencia a
distintos bienes culturales del pais dentro del mismo unitario se dificultaria hacer una pieza
corta y estéticamente agradable, que —en conjunto- cumpliera con los objetivos

reiteradamente mencionados.

Todo esto concierne a la importancia del tema que elegi como tesis. Ademas, cabe
sefialar que decidi hacer mi trabajo de pasantia en la Fundacién Explora -pese a que Jean
d’Estrées no es un personaje con la fama legendaria de capitanes como Morgan, Drake y
Raleigh- considerando que en 1678 el naufragio de la flota francesa —desastre historico-

frustré los suefios de convertir a Francia en gran colonizadora de las Antillas americanas.

Por supuesto, la naturaleza de la flota de d’Estrées -una armada de guerra y no una
flota de piratas- elimina la posibilidad de rescatar objetos de alto valor econémico (tesoros,
propiamente) en el sitio del naufragio. Esto significa que el tema esta poco explorado y
documentado, lo cual hizo dificil la investigacion. Por tanto, un aporte de este trabajo es la
recopilacion de informacién escasa, que se encuentra dispersa —asi sea en fuentes

secundarias-, sobre un evento historico poco estudiado.

Un aspecto importante es que debi articular la investigacion bibliografica
previendo, precisamente, la realizacion de un documental. Esto —finalmente- implico
asumir por cuenta propia las labores de investigador, de periodista, guionista y director, lo
cual —buena experiencia- pone a prueba habilidades que debe reunir un comunicador social

para desempeiiar su trabajo con calidad profesional.
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Desde luego, en un ambito general, el documental se propuso generar opinion
piblica en el medio televisivo -el mas socorrido en nuestros paises- sobre la necesidad de
rescatar y preservar el patrimonio cultural. Por lo mismo era necesario presentar imagenes
que, con calidad expresiva, acercaran al publico a los hechos objetivos y le hicieran

entender la importancia de los bienes que integran la memoria historica del pais.

Cabe también la consideracion de que un buen documental debe ser -al mismo
tiempo- material estético y testimonio convincente, capaz de cautivar, sobre todo cuando se
trata de un tema fascinante... como son los restos de un naufragio de la época de oro de la

pirateria, tiempo de las grandes luchas navales frente a las costas venezolanas.

Finalmente, en cuanto a las opciones de género me decidi por la realizaciéon de un
documental y no un reportaje, porque mi intencion no es deslindar ni enfrentar posiciones
respecto de la proteccion de lugares, inmuebles o bienes de valor historico en Venezuela.
El proposito y limites de esta tesis —cabe reiterar- es coadyuvar a la proteccion de los
bienes culturales de la nacion, dando a conocer algunas riquezas historicas que pertenecen

a todos los venezolanos, las cuales, en ultima instancia, son patrimonio de la humanidad.

1L.2 Objetivos.

Objetivo general

Documentar bibliografica y audiovisualmente un hecho historico cuyos restos
tienen importancia relevante que debe ser reconocida y promovida por las autoridades
culturales del Estado, y por las fundaciones privadas instituidas con fines de preservar y

proteger los valores histéricos del pais.
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Objetivos especificos

1. Documentar bibliograficamente el contexto historico en el cual se produjo el desastre

maritimo del Archipiélago de Las Aves.

2. Elaborar una bitacora comentada, relativa al desarrollo del proyecto Las Aves, 1678,
impulsado por la Fundacién Explora. La bitacora corresponde a la labor de pasantia de
la tesista entre marzo de 1998 y julio de 1999. Incluye, también, pormenores de las

expediciones de investigacion al Archipiélago de las Aves de Sotavento.

3. Realizar un documental en video sobre los restos de la flota del Vicealmirante Jean
d’Estrées, a fin de motivar a las autoridades y a las entidades privadas de Venezuela

para que promuevan el rescate y conservacion de los restos del naufragio.

I1.3 Metodologia.

La tesis involucra una investigacion bibliografica concerniente a los aspectos
histéricos -circunstancias politicas, econémicas y sociales- en las que ocurri6 el naufragio
de Las Aves en 1678, para entender su magnitud y significado considerando que se trata de
uno entre los mas grandes desastres maritimos registrado hasta entonces -segun
investigadores calificados-, con un saldo de doce a quince barcos hundidos, a una distancia

aproximada de legua y media entre uno y otro.

De manera puntual, la metodologia para la realizacion de la tesis se esquematiza de

la siguiente manera:

1. Investigacion bibliografica sobre la geografia de la Isla de Aves de Sotavento y de los

arrecifes coralinos en los que encallo la flota de d’Estrées.
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2. Investigacion bibliografica sobre la historia de Francia durante el reinado de Luis XIV,
especificamente sobre la situacion de las colonias francesas en el Siglo XVIL, y la guerra de
Francia con Holanda (1672-1678).

3. Piratas, Bucaneros y Filibusteros: Investigacion bibliografica sobre los origenes y
diferencias de cada grupo, para explicar cual era el papel de Jean d’Estrées durante sus
servicios a Luis XIV de Francia: Pirata, Bucanero, Filibustero, Corsario, o un miembro

jerarquizado de la Marina Francesa.

4. Investigacion bibliografica referente a Luis XIV y a Jean d’Estrées, y a las circunstancias

en que este ultimo entro al servicio de Luis XIV.

5. Investigacion bibliografica sobre las correrias y luchas navales de Jean d’Estrées, desde
1672 a 1678; y sobre su intento de tomar la Isla de Curagao, frustrado por el naufragio de

su flota acontecido la noche del 11 de mayo de 1678.

6. Investigacion bibliografica sobre la construccion de barcos de guerra franceses,
especificamente de la Flota del Poniente (que comandaba Jean d’Estrées) y sus
caracteristicas relevantes (calado, materiales e ingenieria de construccion, armamento,
etc.). Esta seccion permite tener una idea de la naturaleza de las piezas arqueoldgicas que

se encuentran en el archipiélago de Las Aves.

7. Elaboracién de la bitacora de trabajo de la Fundacion Explora, de marzo de 1998 hasta
julio de 1999, incluyendo datos relevantes sobre la comunicacion entre la Fundacion y las

partes interesadas o relacionadas con el Proyecto Las Aves, 1678.

8. Ordenacion preliminar y catalogacion de los datos obtenidos, y armado del documento

final (contexto geografico e histérico del naufragio, Informe de Pasantia en la Fundacion

Explora).
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9. Labor de registro audiovisual in situ de las expediciones realizadas por los miembros de

la Fundacion Explora a la Isla de Aves de Sotavento.

10. Entrevistas audiovisuales a miembros y colaboradores destacados de la Fundacion

Explora, y a algunos participantes de relevancia en las expediciones.

11. Elaboracion del guion para el Documental Las Aves, 1678: Desentraiando el

naufragio.

12. Edicion, musicalizacion y montaje final del documental.
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11
EL ARCHIPIELAGO DE LAS AVES DE SOTAVENTO

El archipiélago tiene caracteristicas morfologicas, geologicas, de fauna y flora -
marina y acuitica- muy similares a las del Archipiélago Los Roques. Es importante
mencionar que atin no se han realizado estudios especificos al respecto -incluyendo calidad
del agua- en Las Aves. Por ello, la informacién no disponible fue extrapolada de algunos
textos relativos a areas virgenes y especialmente protegidas del Archipi¢lago Los Roques
(especialmente un estudio realizado en 1990 por el bidlogo Ernesto Hernandez, en el cayo
Dos Mosquises, el cual describe detalladamente las caracteristicas y cualidades del agua

del mar en esa zona).

Esta inferencia es admisible en virtud de la cercania entre Las Aves y Dos
Mosquises, y de la estricta politica de conservacion que se maneja en Dos Mosquises, lugar
que alberga las operaciones de la Estacion Biologica en donde se realiza el programa de

cria y repoblacion de tortugas marinas de la Fundacion Cientifica Los Roques.

IIL1 Ubicacion Geogrifica.

Las islas de Las Aves integran dos archipiélagos: Aves de Barlovento y Aves de
Sotavento, separados entre si por una brecha de mar que en algunos puntos alcanza los mil
metros de profundidad. Su conformacion es similar; ambas se extienden en una media luna

coralina que se abre de oriente a occidente, y forma numerosos cayos, unidos o sueltos.

En la parte oriental de los archipiélagos se abre una barrera o arrecife de coral vivo,
que en las Aves de Sotavento alcanza 14.5 kilometros de longitud y 9 kilometros de ancho
maximo (norte-sur), con una longitud de costa periférica de 35 kilometros

aproximadamente. El archipié¢lago carece de poblacion permanente, con excepcion de un
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guardacostas de la Armada de Venezuela que habita el puesto de vigilancia, sin considerar

la visita esporadica de pescadores, y de turistas que se acercan a la zona para bucear.

Ubicacion (exacta) del Archipiélago de las Aves de Sotavento:
85 millas nauticas al norte de los estados Aragua y Carabobo.
Entre los 11°58°40” - 12°04°35” Latitud Norte.

Entre los 67° 41°31” - 67°37°20” Longitud Oeste.

El archipiélago de las Aves de Sotavento estd conformado por cinco islas y tres
islotes, situados, éstos Gltimos, al suroeste de la barrera. Dos grandes cayos se han formado
al sur del arcipiélago, protegidos por una barrera de arrecifes. Localizado a 15 kilometros
de Aves de Barlovento, Aves de Sotavento estd formado por arenas coralinas; en su parte
occidental, un gran namero de formaciones de coral forman bajos, separados de trecho en

trecho por canales de mayor profundidad.

Los arrecifes que rodean a los archipiélagos de Las Aves son de gran peligrosidad, y
han sido escenario de numerosos naufragios; entre ellos se cuenta el de un barco holandés
del siglo pasado, y por supuesto, el de la flota francesa comandada por el Vicealmirante

Jean d’Estrées, en 1678, objeto de este trabajo.

IIL.2 Flora y fauna.

Los archipiélagos de Las Aves deben su nombre a la gran cantidad de aves que
anidan en ellos, predominando la boba marron. En tierra la fauna es escasa; en este medio
habitan insectos, ardcnidos y algunos reptiles, cuyas especies se limitan a la iguana y
lagartijo negro; igualmente, abundan en la isla los cangrejos ermitafios (Coenobita

clipeatus), que se exhiben a la caida del sol.
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En cuanto a la vegetacion existen manglares rojo y negro, sobre todo en las islas
que estan al sur de la barrera de coral. Fuera de las zonas pantanosas el terreno es semi-
arido, ya que son pocas las lluvias que se registran a lo largo del afio; en consecuencia la
vegetacion es muy escasa, comprende verdolagas, tunas y cadillos, asi como el llamado

tabaquillo (batismaritima) y el fideo (Cuscuta Americana).

Las formaciones coralinas estan constituidas por los llamados «cacho’e venao»
(Acropora Cervicornis), y por el llamado «orejon» (Acropora Palmata), que habitan
especialmente en las barreras de arrecifes donde el oleaje es fuerte, y el mar de muy baja
profundidad (hasta cinco metros). Estos tipos de coral se localizan en los sitios donde
descanzan los pecios de la flota de Jean d’Estrées. En las aguas un poco mas profundas del
archipiélago existen también formaciones de mucuras (corales cerebro) de las especies
Diploria, Colpophylya y Montastre, y abundan los corales pétreos: poco mas de cincuenta

especies (niimero maximo en el Caribe).

Cerca del llamado “plano arrecifal” (MENDEZ BAAMONDE, 1978, 19) de la barrera de
coral, las aguas son tan poco profundas, que en la bajamar algunas colonias coralinas se
dejan ver en la intemperie. Asi es facil comprender por qué la Flota del Poniente -la
armada de Jean d’Estrées- encallo tan facilmente en los arrecifes, y la dificultad que

tuvieron los tripulantes para desencallar solo unos pocos de sus barcos.

Las colonias de coral se forman porque el agua de la zona tiene temperatura y
condiciones quimicas favorables. Los arrecifes de coral crecen lentamente, a partir del
carbonato de calcio disuelto en las aguas del mar. En este entorno el ecosistema es

sumamente complejo, donde todas las especies que lo habitan luchan por sobrevivir.

Cuando los corales y otras especies mueren queda su estructura 0sea (caparazones y
esqueletos), constituida también por carbonato de calcio; estos restos se acumulan y pegan

entre si, formando el arrecife.
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Los peces loro son especie comun en este habitat; asi mismo la barracuda o picua
(Sphyraena barracuda), €l cataco (Selar crumenophthalmus), ojo gordo (Carnax latus),
carite sierra (Scomberomorus regalis), el pargo (rosado, dienton, guanapo y sebadal,
pertenecientes al género Lutjanus), el mero, el candil, tinicalos, sardinas, rabirrubias

(Ocyurus chrysurus) morenas, cazones de diferentes especies, rayas, y tortugas.

Como en archipiélago Los Roques, la explotacion pesquera se concentra en el
caracol Botuto (Strombus gigas) y la langosta (Palunirus argus), especies celosamente
protegidas en las 4reas declaradas parques nacionales, estando prohibida su explotacion
indiscriminada. Actualmente, en las areas protegidas —pero no en Las Aves- las leyes
prohiben la pesca del Botuto; la pesca de la langosta estd limitada a los meses de

noviembre y diciembre.

Sin embargo, pese a su valor como habitat de diversas especies marinas, el
archipi¢lago de Las Aves no esta protegido contra la pesca excesiva por la legislacion
venezolana. Esto ha permitido que los pescadores, procedentes principalmente de Los
Roques, exploten de manera indiscriminada el archipiélago, reduciendo considerablemente
el numero de especies en los alrededores, como pudimos constatar durante las expediciones
a Las Aves. Por su parte, el nimero y extension de los corales se ha reducido por los
efectos de la pesca de arrastre, y por recurrentes epidemias que han afectado el ecosistema
del lugar; también, por la direccion y velocidad de los vientos que prevalecen en la zona, y

por las mareas y corrientes marinas, el oleaje y las tormentas.

Il Temperatura, pluviometria, caracteristicas del agua del mar en el Archipiélagode Las
Aves’.
La temperatura media anual en el archipiélago de Las Aves es de 29,6°C, con una

humedad del 80%. La velocidad promedio del viento es de 7.9 m/s; las precipitaciones

3 Parte de la informacién que aparece en este apartado fue suministrada -durante una entrevista via internet- por el biélogo
Oscar Filevich (Universidad de Buenos Aires, Argentina).
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oscilan alrededor de 18mm, en los meses de marzo a junio, hasta 79mm durante el resto del

afio, nivel sumamente bajo que explica la aridez e inhabitabilidad de las islas.

Las condiciones en el archipiélago afectaron mortalmente a los naufragos de la flota
de Jean d’Estrées: la falta de vegetacion les impidio guarecerse del sol; practicamente no
habia agua para beber, y en consecuencia tampoco hubieran podido sembrar algo para
alimentarse. En estas condiciones, el hambre, el calor y la sed exterminaron a quienes no

pudieron salir de la isla.

A través del tiempo, la calidad del agua contribuy6 a la desaparicion de algunos
restos del naufragio de la flota de Jean d’Estrées, incluyendo -por supuesto- los cascos y
aparejos de las embarcaciones: Las aguas calidas del Caribe tienen temperatura promedio
de 27,5°C, con una salinidad de 36%; el PH -grado de acidez- es de 8.10, en un rango que
oscila entre 3 y 12. Asi, el PH en las aguas del archipiélago esta ligeramente por encima de
la media; el agua de Las Aves es rica en carbonato de calcio (8 mg/litro), todo lo cual

favorece el deterioro y corrosion de las embarcaciones hundidas.

Sin considerar en detalle las caracteristicas bioldgicas y fisicoquimicas del mar que
circunda al archipiélago de Las Aves, las citadas particularidades explicarian que algunas
piezas de los naufragios se hayan conservado hasta ahora y otras no; también permitirian
prever —y esplicar- el caracter de las piezas arqueologicas que se encuentran en los sitios

del naufragio.

La temperatura del agua, su PH y el contenido de carbonatos de calcio contribuyen
a la proliferacion de formas de vida mas abundantes y variadas que las que existen en aguas
frias, en donde el PH es menor y aumenta la solubilidad del carbonato de calcio,
impidiendo la vida de organismos que proliferan en aguas templadas. La temperatura del
agua en los mares tropicales propicia formas de vida que consumen celulosa -largas

cadenas de glucosa- que, a su vez, componen las fibras de la madera.
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Si bien el consumo de madera (celulosa) es altamente excergonico (produce mucha
energia), su digestion es sumamente lenta. Por ello, este tipo de procesos ocurre en medios
donde las temperaturas superan los 15 6 20 grados centigrados. En sentido contrario, un
organismo de aguas frias -como las del Mar Béltico- no tendria ventajas adaptativas en su

medio si consumiera celulosa.

En consecuencia, habiendo permanecido en aguas calidas, los restos del naufragio
de la flota de Jean d’Estrées estan constituidos exclusivamente por piezas metalicas,
habiendo desaparecido en su totalidad el material organico. Esto se debe a la accion de los
gusanos de mar (7aredo Navalis), y de las comunidades incrustantes (corales y moluscos),
cuyas caracteristicas metabélicas les permiten alimentarse de materiales como madera,

telas y cabulleria.

Para ilustrar este aspecto y a manera de comparacion, cabe comentar que el barco
sueco Vaasa se hundié en las profundidades del Mar Baltico en siglo XVIII, y fue reflotado
dos siglos después en perfecto estado de conservacion. Ciertamente, las caracteristicas de
las aguas frias reducen considerablemente la actividad bioldgica circundante, aumentando

las posibilidades de conservacion de la madera con que se construian los barcos en el siglo
XVIL
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v
JEAN D’ESTREES Y SU TIEMPO:
ANTECEDENTES HISTORICOS DE UN NAUFRAGIO.

1V.1 Intereses enfrentados: Antecedentes y Guerra entre Francia y Holanda.

Antes de examinar el contexto de la guerra franco-holandesa, durante la cual
ocurrio el naufragio de la flota del Vicealmirante Jean d’Estrées, es necesario considerar la
situacion de las colonias americanas entre fines del siglo XVI y principios del siglo XVII, y

la posicion de Francia en este entorno.

En ese tiempo Francia ocup6 una posicion aislada en el contexto colonizador de los
reinos de Espafia y Portugal. A pesar de que la pesca de bacalao era una importante
actividad economica en la provincia canadiense de Terranova, influia poco en el proceso de

la colonizacion americana.

Los altos costos de la industria pesquera no la hacian atractiva para los
colonizadores: ademas del oneroso pago por concepto de seguros, la actividad implicaba
largos y peligrosos viajes trasatlanticos. A esto se sumaban las dificultades para realizar el
avituallamiento de las embarcaciones, y la frecuente pérdida de barcos que se estrellaban

con los gigantescos icebergs de las aguas nordicas.

En un contexto mas amplio, la colonizacion francesa de América era empresa
azarosa y competida. Al tenor de esto, como explica Jacques Gall, se llegaron a concebir
planes audaces para forzar la colonizacion francesa en América; uno de ellos fue el
llamado “plan Coligny™ —iniciativa del Almirante Gaspar Coligny-, el cual buscaba crear

un conflicto con Espafia para que el ejército francés atacara Flandes.

* Gaspar |l de Coligny: Llamado Almirante de Coligny (1519-1620). Jefe del partido protestante, lucha contra espafa por la
reconciliacion de catélicos y protestantes. Firma la paz de Saint Germain, y muere asesinado en la Noche de San Bartolomé
en 1572
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En busca del enfrentamiento, Coligny requeria aliados que -enarbolando la bandera
de la religion- atacaran a los espafioles en la tierra y en el mar, para hacerse de las islas
antillanas en poder de la corona espafiola. Asi, el plan Coligny se puede considerar
antecedente directo de la guerra expansionista que Luis XIV lanzé contra Espafa y
Holanda -en Europa y en América-, un siglo mas tarde, y a Coligny como “el instigador de
los intentos centro y sudamericanos [de que Francia colonizara o capturara -a cualquier
precio- territorios en América” que tuvieron lugar a lo largo del siglo XVI]” (GALL, 1957,
68).

El Matrimonio de Enrique de Navarra con Margarita de Valois, hermana de Carlos
IX de Francia resolvié por un tiempo el conflicto religioso entre protestantes y catolicos.
En este contexto los intentos de Coligny para llevar a cabo una ambiciosa colonizacion
francesa en América, ademas de peligrosos, resultaron infructuosos y merecian ser

aplacados de alguna manera.

“En el entorno real no faltaban sabios consejeros para hacer observar que lo mejor, en materia
de una eventual colonizacion, era instalarse en un lugar apartado de los dos grandes imperios
coloniales, en donde su accion no se haria notar, y de evitar provocaciones, como era el caso de
Canada” (GALL, 1957, 70).

En cualquier caso, la colonizacion de Canada no fue fécil ni trajo beneficios a
Francia hasta ya entrado el siglo XIX. Esa fue la experiencia porque, entre otros aspectos,
las actividades economicas que los franceses realizaban en Canada -incluyendo la pesca del
bacalao en Terranova- requerian desplazamientos humanos por toda la region, dificultando

el asentamiento permanente de colonias en un territorio particular.

Los franceses padecieron —también- las dificultades climatoldgicas de la region, que
les impedian el abastecimiento necesario para sustentarse durante largos periodos. Los
asentamiento franceses en Canada eran tan limitados, que —en cada region- la produccion

agropecuaria se destinaba casi totalmente al sustento de los propios pobladores, sin generar
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excedentes de exportacion. En resumen, Canada no fue, precisamente, la mejor instancia

territorial para los asentamientos coloniales.

“De hecho, ninguno de aquellos lugares [Canada y Florida] los franceses de aquella época
pensaron en América sino en términos utopicos, por una parte, y de enriquecimiento rapido por
otra, basandose en el modelo de la conquista espafiola. [...] Se concibieron estrategias audaces,
que expusieron a las nacientes colonias a violentas reacciones de los espafioles y portugueses.
[...] Nada que pudiera asegurar una cohesion, que pudiera constituir una cierta «<amargamasa.
Al contrario, existian todos los ingredientes para establecer con aglomerados sin consistencia y
muy explosivos. [...] La rentabilidad econémica de Canada y de sus dependencias fue siempre,
bajo el Antiguo régimen y hasta fines del siglo XIX, una ilusion pura y simple. La colonia
necesitd, siempre, muchisimas mas inversiones militares de lo que su economia reporté como

beneficios” (Idem, 57, 66, 68, 76, 157).

Considerando su poca riqueza —sobre todo en metales y mano de obra explotable-, a
fines del siglo XVI los reinos de Espafa y Portugal habian reducido su interés en las islas
de las Antillas, que pasaron a ser meros puentes de trafico portuario de México y
Sudamérica hacia Europa. Explica Jacques Gall que fue asi como los espafioles, al poco
tiempo de conquistadas, abandonaron esas islas a su suerte y las cambiaron por el

continente.

“La Martinica, La Guadalupe y las islas intermedias, pese que fueron las primeras abordadas
cuando la toma de contacto con las Américas [...] no sirvieron mas que para realizar la aguada’.
Las relaciones con los «indios flecheros» no fueron afortunadas. Del lado francés, el segundo
viaje de Verranzano acabo de una manera catastrofica y se atribuye la muerte del descubridor al
canibalismo de los caribes. Lefia y agua: los dos Ginicos recursos de las escalas rapidas, lo

necesario para proseguir el camino” (Ibid, 54).

Al abandonar practicamente esos territorios, abandonando también el ganado que
habian llevado consigo, espafioles y portugueses contribuyeron a que pequefias islas

antillanas, como la Tortuga, se convirtieran en refugio de toda gente aventurera ajena a las

® Aguada: Provision de agua dulce que se hacia a las embarcaciones que se dirigian al Continente, y que paraban en estas
islas -de paso- para tal propésito.

30



coronas espafiola y portuguesa: franceses, holandeses e ingleses, que rapidamente se
instalaron como colonizadores de esas islas dispersas. Esto -como se verd mas adelante- se
convirtié en dolor de cabeza, sobre todo de los espafioles, en virtud de la importancia
estratégica y econdmica que, mas tarde, adquiririan las islas. Sin duda, la economia
fue -sobre todo- motivo dominante de los conflictos armados que se agudizarian alli en la

segunda mitad del siglo XVIL

A mediados del siglo XVI Holanda e Inglaterra ya habian hecho crecer sus colonias
en América, gracias a la potencia naviera que desarrollaron en ese tiempo. Cabe
mencionar que los Paises Bajos contaban con una marina verdaderamente envidiable:
practicamente gozaban del monopolio del transporte comercial maritimo, seguidos por los
ingleses. Para mantenerse en carrera competitiva, Inglaterra expidié nuevas leyes de
navegacion en 1651, estableciendo onerosos impuestos a las importaciones realizadas en

barcos extranjeros.

“En cinq ans, de 1649 a 1654, 70 vaisseaux ont été lancés pur fair piéce aux Hollandais et la
flotte marchande anglaise compte trois a quatre mille navires [...] La marine marchande
hollandaise [était la] véritable détentrice du monopole des transports par mer, imposant la loi
par ses bas frets, et la présence quasi universelle de ses navires dans tous les ports du monde
[..] Les Pays-Bas ont 15 000 4 16 000 baitments de commerce. Leurs colonies fleurissent. Ils
sont au Cap, aux iles de la Sonde, aux Moluques, a Curagao. Tromp, Reutyer, a la téte de

flottes redoutables, sont les maitres de la mer™® (RANDIER, 1998, 55, 68).

Explica Jean Randier que el dominio maritimo holandés constituia una suerte de
conquista pacifica de los mares, considerando los bajos fletes que -competitivamente-
podian cobrar; una conquista -por supuesto- bastante mas econémica que las enormes y

millonarias campaiias militares realizadas por otros reinos europeos, como las que mas

5 En cinco afios, de 1649 a 1654, [en Inglaterra] se botaron 70 barcos al mar para equiparar a los holandeses [..] la flota
mercante inglesa contaba con tres o cuatro mil navios [...] La marina mercante holandesa [era] poseedora del monopolio del
trasnporte maritimo, e imponia su ley por los bajos fletes [que cobraba] y por la presencia casi universal de sus navios en
todos los puertos del mundo [...] Los Paises Bajos poseian entre 15000 y 16000 embarcaciones de comercio, y sus colonias
florecian en El Cabo, las islas de

la Sonda, Molucas y Curagao. Tromp y Ruyter, a la cabeza de estas prolificas flotas, eran los amos del mar.
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adelante impulsara Luis XIV intentando demostrar el poderio francés y expandir sus

dominios, tanto en Europa como en América.

Espafia enfrentaba en aquel entonces serios problemas con su fuerza naval, sufriendo
constantes ataques de piratas y filibusteros, quienes asaltaban continuamente los barcos que
viajaban a la Peninsula Ibérica cargados con las riquezas extraidas de las tierras

americanas.

La situacion en Europa

En 1659 Francia firmé con Espafia la Paz de los Pirineos. Con este tratado
concluyo una guerra que se mantenia desde 1635. El Tratado estipulaba la cesion a Francia
-por parte de Espafia- de la zona de Conflent y treinta y tres poblaciones de Querol, asi
como el Artois y las ciudades fronterizas de Gravelinas, Landrecies, Averville,

Phillippeville, Mariemburgo, Montmédy y Thionville.

En este entorno, Francia y Espafia acordaron el matrimonio de Luis XIV de Francia
con la Infanta Maria Teresa de Austria, quien fue entregada en matrimonio con la promesa
de aportar una dote de 500 000 escudos de oro; por su parte, la reina renunciaba a todo
derecho de acceder a la corona espafiola. El matrimonio se consumoé en 1660. Consciente
de la crisis economica por la que atravesaba Espafia, Mazarino sabia cuan dificil seria que
se pagara la dote de la Infanta, y que esto abria nuevas y ventajosas ventanas de

negociacion con la corona espaiiola.
A la muerte de Mazarino, en 1661, Luis XIV anuncio su decision de gobernar sin
Primer Ministro y tomé como consejero y mano derecha a Jean Baptiste Colbert, quien se

convertira mas tarde en su Ministro de Hacienda y Secretario de Marina.

En 1665 murié Felipe IV de Espafia. Espafia continuaba sin pagar a Francia los

500.000 escudos de oro, acordados como dote de la Infanta Maria Teresa, ahora esposa de
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Luis XIV. Este fue el pretexto para que Francia decidiera hacer valer los derechos de
sucesion de la Infanta sobre el Rey de Espaiia: si no habia dote en escudos, bien podria
haberla en territorios espafioles. (En caso de victoria, por qué no anexar Espaia al remno

francés?

Con el pretexto de la dote, Francia declaro la guerra a Espaiia, invadiendo los

territorios espafioles en Flandes y el condado de Borgofia.

“The policy of the United Provinces, relative to the claims of Louis at this time, was summed up
in the phrase that «France was good as a friend, but nos as a neighbor». They were unwiulling
to break their traditional alliance, but still more unwilling to have her on their border. The
policy of the English people, though not of their king, tumed toward the Dutch. In the
increased greatness of Louis they saw danger to all Europe; to themselves more especially if, by
a settled preponderance on the continent, his hands were free to develop his sea power.
«Flanders once in the power of Louis XIV», wrote the English Ambassador Temple, «the Dutch
feel that their country will be only a maritime province of France” (MAHAN, 1987, 139-140).

Las acciones bélicas de Francia, que duraron dos afios, aplastaron a la debilitada
fuerza militar espafiola que se rindi6 entregando a Francia sus territorios en Flandes y el
Condado de Borgofia, como lo estipulé el Tratado de Aix-La Chapelle, firmado en 1667.
Es importante comentar que estas acciones, de hecho, no dieron lugar a combates en el
mar; sin embargo, la guerra fue el detonante para que Francia promoviera las acciones de
los filibusteros contra las embarcaciones espafiolas en alta mar, y en consecuencia, la

introduccion del corso francés en el ambito de las Indias Occidentales.

Después de estas acciones, Holanda esperaba con recelo otras de Luis XIV. Los

franceses, contrariamente a lo que esperaban -explica Randier-, encontraron a unos

7 La posicion de las Provincias Unidas relativa a las demandas de Luis, en esta época, se resumia en la idea de que «Francia
era buena como amiga, pero no como vecina». Si bien no deseaban romper su alianza tradicional [con Francia], menos
deseaban tenerla al lado. La posici6n del pueblo inglés, si bien no la de su rey, se tomé a favor de los holandeses. El
engrandecimiento de Luis representaba un gran peligro en toda Europa; sobre todo para Holanda, si gracias a una
preponderancia [francesa] establecida en el continente, las manos [de Luis XIV] estaban libres para desarrollar su poder
maritimo. «Estando Flandes en el poder de Luis XIV», escribi6 el embajador inglés Temple, «los holandeses sentirian que su
pais es una mera provincia maritima de Francias.
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holandeses mercantilistas, econdmicamente fuertes, y —por lo demas- acérrimos defensores

de sus propios intereses economicos y politicos.

La ambicion de Luis XIV era desmedida; por tanto, tener a los franceses como
vecinos vaticinaba grandes complicaciones. Cabe recordar que Holanda tenia hasta
entonces el poderio naval mas importante de Europa; sin embargo, las politicas de Colbert
permitieron que Francia se convirtiera en una importante potencia naval, y que poco a poco

se constituyera en un innegable peligro para los holandeses.

Muy pronto los temores se volvieron alarma; producto de esto fue la triple alianza
de Suecia, Inglaterra y Holanda destinada a vigilar los movimientos de Luis XIV. Sin

embargo, A.T. Mahan comenta que:

“ _the wars between the two sea nations [England and Holland] were too recent, the humiliation
of England in the Thames too bitter, and the rivalries that still existed too real, too deeply seated
in the nature of things, to make that alliance durable. It needed the dangerous power of Louis,
and his persistence in a course threatening to both to weld the union of these natural

antagonists... “% (Idem, 140).

En efecto, Francia logré romper esa triple alianza pactando una paralela con
Inglaterra: Francia compr6 a los ingleses el puerto de Dunkerque -el segundo mas grande
del norte de Europa- y les garantizo varias entradas al Mosa, rio que cruza Holanda, Francia
y Bélgica, ofreciendo una estratégica salida al Mar del Norte. Con la garantia de dicho
acceso, y territorios en Holanda, Bélgica, Walcheren, ¢ inclusive las islas de Goree y
Voorn, Carlos II de Inglaterra, a pesar del desacuerdo de su pueblo, no dudé en colaborar

para que Francia le declarara la guerra a Holanda en 1672.

® Las guerras enfre las dos naciones maritimas [nglaterra y Holanda] eran demasiado recientes; la humillacién de Inglaterra en
el Tamesis habia sido demasiado amarga, y las rivalidades aun existentes demasiado reales, demasiado asentadas, para
lograr una alianza duradera. Sélo hacia falta el peligroso poder de Luis, y su persistencia para romper la unién de dos bandos
que eran antagonistas naturales.
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La Guerra entre Francia y Holanda (1672-1678)

En marzo de 1672 se iniciaron las acciones contra Holanda. Inglaterra envié un
ultimatum al pais flamenco para que acatara sus demandas y las de Francia. En marzo, aun
sin declaracion de guerra, Inglaterra ataco un barco mercante holandés. Mas tarde, el 29 de
ese mismo mes, Carlos II declar6 la guerra a Holanda, seguido por Luis XIV, el 6 de abril.

El 28 de abril Francia envi6 sus contingentes militares en contra de Holanda.

La Guerra Franco Holandesa se llevo a cabo en tierra y en el mar. En un principio
los atacados decidieron realizar tacticas de defensa poco ortodoxas: conscientes de su
propia experiencia y superioridad en el mar, los holandeses temian que un ataque frontal
contra Francia dificultara las negociaciones de paz, si Luis XIV se viera humillado por los

probables triunfos de la marina flamenca.

El 7 de junio de 1672, Solebay, en la costa inglesa, al sur de Lowestoft, fue
escenario de la primera batalla librada en la guerra franco-holandesa. Los aliados,
comandados por el Duque de York (Inglaterra) y el Vicealmirante Jean d’Estrées (Francia)
enfrentaron las fuerzas navales de Holanda comandadas por De Ruyter. En una batalla

indecisa, la mas terrible batalla de las tres guerras anglo-holandesas,

«__the honors and the substantial advantages all belonged to the Dutch, or rather to De Ruyter.
He had outgeneralled the allies by his apparent retreat, and then returning had susprised them
wholly unprepared. [...] In this battle, called indifferently Southwold Bay and Solebay, Ruyter
showed a degree of skill combined with vigor which did not appear upon the sea, after his death,
until the days of Suffen and Nelson. [...] The substantial results of Solebay fight were wholly
favorable to the Dutch™ (Ibid, 147-148).

? Los honores y las ventajas sustanciales fueron para los holandeses, o mejor dicho, para De Ruyter. Habia engafiado a los
aliados con una aparente retirada, para después regresar y sorprenderios completamente desprevenidos [...] En esta batalla,
llamada de Southwold Bay o de Solebay, Ruyter demostré una pericia y vigor que no se vieron en el mar, después de su
muerte, hasta los dias de Suffen y Nelson [...] Los resultados sustanciales de la lucha de Solebay fueron totalmente favorables
para los holandeses.
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La guerra también se desarroll6 en tierra. En mayo de 1672 Francia envio sus
tropas a Holanda desde el sudeste, pasando por los territorios flamencos espafioles. En
tierra, Francia tenia gran ventaja porque Holanda, con con una fuerza naval poderosa, habia
descuidado sus fuerzas de infanteria. En consecuencia, los holandeses se vieron obligados a

distribuir las pocas fuerzas con que contaban entre las ciudades fortificadas.

Esto no impidié que Luis XIV se apoderara rapidamente de las principales ciudades
holandesas, siguiendo con las ciudades pequefias, que se rindieron practicamente sin
pelear; asi de pobre era la fuerza terrestre de los holandeses. El terror se apoderd del pais,
y de inmediato, Holanda intent6 hacer negociaciones con Francia, cuando todo parecia

indicar que se rendiria pronto a las demandas de Luis XIV.

“Les pertes considérables que les Hollandais avaient faites dans la campagne de 1672, des
déterminérent a envoyer au roi de France une députation dont I'objet était d’implorer sa
clémence, et de lui demander la paix aux conditions qu’il lui plairait de leur imposer™'? (VAN
TENANC, 1853, 316).

Las negociaciones continuaban; tras haberse salvado de una invasion a Muyden, y
de una consecuente entrada del ejército francés a Amsterdam, los holandeses decidieron

defenderse de manera insolita:

“_..The populace and the Orange party rose, and with them the spirit of resistance. On the
25th of june, Amsterdam opened the dykes, and her example was followed by the other cities of
Holland; immense loss was entailed, but the flooded country and the cities contained therein,
standing like islands amid the waters, were safe from attack by land forces until freezing
weather”'' (MAHAN, 1987, 150).

En tanto, el resto de Europa seguia atentamente las acciones de Luis XIV. Pronto

cundio la alarma en Espafia y Alemania, paises que se aliaron con Holanda y declararon la

' Las considerables pérdidas que los holandeses habian sufrido durante la campafia de 1672 les hicieron enviar al rey de
Francia una diputacion que implorara su clemencia, y que pidiera la paz en las condiciones que el rey decidiera imponer.

"' El pueblo y el Partido Naranja se alzaron, y con ellos el espiritu de la resistencia. El 25 de junio, Amsterdam abri6 sus
diques, y ofras ciudades holandesas siguieron el ejemplo; estaban conscientes de las enormes pérdidas que sufririan, pero el
pais inundado y las ciudades, como islas en medio de las aguas, estarian a salvo de los ataques terrestres hasta el inviemo.
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guerra a Francia. Viéndose apoyada por dos paises, y con refuerzos militares frescos,
Holanda suspendié las negociaciones con Francia. Con una fuerza naval como la que
poseia -apenas tocada por las fuerzas enemigas-, y contando con la ayuda de esos dos
paises aliados, Holanda decidio defender sus territorios hasta el final, en una guerra que se

prolongo seis afios mas.

En estas circunstancias Holanda enfrenté a Francia e Inglaterra en las Batallas de
Schoneveldt, sostenidas el 7 y 14 de junio de 1673. Schoneveldt era un espacio entre dos
bancos de arena, frente a la costa de Flandes; conocida por los franceses como Walcheren,
la batalla librada en ese lugar es, por lo tanto, conocida por los francoparlantes con este
segundo nombre. El Principe Ruperto, del lado Inglés, y el Conde d’Estrées, del lado
francés, debian enfrentarse nuevamente con el almirante De Ruyter, quien comandaba la

fuerza holandesa.

La defensa del almirante holandés fue admirable: al mando de su escuadra frustré
el intento de los aliados -francés e inglés- de invadir las costas de Schoneveldt, mientras
una fuerza de infanteria de seis mil ingleses esperaban ordenes en Yarmouth. A pesar del
resultado dudoso de estas batallas, los aliados tuvieron que retirarse a la costa inglesa para

rearmar sus embarcaciones.

El 21 de agosto se libro la batalla de Texel, una pequefia isla cerca de la
desembocadura del Mosa. En esa isla, conocida por los holandeses como Kijkduin, De
Ruyter fue avistado por los ingleses. Fue un enfrentamiento en el que rein6 el desorden
entre los aliados, y en el que d’Estrées -a la vanguardia- nuevamente se mantuvo al margen.
Una vez mas, una batalla de resultados confusos cuyo balance -sin embargo- se volvi a
inclinar a favor de los holandeses. Las brillantes acciones de De Ruyter permitieron que
Holanda lograra reabrir los puertos, eliminando asi toda posibilidad de una invasion por

parte de los aliados.
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En estas circunstancias reinaba un ambiente de desconfianza y de baja eficacia
combativa entre los aliados, que se culpaban entre si. El corolario -explica A.T. Mahan- es
que la batalla de Texel cerr¢ una serie de batallas en las que los holandeses demostraron su
enorme eficacia para combatir en el mar, de la mano de De Ruyter, quien se consolidé

como la gloria maritima de Holanda.

El 30 de agosto de 1673, oficialmente, Holanda establecié alianzas con Espafia,
Lorena y Austria. Cuando el embajador francés fue despedido —por no decir expulsado- de
Viena, Luis XIV modero sus condiciones de negociacion con Holanda, que -como se ha

dicho- estaba menos dispuesta que nunca a negociar con los franceses.

Mientras tanto, en Inglaterra el parlamento exigia la paz, que finalmente se firmo
con Holanda el 19 de febrero de 1674. Francia se estaba quedando sola. Con la firma de la
paz, Inglaterra se mantuvo neutral hasta el fin de la guerra; con esto, los franceses se vieron

obligados a replegar sus fuerzas navales al Mediterraneo, hacia Italia.

Mesina era uno de los puertos que interesaban a los franceses; para entonces la
region estaba en poder de los espafioles, y se encontraba sumergida en un estado de

profundo descontento social.

“Messine s’était revoltée, et il était, a craindre que I’example de cette grande ville n’entrainat
toute la Sicile dans la rébellion. L’avarice des gouverneurs fut la cause de ces mouvements; les
grands maisons d’Espagne regardient les Etats d’Italie, dépendants de la monarchie espagnole,
comme un resource pur rétablir leurs affairs: les peuples te trouvaient par la exposés a toutes

sortes de vexations”'” (VAN TENANC, 1853, 346-347).

Esta fue una coyuntura ideal para que Francia se apropiara de Mesina, y Luis XIV

decidiera enviar al Marqués Duquesne a la cabeza de la flota francesa, para enfrentar a los

"2 Habia revueltas en Mesina, pero el estado nunca pensé que toda Sicilia se uniria a la rebelién de esa ciudad. La avaricia de
los gobernadores fue la causa de estos movimientos; las grandes casas de Espafia consideraban a los estados de ltalia,

dependientes de la monarquia espafiola, meros recursos para resolver sus necesidades: el pueblo estaba expuesto a todo tipo
de vejaciones.
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contingentes de Holanda, comandados por De Ruyter (11 de febrero de 1675). Esta vez la

victoria fue de los franceses; los espafioles se vieron obligados a retirarse de Mesina.

En enero de 1676 se libro en el mediterraneo la batalla de Stromboli: De Ruyter y
Duquesne se enfrentaban de nuevo, en una batalla que -como siempre- se caracterizo por el
desorden de las filas francesas, con el consecuente fracaso, a pesar de que la armada

hispano-holandesa contaba con menos unidades de combate.

Stromboli no fue una batalla importante; sin embargo cabe citarla como testimonio
de permanente superioridad tactica de los marinos holandeses, y de De Ruyter, héroe de
todas las batallas de su causa. Pese a su evidente superioridad numérica, la inexperiencia de
los marinos franceses les hizo desperdiciar -a lo largo de esta guerra- oportunidades de oro

para vencer definitivamente a Holanda.

Después del triunfo de Mesina, Duquesne y el Duque de Vivonne fueron
comisionados para sitiar el puerto siciliano de Augusta. El 21 de abril de 1676, en ese
lugar, se enfrentaron nuevamente las fuerzas francesa y holandesa, al mando de los mismos
oficiales que habian luchado en Mesina. La victoria fue para los franceses. Alli muri6 de
De Ruyter, quien, a pesar de sufrir la amputacion del pie izquierdo por una bala de cafion, y
recibir heridas en otras partes del cuerpo, no dejo de dar ordenes a sus marinos en €l curso

de la batalla.

La derrota de Augusta no se comparaba con la angustia de haber perdido al almirante
De Ruyter. Esta fue una verdadera tragedia para Holanda porque -en efecto- De Ruyter era
uno de sus mejores almirantes, cuyas acciones, tactica y experiencia maritima fueron,

durante muchos afios, inigualables.

“In this sorrowful yet still glorious fulfilment of hopless duty, De Ruyter, who never before in
his long carreer had been struck by an enemy’s shot, received a mortal wound. He died a week
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later at Syracuse, and with him passed away the las hope of resistance on the sea”® (Mahan,

1987, 165-166).

Tras el triunfo de Augusta, Dugesne se dirigio a Palermo en mayo de 1676, con
ordenes de Luis XIV de apoderarse del puerto. La resistencia fue minima, y la batalla
contra la fuerzas hispano-holandesas duré poco; los franceses se hicieron del puerto de

Palermo con pérdidas poco considerables.

La guerra franco-holandesa se traslada a América

Como se ha dicho, la situacion de Francia en las colonias era deplorable: los
intentos de colonizacion de Canada habian sido forzados, sin los resultados que los
franceses esperaban, y las guerras en que habia participado Francia hasta 1659 -cuando se

firmo la Paz de los Pirineos- no habian contribuido significativamente a poblar las colonias.

El surgimiento del filibusterismo en las Antillas americanas fue la excepcion. En el
contexto de las guerras que libraron Francia y Espafa (1635-1659, 1665-1667), Francia
insto a los filibusteros -mercenarios de mar, en su mayoria franceses- para que atacaran
toda embarcacion espafiola y la despojarian de sus riquezas. Esto fue concebido como una
manera econdmica, igualmente dafiina, de hacer la guerra: en ese tiempo, Luis XIV no
envié escuadras de poder apreciable a América para combatir a los espafioles; sin embargo,
las pérdidas sufridas por el continuo asedio de los filibusteros eran significativas, y

preocupantes.

Los filibusteros —su presencia y actividad- llegaron a considerarse como una fuerza
formalmente aliada de la Corona de Francia. De hecho, su presencia en las Antillas llego a

constituir la representacion mas importante de Francia en América.

" En el cumplimiento de un desesperado pero glorioso servicio, De Ruyter, quien nunca en su larga carrera habia sido
alcanzado por ninglin proyectil enemigo, recibié una herida mortal. Murié una semana después, en Siracusa,y con &l murié la
ultima esperanza de resistencia en el mar.
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En situaciones como ésta, Jean Baptiste Colbert, Ministro de Luis XIV, decidié
“monarquizar” (GALL, 1957, 127) con jerarquia estratégica todo lo que —de alguna

manera- representara peligro para la estabilidad politica de Francia.

Colbert comenzé por reorganizar la marina francesa; pero también cre6 compaiiias
de caracter comercial, con el fin de moderar tensiones en otras latitudes. En América,
Francia cre6 la Compaiiia de las Indias Occidentales mediante la cual adquirié los derechos
de la isla de Tortuga, alidndose de esta manera con los filibusteros que, a partir de
entonces, formaron una estupenda y temible fuerza aliada de Francia, a cambio de la

proteccion que les ofrecia Luis XIV.

A partir de la guerra con Holanda, los territorios antillanos fueron mas que simples
lugares para realizar la aguada y hacer provision de madera. Eran sitios militarmente
estratégicos, y agropecuariamente convenientes para disminuir la importacion de

productos que usualmente, antes de la guerra, importaba Francia de Holanda.

En el marco de estos enfrentamientos se llevaron a cabo expediciones masivas de
largo alcance, holandesas y francesas, hacia las Antillas."* A partir de 1676, cuatro afios
después del estallido de la guerra, Francia y Holanda iniciaron una serie de campafias para

capturar territorios que, cada uno por su lado, habian logrado ocupar en el pasado.

De hecho, las acciones bélicas comenzaron en la primavera de 1676, cuando el
almirante Jacobo Binkes tomo la isla de Cayena de manos de los franceses. Tras el €xito
holandés, la réplica francesa no se hizo esperar: Luis XIV comisioné a Jean d’Estrées para
que fuera a América a hacer la guerra en contra de los holandeses, empresa

comprometedora para alguien que habia abrazado la carrera maritima hacia escasos nueve

' No se debe olvidar, sin embargo, que estos movimientos ya se perfilaban desde 1664, en el contexto de la guerra anglo-
holandesa, cuando Inglaterra atacé colonias holandesas en Africa y las Antillas, con la consecuente reaccion de Holanda. Sin
embargo, estas primeras expediciones no fueron fructiferas, por lo menos en América, debido a la aun débil presencia de
Holanda en estas latitudes, con la consecuente desventaja militar en relacion a Inglaterra. Los establecimientos holandeses y
su poblacién en las Antillas eran tan insignificantes, que De Ruyter desistio de viajar a América para atacar a los ingleses.
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afios.”” De cualquier manera, d’Estrées partio hacia América al frente de una escuadra
armada'®, que arribo a las Antillas el 17 de diciembre de 1676 para retomar Cayena de
manos de los holandeses, conquista que realizo “con la misma facilidad con que sus

enemigos la habian tomado” (VAN TENANC, 1853, 42).

Asi, Jean d’Estrées se embarco en una campafia maritima que duraria dos afios.
Estaba dispuesto a tomar todo territorio ocupado por los holandeses, a luchar contra
aquellos que se interpusieran en su camino para hacer de Francia la colonia mas importante
de las Antillas, y a desembarazarse -a cualquier precio- de la mala fama que sus colegas le
habian achacado después de su actuacion en las batallas de Solebay y Texel. Sin embargo,
esta empresa -que se perfilaba como el logro mas importante de Francia en América- se vio
frustrada con el desastre ocurrido a la flota que comandaba d’Estrés en su navegar hacia
Curagao, cuando mas de la mitad de sus embarcaciones encallaron frente al archipi¢lago de

las Aves de Sotavento, la fatidica noche del 11 de mayo de 1678.

IV.2 La pirateria en América.

Los origenes de la pirateria en América se remontan al siglo XIV. Sin embargo,
existen diferencias de apreciacion o registro historico concernientes a los primeros ataques
piratas a naves espafiolas: Jacques Gall los ubica hacia 1520 con el asalto de un corsario
francés a un barco espafiol; en tanto, Lucena Samoral lo ubica hacia 1521", durante la

guerra del Rey Carlos I contra Francia (ambos, sin embargo, coinciden en el contexto).

% Indica A.T. Mahan que d'Estrées, siendo militar de infanteria, entré a formar parte del servicio naval en 1667. Recordemos
que alrededor de ese afio Colbert reorganizaba la fuerza naval francesa, y que los llamados a los oficiales se extendieron a
nobles y oficiales de infanteria, poco o nulamente experimentados en las artes de la navegacién. Jean d'Estrées fue uno de
ellos; las consecuencias de ese desacierto de Colbert no se harian esperar.

'8 A T. Mahan sefiala, que se trataba de ocho embarcaciones. Van tenanc, por su parte, habla de nueve barcos, y especifica:
seis barcos de guerra y tres fragatas.

"7 Ciertamente, la pirateria nacié en épocas tempranas de la colonizacién espafiola en América: considérese que ese mismo
afio Hemnan Cortés hizo su llegada a México.
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En todo caso, la pirateria no se generd espontaneamente. Diversas causas,
destacadamente econdmicas, llevaron a los desposeidos al mar, para hacer del mar un

verdadero modo de vida.

“Lo mas evidente es el espejismo que suscitaron, ante la mirada deslumbrada de todos los
europeos, la conquista de México, y de Peri [...] La envidia impulsé el robo, la pirateria”
(GALL, 1957, 51).

Se sabe que las tripulaciones de aquellos barcos —lanzados a la conquista de nuevas
tierras- estaban constituidas por ladrones, condenados y perseguidos, cuya opcion —en los
extremos- era embarcarse o morir en la horca. En 1521, Espaiia y Portugal eran los Gnicos
reinos que poseian tierras en el Nuevo Mundo, y —con diverso proposito- enviaban a su
escoria social a la conquista de nuevas tierras. En los extremos, los avanzados y

conquistadores regulares dieron paso a navegantes mercenarios.

“La pirateria se nutrid de desheredados, de miserables. El desarrollo demografico europeo
hizo aumentar peligrosamente el nimero de desposeidos de bienes. [...] Ni el capitalismo
comercial, ni las guerras de religion, ni las luchas hegemonicas pudieron absorberlos, por lo que
algunos monarcas de Europa Occidental tomaron inteligentemente la decision de lanzarlos al

exterior para que vivieran a costa de los espaiioles y portugueses hurtandoles sus bienes”
(LUCENA SAMORAL, 1994, 27).

América era el Nuevo Mundo, lugar de mitos y de leyendas, magica tierra de
promesas y de oro abundante. Era negacion del realismo, desbordante de rumores sobre
Utopias y Dorados; era renacimiento de la Atlantida con promesas fantasticas: arboles que
daban frutos de oro y fuentes de la juventud; riquezas faciles y estimulos provocadores para
que los pobres se lanzaran a la aventura. Sin embargo, lo hicieron también caballeros
empobrecidos con el fin de lograr fortuna; era la posibilidad de obtener medios para saldar
deudas, y abandonar posteriormente la pirateria. De cualquier manera, estos eran los
menos, y mas bien fueron los miserables quienes abrazaron esa actividad azarosa como

forma de vida y enriquecimiento.
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“América [...] se presento ante los ojos de los pobres ingleses y franceses como una tierra
inmensamente rica, que acaparaba para si solo el rey de Espafia. [...] El Nuevo Mundo, en este
sentido, fue la continuacion del orientalismo mitico narrado en los cuentos arabes” (LUCENA
SAMORAL, 1994, 26).

Otros se lanzaron a los mares con motivos mas romanticos: la aventura y la
busqueda de la libertad; pero la mayoria corrié al mar impulsada por leyendas y mitos,
siguiendo el camino de algunos afortunados a quienes habria acompafiado la suerte. A
fines del siglo XVI muchos se sintieron atraidos por la fama, la gloria y las hazafias que
circulaban de boca en boca en Francia, Holanda e Inglaterra. Las novelas de corso tuvieron
rotundo éxito durante el siglo XVII y contribuyeron a aumentar la fascinacion por el
Caribe. Lucena Samoral comenta sobre aventureros que se volvieron piratas en el afan de

perderse de sus acreedores, ¢ inclusive jde sus esposas!

Otros lo hacian huyendo del fanatismo religioso que reinaba en Europa en esa
época: Calvinistas, hugonotes y anglicanos se sumaron a la pirateria y la hicieron su
bandera para luchar contra el catolicismo espafiol y portugués, ya que -segun ellos- era

mérito de su religion hundir los barcos de los reyes catolicos.

Sin embargo, el origen de los piratas fue netamente urbano: en el caso de Francia
procedian, principalmente, de las ciudades de Dieppe, Hofleur, Granville, Saint-Malo, La
Rochelle y Royan.  Las tres primeras se convirtieron al protestantismo y esto hizo que,
ademas de librar una guerra econémica, la pirateria asumiera un tinte religioso en contra de

las potencias espafiola y portuguesa, ambas catolicas.

La busqueda de honores y —~mas objetivamente- de ascenso social, fue otra razon
para que muchos se convirtieran en piratas. Posteriormente surgio la figura del corsario,
aquel que ponia sus barcos al servicio de los reyes, quienes otorgaban una licencia (llamada
de corso) para piratear en nombre del reino al que prestaban servicio. Famosos fueron por
esta actividad Morgan, Lorencillo y Drake. Si tenian éxito en tan peligrosa actividad, el

ascenso en la jerarquia social —a veces de manera formal, con honores nobiliarios- era
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practicamente seguro. Se puede decir —tal vez sin exagerar- que €n el corso tuvo su origen
una suerte de burguesia precursora de otras que, al amparo del comercio y de la industria,

aparecerian despues.

Mias alla del ennoblecimiento -sin necesidad de ennoblecerse puesto que algunos ya
eran nobles- estaba la motivacion de personajes que, por mero honor patridtico, orientaron
sus carreras navales hacia la pirateria. A este modelo se acerca el Vicealmirante Jean
d’Estrées. Pero no procede adelantar juicios sobre la motivacion y naturaleza de las

actividades de d’Estrées.

Algunas consideraciones politicas de escasa vision y de limitado entorno cortesano
fueron importante movil para el avance de la pirateria. Una vez conquistadas las tierras
americanas, los reyes de Espaifia y Portugal colocaron a la cabeza de los contingentes de
colonizacién a hombres que consideraron dignos de habitar y explotar promisorios
paraisos. Asi, las tierras conquistadas fueron encomendadas a los llamados “ciudadanos de
primera” (Lucena Samoral, 1994; 30), dificultando que llegaran a América judios, arabes y

moriscos, considerados como “ciudadanos de segunda” (Op cit, 31).

“Espafia [...] desprecio una oportunidad de oro para travarsar a América los excedentes que
deseaba evacuar de la peninsula y prohibio el paso a Indias de aquellos ciudadanos de segunda,
con lo cual se desangré por partida doble: expulsando de la metropoli a los arabes, moriscos y
judios y poblando américa con sus limitados recursos demograficos, cuidadosamente

seleccionados” (Idem, 31).

La politica selectiva de Espafia para poblar sus colonias, hizo que a mediados del
siglo XVI América estuviera habitada por s6lo 15.000 habitantes peninsulares, en ciudades
pequeiias, dispersas y saturadas de nobles, virreyes y encomenderos, poco aptos para
pelear, y con poca fuerza militar para su defensa. Asi, las pequefias ciudades —sobre todo
en los litorales- eran de facil asedio, y victimas constantes de los ataques piratas. Algo
mas: habiendo invertido enormes recursos para consolidar su politica hegemonica en

Europa, Espafia habria dejado rezagada su tecnologia naval; en consecuencia, los barcos
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espaiioles se volvieron lentos y pesados frente a las ligeras flautas y rapidos veleros
franceses, ingleses y holandeses. Asi -explica Lucena Samoral-, lo increible no era que
los espafioles no pudiera acabar con los piratas, sino que lograran enfrentarlos durante 200

afnos.

El surgimiento y desarrollo de la pirateria involucré —mas tarde- otros grupos afines
de ladrones y mercenarios del mar: los bucaneros, corsarios y filibusteros, que llenaron

paginas de historia... y de leyenda.

Desarrollo de la pirateria

Los origenes y desarrollo de estos grupos se describe en cinco periodos —mas o
menos definidos-, hasta su desaparicion. Lucena Samoral hace la siguiente division

historica del desarrollo de la pirateria:

NACIMIENTO Desde 1521, con el primer asalto pirata notable, hasta 1568, cuando Espana
conquista el paso de las Bahamas y expulsa a los franceses de la peninsula de la
Florida.

1569-1621 Al final de la tregua de los Doce Afios aparece el bucanerismo; Inglaterra envia a

los primeros corsopiratas, los llamados “perros del mar de la Reina Virgen”, contra
Espaiia.

1622-1655 Se desarrolla el bucanerismo en Santo Domingo y Tortuga. Prosiguen el corso
inglés, francés y holandés. Es la época libertaria de la pirateria. Culmina con la
toma de Jamaica en 1655.

1656-1671 Nace el filibusterismo. Este es el periodo mas duro para Espafia, en las colonias,
por los ataques organizados desde Jamaica y Santo Domingo. Culmina con la toma
de Panama, destruida por Morgan.

1672-1722 El oficio agoniza. Inglaterra consigue y consolida colonias en América, y por lo
tanto se vuelve enemiga de la pirateria, a la cual combate junto con Espafa y
Francia, que también cuentan con colonias en América. Los piratas son facilmente

asediados al no contar con guaridas amparadas por ningin reino.
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A fines del siglo XVII los grandes reinos de Europa se percataron del monstruo que
habian creado, el cual se volteaba en su contra. Comenzé entonces la persecucion
sistematica de los que Luis Britto Garcia ha llamado “demonios del mar”, quienes no
contaban ya con la proteccion de cualquier gobiemo, y estaban condenados a desaparecer

dejando atras el recuerdo tragico de sus hazafias.

1V.3 Piratas, bucaneros, corsarios y filibusteros.

Piratas

Ya se han comentado las causas y origenes puntuales de la pirateria; falta
mencionar en qué consistia la actividad de los piratas, y en qué se diferenciaban de los

bucaneros, corsarios y filibusteros.

Pirata era un expedicionario armado que navegaba con el fin de asaltar cualquier
barco -sin distincion de bandera- para despojarlo de sus bienes, sin la autorizacion de
ningin estado. Cabe recordar que a esta actividad —oficio o profesion- se llegaba, en la

mayoria de los casos, por necesidad y no por vocacion.

Los piratas atacaban primordialmente a las embarcaciones espafiolas y portuguesas,
porque —practicamente- eran los unicos reinos que poseian colonias en la América del Siglo
XVL Sin embargo, los piratas no atacaban de manera indiscriminada, y tenian muy claro

cuales embarcaciones eran objeto de sus asaltos.

No atacaban los buques, porque su cargamento habitual de granos, telas y productos
afines no era facil de comercializar. Tampoco asaltaban los barcos que volvian de Espaiia,
porque albergaban tripulacion cuantiosa y poco cargamento. Los barcos que asaltaban eran
los que salian de América hacia Espafia o Portugal, porque estaban tripulados por grupos
muy pequefios, y viajaban cargados con metales preciosos, joyas, y las llamadas maderas de

tinte de facil comercio en el Caribe. En el entomo de estas motivaciones y objetivos, el
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médico Holandés Exquemelin describe los deberes y procederes de estos demonios del

mar:

“Antes de darse a la mar los piratas, se les hace saber a todos los que toman parte en el viaje el
dia preciso en que han de embarcarse, y también se les intima la obligacion de que cada uno en
particular lleve tantas libras de polvora y balas como se juzguen suficientes para la intentada
expedicion. Cuando a bordo, se juntan todos en consejo para elegir el lugar adonde deben ir
primero en busca de provisiones; carne en especial, porque apenas comen otra cosa, siendo de
observarse que consumen de preferencia la carne de puerco. [...] Ya bien avituallado el buque,
se reine nueva junta para deliberar hacia qué sitio han de dirigirse en su arriesgada empresa de
probar fortuna. También conciertan entonces ciertas clausulas, consignadas por escrito, a
manera de fianza, que cada quien estd obligado a observar, y que firman todos juntos o el
capitan. Alli especifican y asientan con mucha claridad qué suma de dinero debe recibir cada
uno, deduciéndose todos los pagos del fondo comun constituido por lo que adquiere toda la
expedicion, pues en caso contrario entre estas gentes prevalece la misma ley de otros piratas:

«Si no hay presa no hay paga»” (EXQUEMELIN, EN: HARING, 1939, 75).

Para realizar sus abordajes los piratas se acercaban a los barcos, preferentemente
por la popa, disparando con sus mosquetes sobre la cubierta. Una vez reducida la
tripulacion en la cubierta, procedian al abordaje y sometimiento del resto de la tripulacion
y se apropiaban del barco, que utilizaban para posteriores empresas. Igualmente, procedian

a repartirse el botin adquirido. Explica Exquemelin:

En primer término [los compaiieros establecidos] expresan lo que el capitan debe haber por su
buque; luego el salario del carpintero que ha carenado, reparado y aparejado el bajel. Por lo
comun esto monta 100 o 150 piezas de a ocho [...] En seguida deducen del propio fondo comuin
cosa de 200 piezas de a ocho para provisiones y vituallas y asimismo un salario equitativo para
el cirujano y su botiquin, habitualmente fijado en 200 o 250 piezas de a ocho. Finalmente
estipulan por escrito la recompensa o premio que ha de otorgarse a cada uno caso de ser herido
o mutilado en el viaje. Asi conceden 600 piezas de a ocho, o seis esclavos por la pérdida del
brazo derecho; 500 piezas de a ocho, o cinco esclavos por la pérdida del brazo izquierdo; 500
piezas de a ocho, o cinco esclavos por la pierna derecha; 400 piezas de a ocho, o cuatro

esclavos por la pierna izquierda, 100 piezas de a ocho, o un esclavo por un ojo; sumas que [...]
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se deducen del fondo comun, producto de la pirateria. El resto se divide con mucha exactitud e

igualdad entre todos ellos...” (Idem, 76-77)

Los piratas tenian sitios idoneos para esconderse de sus perseguidores y acechar a
sus victimas: El Golfo de Honduras y la costa de Mosquitos, con sus islotes y grupos de
arrecifes, eran lugar ideal para este proposito porque estaban a un paso de los buques que
salian de Cartagena, Portobello, Nicaragua, México y las Antillas. Igualmente, cerca de
Jamaica habia estrechos que separaban a Cuba del Este de La Espaifiola, asi como el
estrecho que separaba La Espafiola de Puerto Rico. Todos estos lugares eran estratégicos

para los piratas, quienes esperaban pacientes el paso de los barcos mercantes.

Bucaneros

Podria decirse que los bucaneros se generaron espontaneamente en el norte y
noroccidente de La Espaiiola, en el Siglo XVII, aunque algunos autores ubican sus origenes
en la isla de St Kitts, llamada St Christophe por los franceses. El bucanerismo naci6 entre
perdedores y desafortunados, como casi todo aquel que terminé asaltando los mares. Es
importante destacar, sin embargo, que los bucaneros, autodenominados gens de la cote,

eran grupos que operaban exclusivamente en el Caribe, igual que los filibusteros.

En sus origenes -predominantemente inglés, holandés o francés-, el bucanero era el
cazador de ganado del oeste y Noroeste de la Isla Tortuga, que curaba la carne del ganado
salvaje al estilo de los indios caribes, llamado bucdn, en virtud de una suerte de parrilla
que se utilizaba para ahumar la carne. Con el paso del tiempo, el término bucanero perdio

su significado original, aplicindose —por extension- a los piratas y filibusteros.
El bucanero vestia pantalones de tela burda, camisa por fuera (ambos manchados de

sangre seca y suciedad), faja de cuero crudo de la cual colgaban tres o cuatro cuchillos

grandes, una bolsa de plomo y pélvora; ademas, un fusil de corto calibre, una gorra
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puntiaguda con vicera, y zapatos de cuero burdo de una pieza, amarrada a los pies con un

cordon.

La vida del bucanero no era facil: Pasaba de seis meses a un afio viviendo en la
maleza, cazando y curando carne, para después ir a La Espafiola, en donde vendia los
cueros y carnes y se abastecia de municiones, para después gastarse sus ganancias en vino y
mujeres, y volver a quedar en la miseria. Entonces cuando regresaba a Tortuga, para

emprender la caceria nuevamente.

Este modus vivendi permite entender que algunos de estos atipicos cazadores se
sintieran atraidos por la pirateria, como una suerte de pasatiempo productivo. Al respecto,

explica Clarence Haring:

« _piratear contra los barcos espafioles, si no exento de peligros, por lo menos constituia
siempre un pasatiempo deseable [...] Se asociaban de ordinario partidas de veinte o mas
individuos, y una vez cogido o construido por ellos un bote se daban a la mar con el proposito
de apoderarse de una barca espafiola o de otro buque costanero. Remando en silencio y a favor
de la noche se acercaban a la desprevenida presa, daban muerte a los asustados marineros o los
echaban al agua y volvian a Tortuga con el despojo. Los expedicionarios se dispersaban alli
para reanudar sus antiguas ocupaciones, O reunian una tripulacion mas numerosa de sujetos

afines y salian en pos de mayores conquistas” (Idem, 75)

A diferencia de los piratas, los bucaneros respetaban las embarcaciones de sus
paises de origen. Asi surgieron los llamados bucaneros-piratas, de los cuales el primer gran
exponente fue Pedro El Grande, o Pierre Le Grand, bucanero que extrafiamente, a
diferencia de los demas, nunca dejo atras su pasado. Lucena Samoral nos cuenta su

historia:

“ _En una fecha imprecisa -algunos la situan en 1602- [Pierre le Grand] andaba merodeando
por Cabo Tiburén (occidente de la isla Espafiola) con una gran barca y 28 compaiieros, cuando
avisté un galedn despistado de la flota espafiola. Era media noche y /e Grand se aproximo en

silencio. Viendo que no habia nadie de vigilancia abordo el galeon con sus hombres, provistos
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unicamente de sus pistolas y sables, y llego sin dificultad hasta la mismisima camara de popa,
donde encontrd al capitan espafiol enfrascado en una partida de cartas con sus marineros. El
perplejo capitan no pudo hacer mas que rendirse, pues tenia la saludable costumbre de jugar
desarmado. Los bucaneros se apoderaron del barco, desembarcaron a sus tripulantes y huyeron
rumbo a Dieppe, donde hicieron una entrada triunfal. Pedro £/ Grande sacé un buen dinero por
la venta de la mercancia y del barco, que repartié con sus hombres. Luego se establecio en su
pueblo como hombre honrado. Su figura es uno de los pocos simbolos de regeneracion de un

bucanero. Jamas volvio a América” (LUCENA SAMORAL, 1994, 155).

Las embarcaciones que utilizaban los bucaneros eran sencillas, generalmente
bajeles de cedro, con pocos cafiones, un solo mastil y velas triangulares. Este tipo de

embarcacion era muy rapida y facilmente manejable.

En 1620 los bucaneros-piratas comenzaron a tornarse al filibusterismo, en La
Tortuga, pero alternaban las tareas de mar su antiguo oficio de cazadores. Otros
mantuvieron su actividad original, la caza, despreciando a aquellos que se habian
encaminado a la pirateria, argullendo que éstos ya no eran auténticos boucaniers. En
cualquier caso, durante la guerra entre Francia y Holanda muchos navegantes regulares se
sirvieron de bucaneros (y de filibusteros) para aumentar su fuerza naval y concretar sus

empresas de conquista.

A mediados del siglo XVII los bucaneros contaban con permisos de los gobiernos
de Jamaica o Tortuga, establecidos en la llamada Chasse Partie, a los que retribuian con

una parte de su botin, casi siempre en cantidades menores a las establecidas:

«__cuando volvian a puerto, mitigaban con dadivas los escrapulos del gobernador, que se veia

tanto mas obligado a disimular cuanto por lo comun poseia escaso poder sobre aquella chusma
ingobernable” (HARING, 1939, 78).

Paraddjicamente, y pese a su peligrosidad, los bucaneros solian ser caritativos entre

ellos mismos; en ocasiones donaban parte de su botin a las iglesias, sobre todo si en ¢éste
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habia objetos religiosos. Para los bucaneros la religién era algo que se debia respetar;

prueba de ello son los acontecimientos ocurridos al padre Labat:

“__El mismo Labat, que no obstante su caracter de sacerdote se muestra muy beningno en
cuanto a los delitos de los bucaneros y de quien sospechamos que hubiera recibido muchos
«favores» procedentes del piratico botin, refiere el curioso caso del Capitan Daniel [...quien...]
anclé una noche frente a una de las «santasy» isletas cercanas a Dominica, y desembarcando sin
estorbo, ocupo la casa parroquial y otras del vecindario. A parroco y a feligreses los condujo a
bordo de su navio sin la menor violencia y les manifestd que solo deseaba comprar vino,
aguardiente y aves [...] Daniel quiso que el cura celebrara una misa, lo cual no se atrevio a
rehusarle el pobre sacerdote [...] En cubierta se improvisé un altar para el servicio religioso,
que fue celebrado a mas y mejor [...] Sin embargo, hubo un incidente que turbé un tanto la
ceremonia, porque reprendido por el capitdn uno de los bucaneros que se mantenia en actitud
indecorosa en el acto de alzar, lejos de atender la reprimenda, contestd con impertinentes
amenazas. Con la rapidez de un relampago, Daniel saco su pistola y de un balazo le salto los
sesos al bucanero, jurando por Dios que haria otro tanto con cualquiera que escarneciese el
Santo Sacrificio [...] «No se alarme, padre mio, dijo Daniel; es un bribon que falta a su deber y
lo castigo para ensefiarlo mejor.» Medio muy eficaz, observa Labat, para impedirle que cayese
en otra falta parecida. Concluida la misa, el cadaver fue arrojado al mar, y el cura
recompensado de sus fatigas con algunas mercancias sacadas del fondo comun de los piratas y

con el presente de un negro esclavo” (Ibidem, 78-79).

Corsarios

El corso fue una actividad impulsada por los estados, apoyados por los nobles y

burgueses, para complementar las acciones navales formales contra los paises enemigos.

Para convertirse en corsario bastaba tener un barco y solicitar un permiso al rey,
llamado “licencia de corso”, para asaltar al enemigo en nombre de la corona a la que
servia. La solicitud iba acompaiiada, en el caso de los particulares, de una justificacion

relativa a una ofensa sufrida, aunque en muchos casos se trataba de una invencién para
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conseguir la patente. En rigor, el corso se define por las palabras de Azcarraga y

Bustamante, como

“la empresa naval de un particular contra los enemigos de su Estado, realizada con el permiso y
bajo la autoridad de la potencia beligerante, con el exclusivo objeto de causar pérdidas al
comercio enemigo y entorpecer al neutral que se relacione con dichos enemigos” (AZCARRAGA

EN: LUCENA SAMORAL, 1994, 35).

Quienes gozaban de la patente de corso —dato importante- solo podian atacar
barcos pertenecientes a una nacion enemiga; esta potestad surgio del llamado derecho de
represalia, que fue el movil original del corso. Asi, la diferencia basica entre un corsario y
un pirata, o un bucanero que se ha vuelto pirata, es que el corsario tiene una ética y debe
atenerse a las ordenes y regulaciones de su rey. Los corsarios -llamados privateers por los
ingleses- constituyeron entonces una creciente marina auxiliar particular, de la cual se

beneficiaron ampliamente los reyes.

Para engafiar a sus presas los corsarios enmascaraban sus embarcaciones, como si
fueran barcos mercantes; ya cerca de ellas se revelaban como lo que eran, haciendo el
abordaje a la manera de los piratas, pero sin maltratar a los capturados. En este sentido, los
corsarios aceptaban las leyes de guerra, respetaban las instrucciones del rey, y estaban

obligados a ofrecer fianzas que garantizaran el orden establecido.

Sin embargo, era facil que un corsario se volviera pirata, y de igual forma, que un
pirata se volviera corsario: Si el primero ignoraba las leyes establecidas o continuaba
atacando las embarcaciones de una naciéon que habia firmado la paz con el rey que el
corsario representaba, se volvia automaticamente un pirata. Por el contrario, si un pirata se
ponia al servicio de un rey y se acogia a las regulaciones de la corona, se volvia corsario

autonomi.

Surgié asi una nueva denominacion, la del corsopirata, que atacaba cualquier

puerto, y agredia cualquier buque, aunque no fuera enemigo oficial de su pais... pero
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pudiera ser considerado como tal. El corsopirata no atacaba puertos o buques de paises

amigos.

El corsario recibia una comisién —una porcion del botin- por cada barco enemigo
que asaltaba: por esto, a la actividad del corso se le conocié también, en Francia, como
guerrier a la commission. En las Antillas, este proceder -explica Jacques Gall- nacio a

partir de la guerra de Holanda con Francia.

“Se desarrolla en una amplia escala durante las guerras en la Liga de Augsburgo (1688-1689)
y la guerra de Sucesion de Espafia (1702-1703), [y] se baso, de hecho, en los puertos y las
poblaciones ya asentadas, in situ” (GALL, 1957, 59).

Por supuesto, los espafioles sufrian la mayoria de estos ataques, y consideraban a los
corsarios como simples piratas: cuando podian los atacaban y juzgaban de la misma

mancra.

Filibusteros

“[E] filibusterismo] naci6 de la fusion de los bucaneros de la Tortuga con los piratas, y
formaron la ralea mas temible de malditos de mar en el siglo XVII [...] Su agrupacion gremial,
que acabo con los independientes bucaneros, fue la cofradia de los Hermanos de la Costa, que
nadie sabe cuando naci6. Posiblemente después de 1620, cuando los bucaneros fueron

expulsados de la Tortuga por los espaiioles” (LUCENA SAMORAL, 1994, 156).

Existen dos posibles origenes para este término: EIl primero, procedente del inglés
free boater (barquero libre), y del equivalente holandés vrij buiter, degenerado a flibustier,
en francés. El segundo, del inglés fly boat (barco ligero), y del homologo holandés vrie

boot, degenerados en el mismo vocablo frances.



Cualquiera que sea el origen del término, la figura del filibustero surgio entre 1620
y 1640'®, principalmente en las islas de Tortuga y La Espafiola. Esto sucedio con hombres
humildes procedentes de Europa que eran llevados a trabajar a América con falsas
promesas de progreso, los cuales en algiin momento fueron liberados de su calidad de
engagés (comprometidos). Segun esto, habia personas que recorrian ciudades, villas y otros
lugares de Europa buscando gente y haciendo grandes promesas, las llevaban engaiiadas a

sus tierras, y las hacian trabajar “como caballos”, y “mas que a los negros” (EXQUEMELIN,
1793, 41)

Este proceder inhumano obedecia a que un esclavo era un bien adquirido por sus
amos, para toda la vida, al que se debia cuidar. En tanto, el servicio de los engagés
culminaba en un tiempo preestablecido; esto hacia que los contratantes los explotaran sin

miramientos.

Cuando estos pobres desheredados terminaban su forzado periodo de trabajo, rara
vez tenian los medios economicos para volver a sus paises de origen, quedandose solos y
desamparados en América, con la opcion -entre pocas- de unirse a los piratas. Exquemelin
fue una de las victimas de este despiadado sistema, y describe su situacion de la siguiente

forma:

“Luego me vi libre (hallandome como Adan recién formado de la mano de aquel infinito y
Poderoso Sefior), mas desnudo de todo humano medio, ni para ganar mi triste vida, me resolvi a

entrar en el iniquio orden de los piratas” (EXQUEMELIN 1793, 11, 12).

En virtud de su triste situacion, estos personajes -con pasado e intereses comunes-
se unieron para formar la llamada Hermandad de la Costa, una suerte de comuna en la que
desarrollaban sus actividades, reducidas al pillaje en altamar y a la lucha contratada, como

mercenarios.

® Mientras Lucena Samoral sitda los origenes entre 1620 y 1630, Haring los sitiia hacia 1640, aunque como sefialamos, el
nacimiento del filibusterismo no tiene fechas precisas.
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La Hermandad de la Costa aseguraba a sus miembros el libre ejercicio de sus
actividades, y estaba regida por un consejo de ancianos (los filibusteros mas viejos) que
tomaban decisiones respecto de las admisiones al grupo, entre otras. En la organizacion
prevalecian algunas regulaciones, entre ellas el llamado matalotaje (entrenamiento de un
nuevo integrante del grupo, que se ponia al servicio de un filibustero experimentado hasta

que se decidiera su admision en el grupo) y la llamada ausencia de propiedad.

En 1640, Lavasseur gobernaba Tortuga, después de expulsar a los ingleses y lograr
que los autodenominados Hermanos de la Costa le nombraran jefe de la organizacion.
Lavasseur buscé que la Hermandad de la Costa reconociera al gobierno francés como
propio, pero sus integrantes se negaron; esto hizo que el propio Lavasseur se convirtiera en

un filibustero mas, siempre a la defensa de la independencia de la hermandad.

En 1652, Lavasseur fue asesinado por dos hugonotes aliados a De Fontenay, un
enviado de Pouncy, gobernador de St Kitts (o St Christophe), que tenia la mision de
deshacerse de Lavasseur. Tras el asesinato, Pouncy se convirtié en el nuevo gobernador de

la isla y defendié su independencia para los filibusteros.

Los filibusteros emergieron como una fusion entre los bucaneros de Tortuga y los
piratas. Llamados pechelengues, por hablar una jerga inglesa entremezclada con frances,
holandés y espaiiol, llamada pidgin english (posible origen del papiamento que se habla
actualmente en las Antillas). Eran contratados principalmente por las colonias francesa,
inglesa y holandesa como armada auxiliar para coadyuvar en sus conquistas y atacar al
enemigo. Por ello, las empresas filibusteras fueron mas grandes y exitosas que las de los

bucaneros, que pirateaban con oportunismo casual.

En gran parte, los espafioles fueron responsables de la aparicion de estos grupos, al
matar el ganado cimarrén de Tortuga, lo cual hicieron con el afan de expulsar a los

bucaneros de la isla.
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“Impregnados de sangre seca, con un olor apestoso, cubiertos en andrajos sordidos y
rudimentarios [...] armados de su largo fusil y sus multiples cuchillos para el despecie, los
bucaneros tenian un aspecto desastroso. Excelentes tiradores, [los bucaneros] inspiraban temor
a pesar de todo. Los espaiioles intentaron deshacerse de ellos, aunque eran dificiles de apresar,
por estar muy diseminados. Por este motivo acabaron pura y simplemente por arremeter contra
los rebafios salvajes, organizando cazas sistematicas de aniquilamiento. Obtuvieron resultados y
obligaron a los bucaneros a ir reciclandose paulatinamente. Abandonaron su estilo de vida, en
parte, para volver a la pirateria, pero dejando Santo Domingo y Puerto Rico. Asi, algunas de
las Grandes Antillas, como Cuba, no pudieron ser conquistadas por los franceses; en Santo
Domingo, en cambio, los bucaneros convertidos de nuevo en filibusteros contribuyeron al

primer asentamiento francés” (GALL, 1959, 60, 61).

A diferencia de los bucaneros, los filibusteros vestian con las prendas que robaban,
agregando a su vestimenta un toque personal (un sombrero o pafiolon, o una casaca de gran
clase), incluyendo joyas, casi siempre de mujer, en virtud de que la joyeria era casi
exclusiva de las féminas. Ciertamente, la imagen estereotipada del filibustero con arete y

sombrero con pluma es un reflejo fiel de la realidad de la época.

En sus ratos libres algunos filibusteros tocaban instrumentos musicales que

obtenian como parte del botin, producto de sus fechorias, y lograban tocarlos de oido.

Algunos ejemplos notables de filibusteros, o de bucaneros que se volvieron
filibusteros (bucaneros y filibusteros podian pasar de una actividad a otra con gran
facilidad, unos aprendiendo y poniendo en practica las actividades de los otros), son Juan
de Bubia, francés, vendido como esclavo en tortuga, embarcado por Jean d’Estrées y luego
plantador de cafia en Martinica; y Frangois Granmont, francés vendido como esclavo en
Pitiguao, embarcado también por d’Estrées, y héroe de Luis XIV al tomar las ciudades de
Maracaibo, Trujillo y Gibraltar, luego del desastre de Las Aves.
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Jean d’Estrées: ;Pirata, bucanero, corsario o filibustero?

Con esta nomina de asaltantes marinos que existieron del siglo X VI al siglo XVIII,
se podria tratar de definir a qué grupo de demonios del mar pertenecia el Vicealmirante

Jean d’Estrées. La respuesta, es tan simple como evidente: a ninguno.

Jean d’Estrées no fue un pirata, puesto que no se dedicaba a asaltar de manera
indiscriminada los barcos de cualquier bandera. Tampoco procuraba botin; por eso entre
los restos de su flota no se encuentran objetos de valor comercial, sino de exclusivo valor
histérico. No era un bucanero, puesto que jamas se dedicé a curar camne al bucan en la
Tortuga ni en La Espafiola, ni se dedico —posteriormente- a las actividades de pirateria que
los bucaneros alternaban con la caceria. No era un filibustero, puesto que el vicealmirante

francés no era un mercenario del mar: servia a su rey, exclusiva e incondicionalmente.

Jean d’Estrées tampoco fue un corsario porque jamas ofrecio un barco a las 6rdenes
de Luis XIV, ni pidio ni obtuvo patente o licencia de corso. En resumen -pese a las
definiciones que de este personaje se han hecho-, Jean d’Estrées era un caballero de la mas
alta nobleza europea. Militar de carrera, d’Estrées fue designado por Luis XIV de Francia
como Almirante de la Flota del Poniente, recomendado por Jean Baptiste Colbert, Ministro
de Hacienda y de Marina de la corona francesa, para conquistar las tierras ocupadas por los

holandeses en el Caribe.

No es de extrafiar, entonces, que para muchos marinos de carrera este
nombramiento fuera un desacierto del rey considerando que d’Estrées era militar de
infanteria, y por lo tanto inexperto en las artes de la navegacion, hecho que se evidenci6 -o

que sus colegas consideraron evidente- en el desastre de Las Aves.
Ciertamente, las batallas en que participé Jean d’Estrées no correspondian a asaltos

de pirateria. d’Estrées y su flota combatian en duelos militares contra barcos de guerra

holandeses, igualmente armados, y nunca asaltando barcos mercantes o con cargamentos
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valiosos. Jean d’Estrées era un militar en su mas pura esencia, y si bien era criticado por su
gran temeridad y dispendio de vidas humanas en batalla, respetaba el codigo de honor de

todo militar de rango y obedecia las 6rdenes expresas de su rey.

1V.4 Luis XIV y Jean d’Estrées: Francia a la conquista de las Antillas.

Luis XIV, Rey de Francia

Hijo de Luis XIIT y Ana de Austria, conocido como el Rey Sol, Luis XIV naci6 en
1638, y asumi6 el reinado mas largo de la historia Europea a los cinco afios de edad, en
1643, con su madre como regente y el Cardenal Mazarino como Primer Ministro. De
naturaleza combatiente y expansionista, se dedicé a hacer la guerra durante gran parte de su
vida, al extremo de que estuvo a punto de cambiar la historia del Caribe con sus fuerzas
navales... de no haber sido por el estrepitoso fracaso de 1678, en el archipi€lago de las

Aves, frente al litoral de Venezuela.

En 1660, de acuerdo con el Tratado de los Pirineos, firmado en 1659, Luis XIV
contrajo matrimonio con su prima, la Infanta Maria Teresa de Espafia, por lo que, en su
momento, reclamo el derecho a la herencia de su esposa (jus devolutionis). Espafa
respondi6 con una negativa, y Luis XIV invadio la region espaiiola de Flandes; mas tarde,
en 1672, Luis XIV envio sus tropas a Holanda, la cual se alio con Espafia para impedir esa

expansion.

Francia -literalmente- compro la alianza de Inglaterra y de Suecia, y combatio
durante seis afios contra los reinos de Holanda, Espafia y la antigua Alemania, quienes
inGtilmente intentaban repeler los ataques registrados en Holanda, en Italia y en las Indias
occidentales, a donde -aconsejado por Jean Baptiste Colbert- Luis XIV envi6 la magnifica y
poderosa Flota del Poniente, comandada por el Vicealmirante Jean d’Estrées, con el fin de

tomar para Francia las islas ocupadas por los holandeses en esa region americana.
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Tras el escandaloso fracaso de d’Estrées en las Antillas, la Paz de Nimega se
impuso en 1678. Al mismo tiempo, Luis XIV comenz0 a tener serios problemas con los
protestantes, llamados hugonotes, y en 1685 revoco la libertad de culto, dando lugar a una
persecucion religiosa que provoco el exilio de mas de 200.000 protestantes y la llamada

Revuelta de los Camisardos.

En 1688, la falta de prudencia y el exceso de confianza permitieron que Luis XIV
iniciara la guerra de la Liga de Habsburgo, enviando su ejército para reclamar la Palatinata
para su cufiada, Isabel Carlota de Bavaria. Francia perdié un gran namero de soldados en
esta empresa, sin ningan beneficio para su rey, aun después de la Paz de Ryswick, firmada

en 1697.

Dos afios después de la Guerra de Sucesion en Espafia, tras abdicar en favor de su
nieto Philip, y haber perdido los territorios franceses en América del Norte por el Tratado
de Utrecht, Luis XIV muri6 en Versalles el 1° de septiembre de 1715.

Jean d’Estrées: Vicealmirante de la Flota del Poniente, y

esperanza de Luis XIV en América

Nacido en Soleure, Suiza, el 3 de noviembre de 1624, Jean d’Estrées vino al mundo
en el seno de una antigua familia de Picardie; segundo hijo de Frangois Anibal d’Estrées y
de Marie de Béthune, ostento los titulos de Conde, Duque, Baron de Boulonnis, Mariscal y
Vicealmirante de Francia, Virrey de las Américas, Teniente General de las Islas de Francia
y Soissonois, Caballero de las Ordenes de Francia, Teniente General del Rey en el Condado

de Nantes, Gobernador y Comandante del Rey en el pais y ducado de Bretaiia.

Jean d’Estrées inicio su vida militar a los 20 afios en el ejército francés, durante la
Campafia de Flandes (1644 a 1647). Fue nombrado Coronel del Primer Regimiento de
Navarra en 1647. En febrero de 1649 fue nombrado Mariscal de Campo, y en la Fronda de
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los Principes (dos rebeliones contra la Corona Francesa, entre 1648 y 1653) sirvio en

Lorraine, bajo las 6rdenes de Turenne.

En 1654 fue nombrado Mariscal, al mando de dos batallones de la primera linea, a
las 6rdenes del Mariscal d’Hocquincourt. En junio de 1655 fue nombrado Teniente
General en Flandes, y sirvi6 durante el sitio de los valencianos, donde salvo los restos de

su armada y fue hecho prisionero.

En 1658 contrajo matrimonio con Marie-Marguerite Marin, hija de Jacques Marin,
Sefior de Chateauneuf, Secretario del Rey y de Anne d’Yvelin. Durante la época de paz
comenzé a interesarse por la marina, a la que fue llamado por Luis XIV en 1667,
promovido por Jean Baptiste Colbert. En 1671 fue nombrado Vicealmirante de la Flota del
Poniente, y en mayo de ese afio realizo una campaiia en Africa, con Duquesne como
subordinado.

Durante la Guerra con Holanda (1672-1678), aliado con los ingleses, participo en la
Batalla de Solebay (6/06/1672), y en Walcheren y Texel, entre junio y Agosto de 1673. Sin
embargo, debido a su inconsistente actitud y a las indecisas batallas en las que participo,
d’Estrées fue fuertemente criticado por sus colegas; estos, impulsados por la envidia que
les producia el rapido ascenso militar del vicealmirante, no tardaron en tacharlo de inepto y
cobarde. Mas tarde, estas criticas lograron que d’Estrées sintiera la necesidad de demostrar
lo contrario, lo cual se manifesté en las posteriores y temerarias intervenciones que realizo

en la campaiia de las Indias Occidentales.

Arrogante y prepotente con sus subordinados, fue descrito como “un hombre
valiente, pero mal jefe y mal subordinado” (Desconocido, pg. 114). En 1676 inici6 su
Campaiia en América donde, en recurrentes batallas, logro recuperar para Francia las islas

de Cayena (Guayana Francesa) y Tobago, en 1676 y 1677, respectivamente.
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En mayo de 1678, camino a la toma de Curagao, la controversial inexperiencia
nautica y la gran terquedad de d’Estrées condujeron a la pérdida de la mayor parte de su
flota en los arrecifes de coral que circundan el archipi¢lago de las Aves de sotavento, frente

al actual territorio venezolano.

Pese a esta tragedia, que constituye para Francia el mayor hundimiento de la
historia, y una pérdida economica apenas imaginable para el reino, d’Estrées fue nombrado
Mariscal de Francia en 1681, y enviado al Mediterraneo, en donde llevo a cabo una
campafia contra los babaros; bombardeé Tripoli en 1685 y liberé un niumero considerable

de prisioneros franceses, para realizar posteriormente la misma operacion en Argelia
(1688).

En 1686 d’Estrées recibi6 el titulo honorifico de Virrey de América; fue nombrado
Duque en marzo de 1687, Caballero de las Ordenes a la Primera Promocion, en 1688, y
Teniente General de Bretafia en 1701, para morir en Paris el 19 de mayo de 1707, a los 82
afios de edad. Su cuerpo fue llevado a Soissons. Marie Marguerite, su viuda, lo sobrevivio

trece afos, y murio el 15 (0 16) de mayo de 1714.

1V.5 Las correrias de Jean d’Estrées, de 1672 a 1678. El naufragio de d'Estrées en la
Isla de Aves de Sotavento, 1678.

Jean d’Estrées inicié su vida militar siendo muy joven. Para 1672 ya habia
realizado un importante nimero de campaifias militares en Europa, las cuales se extenderian
a América. Sin embargo, para los fines de esta investigacion es relevante la campafia naval
que desempeii¢ d’Estrées durante su viaje a América, desde 1676 hasta el desastre de Las
Aves, en 1678. Al respecto son importantes algunos datos sobre las tacticas y desarrollo de
las batallas mas importantes en que tomé parte, tanto en Europa como en el Nuevo Mundo:
Solebay, Schoneveldt y Texel en Europa -ya mencionadas anteriormente- y en América, la

toma de Cayena, las batallas de Tobago y el frustrado intento de la toma de Curagao.
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Ya se mencion6 que d’Estrées participd en las batallas de Solebay y de Texel, en
enfrentamientos con el almirante holandés De Ruyter. En ambas batallas d’Estrees
demostré una impericia que era evidente hasta para sus compafieros de armas; ademas
exhibi6 una tactica de franca inhibicion, habiéndose presentado a la batalla sin inmiscuirse
practicamente en ella -cualesquiera hubiesen sido los motivos-, dejando a sus aliados

ingleses luchando practicamente solos contra los holandeses.

En la batalla de Solebay, d’Estrées, que comandaba la flota francesa, habria
pretendido romper la linea del contingente holandés (que bloqueaba todo su frente) para
unirse al Duque de York, quien comandaba la flota inglesa. Afortunadamente d’Estrées no
pudo consumar dicha accion -que hubiera sido gravisimo error-, no porque hubiese
reconsiderado, si no porque actuaba como marino poco experimentado. La decision de
d’Estrées, de quedarse inactivo frente a los holandeses dejo practicamente fuera del
combate a su flota, y -por supuesto- hizo pensar a los ingleses y a los holandeses que la

flota francesa evitaba actuar en la batalla.

Explica A.T. Mahan que a la accion casi nula de los franceses se sumo el hecho de
que la flota inglesa no estaba bien alineada, y que las instrucciones del Duque de York no
fueron tan precisas como para que d’Estrées comprendiera la necesidad de poner una
division entre los dos escuadrones holandeses. Con esta deficiencia tactica las flotas
francesa e inglesa quedaron situadas una al lado de la otra, y la flota francesa bloqueada
por una escuadra holandesa que practicamente le impedia maniobrar. De Ruyter aprovecho
la situacion para atacar con todas sus fuerzas a la flota inglesa, y dejar inactiva a la

francesa.

La unica opcion para las armadas aliadas -agrega Mahan- hubiera sido aprovechar
el viento para reagruparse mar adentro, aunque la consecuencia inmediata hubiera sido,

nuevamente, la muy probable persecucion de De Ruyter a la flota inglesa, y el aislamiento

de la francesa.
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Schoneveldt se decidié en dos cruentas batallas (7 y 14/06/1673), en las que De
Ruyter hizo gala de su experiencia como marino. Si bien ambos bandos sufrieron grandes
pérdidas, resulta admirable que éstas resultaran equivalentes considerando que las fuerzas
de Ruyter eran menores a las de d’Estrées y Ruperto juntos: De Ruyter contaba con

cincuenta y cuatro navios; sus enemigos combatian con una armada de ochenta y uno.

En la batalla de Texel la situacién fue similar: los franceses ocupaban la delantera,
los ingleses el centro y la retaguardia. Por su parte, Ruyter dividio su fuerza en tres
escuadrones, de los cuales el menor, que comprendia solo doce barcos, fue enviado para
enfrentarse a la flota de d’Estrées. Nuevamente, De Ruyter mantuvo a raya a los franceses,

sin atacarlos de lleno.

En la delantera, Martel maniobro para poner a los holandeses entre dos fuegos, pero
el habil holandés Bankert aprovechd la ocasion para acompafar a De Ruyter en su
enfrentamiento con los ingleses, dejando a d’Estrées en uno de los linderos del area de
batalla, solo y sin contrincantes. Como en Solebay, d’Estrées quedo fuera, sin sumarse de
lleno a la batalla, permitiendo a los holandeses defenderse libremente de los ataques
ingleses. La retaguardia estaba completamente aislada -como se dijo en parrafos
anteriores- en una lucha privada entre Tromp y Spragge. Rupert estaba solo frente a De
Ruyter; pero la falta de municiones evitd que las dos armadas dispararan. Por fin, horas
mas tarde, la flota aliada comenzo a reorganizarse, y De Ruyter tuvo que replegar sus

fuerzas al ver que los franceses se aproximaban, ya en el ultimo instante.

Los resultados de la batalla de Texel fueron controvertidos, en un entorno de

recriminaciones en que todos culpaban a todos:

“Rupert blamed both D’Estrées and Spragge; D’Estrées found fault with Rupert for running
to leeward: and D’Estrées own second, Martel, roundly called his chief a coward, in a letter

which earned him an imprisonment in the Bastille™” (Idem, 155).

'® Ruperto culpaba a dEstrées y s Spragge; d'Estrées culpaba a Ruperto por no haber ubicado a su flota a favor del viento;
Martel, el propio segundo de d'Estrées, llamé cobarde a su jefe, en una carta que lo llevo a la Bastilla.
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parte de la corona francesa y de sus oficiales, ya que esa era su guerra, y los ingleses
solamente eran aliados. En consecuencia, eran muchos los que -extrafiados y alarmados-

observaban y criticaban la actitud pasiva de d’Estrées y de las fuerzas que comandaba:

“«It would appear in all these sea fights Ruyter has never cared to attack the French squadron,
and that in this last action he had detached ten ships of the Zealand squadron to keep it in play.»
No stronger testimony is needed to Ruyter’s opinion of the inefficiency or faithlessness of that
contingent to the allied forces. [...] So evident to eye-witnesses was the bad faith or cowardice
(and the latter supposition is not admissible), that one of the Dutch seamen, as they discussed
among themselves why the French did not come down, said: «You fools! They have hired the
English to fight for them, and all their business here is to see that they earn their wages™*’ (Ibid,
155-156).

De Ruyter habria evitado enfrentar de lleno a los franceses, dedicandose a combatir
encarnizadamente a los ingleses, con la idea de no humillar con la superioridad tactica
holandesa a las fuerzas de Luis XIV. Esta actitud pareceria entendible, considerando el
orgullo e intenciones del joven rey de Francia, quien, habiendo instigado el revuelo
expansionista en Europa, no necesitaba mas pretextos para continuar —por su cuenta- la

guerra contra Holanda.

X «Pareceria que en todas estas batallas navales Ruyter nunca se preocupd por atacar al escuadrén francés, y que en su
altima accién habla despachado diez barcos del escuadrén de Zelanda para mantener a los franceses en la jugada». No es
necesario mayor testimonio para apoyar la opinion de Ruyter sobre la ineficiencia y falta de confianza entre las fuerzas aliadas
[...] La mala fe o la cobardia (puediendo descartar ésta Gltima) eran tan evidentes a los ojos de quienes presenciaron la batalla,
que uno de los marineros holandeses dijo mientras discutia con sus compafieros por qué los franceses no habian atacado:
«jTontos! Contrataron a los ingleses para que peleen por ellos, y su dnico interés es asegurarse de obtener su parte».
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«__It seems possible that the rulers of the United Provinces may have wished not to increase
the exasperation of their most dangerous enemy by humiliating his fleet, and somaking it less
easy to his pride to accept their offers™®! (Op cit, 145).

Sin embargo, la conviccion de muchos sobre la supuesta cobardia de d’Estrées y de
la armada francesa, hizo que el vicealmirante decidiera “demostrar” su temeridad,
comprometiendo embarcaciones, armamento y cientos de vidas en batallas posteriores,
como las de Tobago y Cayena, y a cometer errores que costarian caro a la corona francesa,

como fue el fallido intento de tomar la isla de Curagao de manos de los holandeses.

Después de una actuacion considerada por muchos (inclusive por sus subordinados)
como cobarde e ineficiente, d’Estrées se vio en la necesidad muy personal de demostrar
que a pesar de sus pocos afios al servicio de la marina francesa, era un almirante que
merecia reconocimiento. [En consecuencia, sus intervenciones en América fueron
verdaderamente temerarias, aun cuando la temeridad no fuera consecuencia de su gran
pericia como marino, sino de la cantidad de embarcaciones con que contaba, del abundante

armamento y del elevado niimero de vidas que disponia para sacrificar en cada arremetida.

En marzo de 1676 Jacobo Binkes fue enviado por Holanda para que retomara
Cayena de los franceses. Binkes arribo a Cayena en mayo, desembarcando de inmediato
novecientos hombres y asaltando el fuerte francés, con tal furia, que aplasto su debil
resistencia. Monsieur Lesi, gobernador de la isla, y los dos curas del fuerte, de inmediato

fueron enviados como prisioneros a Holanda.

Al enterarse de lo sucedido, Luis XIV decidié enviar una flota armada hacia
América, y comisioné a Jean d’Estrées para que conquistara a nombre de Francia los
territorios ocupados por los holandeses. Con este mandato, d’Estrées se embarco hacia

América en octubre de 1676, arribando en diciembre de ese mismo afio. Hizo su entrada

' Es posible que los gobernantes de las Provincias Unidas no hubieran deseado acrecentar la exasperacion de su enemigo
mas peligroso, pues al humillar su flota hubiesen dificultado que el orgullo [de los franceses] les permitiera aceptar sus ofertas.

66




por el rio Aprovaco, y al cruzarse con un navio de Nantes, procedente de Cayena, d’Estrées

fue informado sobre la disposicion del fuerte: trescientos hombres y veintiséis cafones.

Al llegar a Cayena desembarcé en silencio a ochocientos soldados, al mando del
Conde de Blinac y de M. de St. Faucher. Al mismo tiempo, d’Estrées levo anclas para
dirigirse por mar y de noche hacia el fuerte, mientras los soldados marchaban por tierra. El
19 de diciembre d’Estrées envié a M. de Lesi, ex-gobernador de Cayena, un mensaje
instando su rendicion. Por supuesto, Binkes y sus soldados se negaron a semejante
propuesta, con el consecuente asalto francés, por los diferentes flancos del fuerte. La
lucha, si bien herdica por parte de ambos bandos fue favorable a los franceses, quienes se
hicieron de Cayena, de su fuerte y de sus ocupantes, a quienes enviaron COmo prisioneros a

Francia.

Después de tomar Cayena, Jean d’Estrées se dirigio a Martinica, en donde fue
informado de la presencia de Binkes en Tobago. De inmediato, y con la intencion de
ocupar la isla, d’Estrées levo anclas para dirigirse hacia alld. Binkes prepar6 su artilleria y
fuerzas terrestres, quemando todas las casas cercanas al fuerte para eliminar cualquier
escondite que los franceses pudieran aprovechar. d’Estrées arribo a las costas de Tobago el
19 de febrero; cuatro dias mas tarde envié un mensajero instando la rendicion de Binkes y
sus compatriotas. Nuevamente, la negativa de los holandeses, y nuevamente la lucha

armada.

El 27 de febrero d’Estrées inici6 los ataques contra la defensa holandesa, agrupada
en potente barricada naval, que solo pudieron atravesar los navios franceses de uno en uno.
Las fuerzas de d’Estrées descargaron sus baterias, incendiando los navios enemigos. No
tardo en extenderse una potente hoguera hasta la embarcacion donde se refugiaban los
habitantes de la isla; ahi, en medio de gritos desgarradores, mujeres, ancianos y nifios,

murieron carbonizados.

67



En un combate que dur6 entre siete y ocho horas, un barco francés encallo; otro fue
destruido por los ataques holandeses, sobreviviendo un solo oficial, Mascarani. Sin
embargo, estas pérdidas fueron nada en comparacion con las de los holandeses: el barco
que funcionaba como depdsito de pélvora fue alcanzado por una bomba y vol6 por los

aires; once barcos fueron hundidos, y otros tres completamente destrozados.

“All this while the two fleets continued the combat, and fought very desperately, until on both
sides some ships were consumed between Vulcan and Neptune. Of this number, was Monsieur
de Estres’ own ship, mounted with twenty seven guns of prodigious bigness, besides other
pieces of lesser port”** (EXQUEMELIN, 1898, 270).

Sin embargo, en tierra los holandeses repelieron eficazmente el ataque frances, y
después de varios dias, finalmente, d’Estrées levo anclas el 18 de marzo de 1677 rumbo a

Francia, para llegar al puerto de Brest, el 21 de junio.

Gracias a la victoria obtenida en Cayena, y pese a la derrota de Tobago, Luis XIV
estaba satisfecho con las acciones de d’Estrées. Por esto le solicité viajar nuevamente a
América para que, de una vez por todas, despojar a los holandeses de Tobago. Para este
proposito el rey doté a d’Estrées con una flota de ocho navios de guerra, completamente

armados y de ocho embarcaciones menores.

Antes de viajar a Tobago, d’Estrées se embarco hacia Cabo Verde, en Aftica, para
tomar la isla de Gorée, cuyos fuertes destruyo a cafionazos, apropiandose de la isla en el
nombre de Francia, el 20 de octubre de 1677. Enseguida partié hacia América, para
desembarcar en Barbados el 1° de diciembre de ese mismo afio. Alli lleg6 con una flota de
siete navios de guerra, dos fragatas equipadas con cuarenta cafiones cada una, dos flautas,

cuatro brulotes, y seis embarcaciones menores.

2 purante todo este tiempo, las dos flotas continuaron el combate, y lucharon desesperadamente hasta que algunos de los
barcos de ambos bandos se consumieron entre Vulcano y Neptuno. Entre estos barcos estaba el propio barco de d’Estrées,
artillado con veintisiete cafiones de enorme talla, ademas de ofras piezas de menor calibre.
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El 7 de diciembre d’Estrées arribé nuevamente a Tobago, en donde desembarco mil
quinientos hombres al mando del Conde de Blinac, entonces gobernador de las islas
francesas en América. El 9 de diciembre desembarcé su artilleria, y ya sitiado el lugar,
d’Estrées se dirigié a Jacobo Binkes para exigirle su rendicion. Por supuesto, Binkes no se

rendiria sin pelear, y le envio a d’Estrées una rotunda negativa como respuesta.

D’Estrées inici6 los ataques el 12 de diciembre. Una arremetida encarnizada que
duré pocas horas, por circunstancias que obedecieron mds a la mala suerte de los
holandeses que a las tacticas geniales de d’Estrées: la tercera bomba que impacto sobre el
fuerte, tuvo la fortuna —para los franceses- de caer justo en el camino que llevaba al

deposito de polvora y municiones dentro del fuerte.

Por ese camino circulaban constantemente quienes armaban la artilleria y estaba
regado de polvora; por eso, al recibir el bombazo, prendio fuego de inmediato. El fuego se
extendié rapidamente hacia el deposito, que vold en pedazos, sellandose la suerte de los
holandeses. Binkes, que estaba en una habitacion contigua al depésito, vold por los aires
junto con el gobernador holandés de la isla y todos sus oficiales. Solo el Capitan Van
Dongen fue encontrado vivo. Al percatarse de esto, d’Estrées envio quinientos hombres
para que se apoderasen del fuerte, y bloqueo el puerto con sus embarcaciones para evitar la

huida de sus adversarios.

Una vez tomada Tobago, vencidos los holandeses y derribado el fuerte, d’Estrées
salio de la isla para dirigirse nuevamente a Francia, s6lo para rendir cuentas al rey, y
reembarcarse nuevamente hacia las Antillas con el firme proposito de ocupar la Isla de
Curagao para el reino de Francia. De ser exitoso, éste seria un golpe mortal para los
holandeses en América, y consolidaria a Francia como poder maximo en los territorios de

las Antillas.

Ya en América, d’Estrées hizo escalas en Tortuga y Martinica para reforzar su

armada y sus combatientes. Envié mensaje a La Espafiola, dirigido a Monsieur de
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Pouangay, entonces jefe de los filibusteros de la isla, indicandole que su gente debia unirse
a la Flota del Poniente para arrebatarle Curagao a los holandeses. De Pouancay,
obedeciendo el mandato, reunié 1200 filibusteros, y se embarco hacia St. Kitts -St.

Christophe, para los franceses- para reunirse con el Vicealmirante.

Mientras tanto, el 7 de mayo de 1678, sali6 de Martinica de donde salié hacia St
Christophe. De ahi, con una flota de quince barcos de linea, tres brulotes y siete barcos
filibusteros>, partié hacia Curagao, con el firme propésito de capturar la isla, empresa que

—finalmente- habria de fracasar de manera estrepitosa.

En el camino hacia Curagao, frente al actual litoral venezolano, estan situados los
archipiélagos de las Aves. La localizacion de las islas, que eran desconocidas para
d’Estrées, finalmente desencadeno la catastrofe: La noche del 11 de mayo de 1678,
d’Estrées despaché por delante un grupo de flautas filibusteras para que exploraran las
aguas, en medio de un desacuerdo que habia surgido entre los pilotos en cuanto a la

posicion exacta de la flota.

Jean d’Estrées, hombre altivo y autoritario, poco acostumbrado a escuchar y mucho
a ser obedecido, decidié navegar toda la noche a favor de la corriente hacia las islas, sin
estar seguro qué tan lejos se encontraba de ellas. Las islas —como se¢ sabe- estan rodeadas
por una larguisima barrera de arrecifes de coral, sumamente peligrosa para cualquier

embarcacion de gran calado.

La necedad de d’Estrées, que se negaba a escuchar a sus consejeros, no tardo en
consumar la desgracia: las embarcaciones que se habian adelantado para explorar eran de
muy poco calado, y habian pasado sobre los arrecifes “como peces pequefios en la red de
mallas grandes” (BRITTO GARCIA, 1998, 377). Confiado en los reportes de la avanzada,

2 E| numero de barcos de la flota varia segun los autores. Haring, por ejemplo, habla de 30 embarcaciones, igual que Luis
Britto Garcia, quien especifica: doce navios de linea, tres brulotes, dos flautas, un navio hospital y doce buques filibusteros.
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d’Estrées dirigio su flota entera hacia los arrecifes de coral, contra los cuales encallo el

primer barco filibustero, cerca de las ocho de la noche.

Al encallar, la embarcacion disparo tres cafionazos para advertir del peligro al resto
de la flota; pero esta advertencia fue tomada por los demas como la alarma de un ataque
holandés. De hecho, llegaron a correr rumores que atribuian la tragedia de Las Aves a una
trampa tendida por los holandeses, quienes -conocedores de estos parajes- se habrian

hecho perseguir por la flota francesa hasta hacerla encallar en los arrecifes.

Creyendo que los barcos de avanzada eran atacados por enemigos holandeses, los
demas barcos se lanzaron a toda vela, solo para encontrar el verdadero motivo de los
cafionazos: cerca de la medianoche, y a pesar de que d’Estrées despaché un grupo de
lanchas para que pusieran sobre aviso a los barcos que alin no encallaban, mas de la mitad
de la flota francesa, incluyendo la propia nave insignia, Le Terrible, quedo atrapada en los
arrecifes, igual que sus tripulantes -la mitad ahogados, y la otra intentando escapar de las
filosas dagas coralinas-, perdidos literalmente en un mar de confusion y tragedia. Sélo

unas cuantas embarcaciones lograron salvarse del desastre.

Se puede estimar que esa noche fatidica murieron mas de mil hombres entre los
arrecifes. Los que lograron llegar hasta la costa nunca pensaron que su suerte seria peor
que la de quienes fallecieron ahogados: los pobres naufragos se encontraron con un
territorio arido y deshabitado, que solo ofrecia cardos y ninguna sombra; después de acabar
con los alimentos que el mar escupia desde sus entrafias (toneles de whiskey, cabezas de
cerdo salado, jarros de aceitunas), quienes se creyeron a salvo en tierra y no pudieron ser
rescatados por los barcos que sobrevivieron a la catastrofe, y quienes no fueron recogidos
como esclavos por los holandeses, experimentaron una muerte lenta y desesperante,

abrasados por el sol, consumidos por el hambre y abrumados por la sed.

Pronto comenzaron a correr las acusaciones en contra de d’Estrées, quien fuera

tachado de inepto por varios oficiales. Nicolas Léfevre de Méricourt, comandante de Le
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Terrible, y segundo de d’Estrées, fue quien hizo las acusaciones y comentarios mas
violentos contra el vicealmirante de la Flota del Poniente. En una carta de relacion sobre el

naufragio, Méricourt escribe:

“§%il y avait quelque chose a redire a cette grande perte, ce aux deux premiéres entreprises, a
beaucoup tenté la fortune a la troisiéme et trop présumé de son savoir ou de son conseil que
j’ignore, car pur les gens qui ont un peu de pratique, il en prend trés peu, se croyant un des plus
habiles hommes de la mer, et que me dire des plusieurs fois, quand je m’ingérai de lui
représenter quelque chose ou de lui citer pur exemple quelque ancien capitaine. Cependant, le
peu que j’ai de connaissance me fait voir qu’il n’en sait pas encore assez pur mener une escadre
ni méme un navire, quoiqu’il m’ait fait I’honeur de me dire plusieurs fois que jamais personne ne

se mélera du détail de son navire que lui”** (MERICOURT, en: DESSERT, 1987, 341).

Meéricourt califico a d’Estrées de cobarde, afirmando que el vicealmirante habia
huido de su embarcacion cuando ésta encallo en los arrecifes frente a Las Aves. En suma,
Méricourt denunci6 la profunda inexperiencia que d’Estrées habia “demostrado” durante su
fallida campafia hacia Curagao. Sin embargo, tales acusaciones podrian considerarse con

reserva.

Por una parte, es necesario hacer referencia a la arriesgada politica de
reorganizacion de la marina que Colbert inici6, y que dio sus primeros frutos en 1672 (ver
capitulo VI). Cuando en 1672 sali6 de los astilleros franceses el primer contingente de
navios de la armada, el Estado inici6 las convocatorias para conformar las tripulaciones.
Caballeros nobles y las ordenes religiosas, y oficiales de infanteria (caso de Jean d’Estrées)

fueron convocados para los cargos de alto rango en las embarcaciones.

2 5j algo debo decir respecto de esta gran pérdida, es que después de sus dos primeras empresas [d'Estrées] tent6 a la
fortuna en la tercera oportunidad, jactandose de su sabiduria o de la de su consejo, de quienes dudo pues estas personas eran
poco experimentadas, que se creian los hombres mas habiles del mar, y de quienes me habia hablado en varias
oportunidades, cuando yo queria exponerle algln asunto o recomendarle a cualquier capitan experimentado. Entretanto, lo
poco que he presenciado me ha permitido saber que aquél que me ha hecho el honor de decirme en distintas ocasiones que
nadie jamas se inmiscuiria en nada relacionado con su barco, mas que él, no sabe todavia liderar una escuadra; ni siquiera un
navio.
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En primera instancia fueron asignados a la nueva flota todos aquellos que
tripulaban las viejas embarcaciones. Sin embargo, era claro que la cantidad de marineros y
oficiales necesarios para “llenar” los barcos era muy superior a la que se disponia; en esta

situacion, la corona francesa convoco nuevo personal para que se alistara en la marina.

Sin embargo, el llamado fue poco atractivo y pocos se pusieron a las 6rdenes del
Estado francés. El resultado era preocupante, si no peligroso: se completaron las
tripulaciones con gente del comiin, de prisa y forzadamente, embarcando presos, pobres y
desheredados que constituian una carga para el Estado. La instruccion maritima que se les
proporcioné fue practicamente nula, igual que la impartida a los oficiales. De hecho,
muchos de los que murieron ahogados en el desastre de Las Aves no sabian nadar, siendo

gente de ciudad que poco o nada tenia que ver con el mar y los quehaceres en este medio.

En principio, la consecuencia de esta politica de reclutamiento fue una armada de
lujo -en virtud, sobre todo, de las monumentales embarcaciones que se construyeron- en
manos de una tripulacion poco experimentada, que tendria grandes desventajas en las
batallas que librara. Este seria, en adelante, el argumento con el que Méricourt habria de

deslegitimar la autoridad y rango de d’Estrées.

Algunos oficiales franceses pusieron en duda las acusaciones de Méricourt. Seria el
caso del Marqués de Seignelay, quien —tras investigar los pormenores del naufragio- sefialo
que los pilotos mas experimentados de aquella zona no estaban interesados en ponerse a las
érdenes de la armada del rey, y que, por el contrario, era mas conveniente para ellos
trabajar en barcos mercantes. Por ese motivo, mas bien, d’Estrées y su flota habrian sido

victimas de pilotos poco experimentados cuya ignorancia les hizo encallar en Las Aves.

Méricourt acusé también a d’Estrées de ser excesivamente temperamental, osado y
temerario, y que su falta de prudencia fue causa del desastre. En este punto, Daniel Dessert
explica que la caracteristica principal de un almirante, propia de un hombre de guerra

como d’Estrées, es precisamente la osadia, el temperamento y la temeridad. Si un
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almirante no tuviera esas caracteristicas de personalidad, ;jcuales serian sus atributos para
lanzarse a conquistar islas y fuertes como el de Tobago o Cayena, como lo hiciera

d’Estrées en aquel entonces?

La falta de experiencia y la imprudencia que Méricourt achaco al vicealmirante

d’Estrées seria discutible. Al respecto, Dessert escribe a favor de d’Estrées:

“Contrairement aux allégations de Méricourt, d’Estrées fait donc preuve de prudence devant
les conditions de navigation bien incertaines. Il détache & une lieu et demie en avant de son
escadre un bruldt et trois flibustiers, qui ont I’habitude de naviguer dans des parages, pur
I’éclairer. N’ayant rien repéré d’anormal, I'avant-garde se laisse recoller a une portée de

canon™* (DESSERT, 1987, 189).

Seria justo agregar a esta discusion que Méricourt fue el Unico que presentd un
documento para explicar las circunstancias del naufragio de Las Aves. No existe otro
texto, salvo el publicado por el Marqués de Seignelay, favorable a d’Estrées, pero sin la
experiencia viva en el campo de la tragedia. En resumen: la historia tiene, solamente, la
version de un jerarquizado protagonista del desastre, un oficial que -como otros de la

marina francesa- experimentaba una enorme envidia en contra de Jean d’Estrées.

Sin embargo, hay que decir que d’Estrées ya tenia inconvenientes y merecia criticas
cuando era oficial de infanteria. Es importante recordar, también, que a los treinta afios de
edad d’Estrées ya era Mariscal, y que a los cuarenta y dos entro a la marina con el titulo de
Vicealmirante. Ese historial explica que muchos oficiales, celosos de su suerte, esperaran
pacientemente algan error significativo de d’Estrées para intentar destruir su carrera
militar, objetivo que, pese a todo, no lograron. No solo d’Estrées fue condecorado por Luis
X1V, sino que realizo nuevas campaiias y muri6 siendo Virrey de las Américas, titulo que

le confirio el propio Rey Sol.

% Contrariamente a los alegatos de Méricourt, d’Estrées demostré haber sido prudente ante las inciertas condiciones de
navegacion. El habia despachado por delante -a una legua y media de su escuadra- un brulote y tres filibusteros que tenian el

hébito de navegar por aquellos parajes, para que exploraran. No habiendo encontrado nada anormal, la delantera navegé a
un tiro de cafién fras ellos.
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1V. 6 Llega la paz

El naufragio de Las Aves fue, sin duda, un duro golpe militar y econémico para
Luis XIV. El desastre significaba -ademas- la pérdida de la ultima esperanza del Rey Sol
de consolidar a Francia como duefia de las Antillas. Por lo demas, el desgaste econémico y
militar que aquejaban a Francia desde hacia seis afios hizo que Luis XIV decidiera,

finalmente, firmar la paz con los holandeses.

Holanda también habia sufrido grandes pérdidas por culpa de la guerra; los
mercantes de ese pais pedian la paz a gritos, para poder continuar con sus negocios. En un
principio, Holanda estaba en una posicion sumamente incomoda: a pesar de su interés por
firmar la paz con Francia, tenia un compromiso de lealtad con los paises que se habian

aliado con ella a lo largo de la guerra.

Pese a todo, la paz era urgente, y en virtud de la necesidad de Francia y Holanda de
reactivar sus economias en areas mas beneficiosas para sus pueblos, las asperezas se fueron
limando y ambos paises firmaron un armisticio en Nimega, el 11 de agosto de 1678... a
s6lo tres meses de la catastrofe de Las Aves. Por fin, la paz habia llegado a Francia y
Holanda.
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\
LA FLOTA DE JEAN D’ESTREES

V.1 Las politicas de Jean Baptiste Colbert y la reorganizacion de la marina francesa.

En septiembre de 1661, la fuerza naval de Francia estaba muy menguada: contaba
so6lo con veinte embarcaciones de guerra, totalmente desprovistas, seis cuerpos de galeras
(embarcaciones que ya eran consideradas obsoletas para el combate), y una pobre flota
mercantil de ochocientos navios. Esto apenas era comparable con las 15000 o 16000
embarcaciones mercantes con que contaban los holandeses. En términos llanos,la fuerza
naval de Francia era digna de la vergiienza de cualquier rey. Explica Daniel Dessert que
sélo un tercio de las embarcaciones francesas se encontraba en buen estado, y que sdlo

cuatro o cinco de las veinte embarcaciones de guerra sobrepasaban las mil toneladas.

“Entre 1654 y 1661, 7 vaisseaux ont éte construits et 6 se trouvent sur cale au moment de son
arrestation. Des personnels, des matériaux, des chantiers sont mobilisés des cette époque, ce
qui prouve bien que le puvoir, quell que soit la personnalité I’exercant, est averti des nécessités

et se préoccupe de relancer une politique maritime™>® (DESSERT, 1987, 182).

En manos de Jean Baptiste Colbert, la situacion cambié. Hasta entonces era
ostensible el desinterés de la monarquia francesa por su flota naval, el cual contrastaba con
el acelerado y muy redituable crecimiento de las armadas comerciales de Inglaterra y
Holanda. Al tomar las riendas de la Secretaria de Marina, en 1665, Colbert expuso al rey la
importancia de reorganizar la fuerza naval. Después de hacer un balance que evidenciaba
la desastrosa situacion de la marina —exhibiendo a su predecesor como un inepto en la
materia-, Colbert obtuvo el apoyo del rey para buscar el florecimiento de una nueva fuerza

naval para Francia.

* Entre 1654 y 1661 se habfan construido [solamente] 7 barcos, y 6 de ellos se encontraban en el astillero cuando los
decomisaron. Se movilizaron personal, materiales y carpinterias de aquella época, probando que el poder aunado a una
personalidad proactiva son capaces de advertir las necesidades y preocuparse por relanzar una politica marina.
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“Richelieu n’avait vu dans la marine royale qu’un instument de politique et de gloire. Colbert
s’était trés vite convaincu que le commerce es I'une des forces principales de I’Etat, et avait
démontré que le commerce par mer était pour les Hollandais et les Anglais un des principales
sources de profit. [..] Tenu en tutelle par Mazarin, Colbert n’avait pase eu les moyens
d’imposer plus tot ses conceptions en matiére de marine. Avec Louis XIV, non seulement il
obtenait la confiance et la liberté d’agir, mais aussi une position pur le faire, car, en 1665, il
devenait Secrétair d’Etait 4 la Marine, et devait le rester jusqu’en 1683. De Louis XIV,
fondamentalement indfférent aux choses de la mer, Colbert fit véritablement le siége en regle

pour obtenir, sinon de |’enthousiasme, du moins un quitus sans arriére pensée”n (Idem, 55).

Los astilleros franceses se nutricron de modelos navales extranjeros procedentes
principalmente de Holanda, Suecia y Génova. Colbert autorizo la compra de diversas
embarcaciones a partir de las cuales carpinteros extranjeros, contratados por la corona

francesa, habrian de construir los nuevos barcos de Francia.

Los resultados pronto se hicieron visibles. Si bien la ambiciosa reorganizacion
emprendida obedecio mas a los caprichos del Rey Sol que a consideraciones técnicas y
estratégicas de fondo, la flota francesa creci6 de manera sostenida a partir de 1671. De
hecho, en 1672 -ya en los inicios de la guerra franco-holandesa- la armada de Luis XIV
contaba con ciento veinte barcos de linea, treinta fragatas, veinte brulotes y veinticuatro
flautas. Era objetivo de Colbert que la flota completa se mantuviera activa, con el
reemplazo periédico de aquellas embarcaciones perdidas en batallas -0 naufragios-, o que

el uso y el tiempo hubieran desgastado.

Es importante sefialar que Jean Baptiste Colbert hizo posible que la marina de su
pais fuera autosuficiente por mas de cuarenta afios, gracias a que —con amplia vision-
impulsé la explotacion forestal, la actividad metalargica y la importacion de técnicas para

el desarrollo de la industria textil en favor de la construccion naval de Francia.

7 Richelieu no veia en la marina mas que un instrumento de politica y de gloria. Muy pronto, Colbert se convencié de que el
comercio era una de las fuerzas principales del Estado, y logré demostrar que el comercio maritimo era una de las principales
fuentes de ingreso para los holandeses e ingleses [...] Mientras se encontraba bajo la tutela de Mazarino, Colbert no tuvo los
medios para imponer sus concepciones en la materia. Con Luis XIV, no sélo obtuvo Colbert la confianza y Ia libertad de
planear, sino la fibertad de hacer; en 1665 se convirti6 en Secretario de Estado para la Marina, puesto en que permanecio
hasta 1683. Frente a Luis XIV, quien era fundalmentalmente indiferente a los asuntos del mar, Colbert trabaj6 para obtener, si
no el entusasmo, por lo menos un interés nunca antes pensado.
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V.2 La construccion de los navios de guerra franceses.

Es importante revisar —asi sea de paso- la politica y proceso de construccion de los
barcos de guerra en la Francia de la época; de manera especifica, en lo que respecta a los
navios mas importantes que constituyeron la flota de Jean d’Estrées durante su fallida
campaiia hacia la isla de Curagao. Como ya se ha dicho, d’Estrées se hizo a la mar con
una dotacién de navios de linea, corbetas y barcos filibusteros, que en su mayoria eran

“flautas”.

Los filibusteros —como ya se ha dicho- navegaban en pequefias embarcaciones,
sencillas, de un solo mastil y una vela tringular, barcos ventajosos por ceilirse mas al
viento y -en consecuencia- mas maniobrables que cualquier otra embarcacion. Estas naves
contaban con una cantidad minima de cafiones, ya que los filibusteros confiaban mas en la
punteria de sus mosquetes que en el disparo estruendoso de un cafién (considérese que
para ataques sorpresivos, un cafion era por demas delator). Las “flautas” de los
filibusterios —cabe reiterar- eran embarcaciones pequeiias, angostas y alargadas (de ahi su
nombre), de gran velocidad y maniobrabilidad; originarias de la region de Levante

(Espafia).

Los brulotes eran embarcaciones pequenas, generalmente ya viejas y desgastadas,
que rellenaban con materiales explosivos e inflamables, y que recubrian con las llamadas
camisas de fuego, compuestas por una mezcla de polvorina y azufre, forradas a su vez por
lonas recubiertas con brea, materiales que hacian de estas peligrosas embarcaciones una
suerte de “barco bomba”. Los brulotes navegaban al amparo de la gran flota de guerra, y
eran tripulados, durante el combate, por expertos en el arte del abordaje. Durante la

batalla, los brulotes eran afianzados con garfios a los barcos enemigos, para incendiarlos.
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La corbeta era una embarcacién de menos dimension que la fragata,™ de tres
mastiles y una sola vela cuadrada. Estaba armada con una pequefia cantidad de cafiones
(no mas de 16 por banda), por lo que, igual que la fragata, no estaba contemplada dentro

de los navios de linea.

Los navios de linea eran grandes y potentes embarcaciones de guerra, fabricadas
para alinearse con otras de su tipo en un frente de batalla naval (de ahi la denominacion
navios de linea). Estos barcos eran verdaderas fortalezas flotantes, y estaban construidos
de acuerdo con el rango de los oficiales que los tripulaban, pudiendo ser barcos de
primero, segundo, tercero, cuarto y quinto rango, variando el tipo y calidad del armamento,

asi como su decoracion y calidad.

Caracteristicas y parametros de construccion de las embarcaciones

Antes de construir la embarcacion, el Intendente de Marina recibia la orden que
-para el efecto- debia enviar el Ministro de Marina. Recibido dicho documento, el
Intendente solicitaba al maestro carpintero que le enviara el disefio detallado del barco.
Un técnico era el encargado de proporcionar las dimensiones del barco, que dependian de
las cualidades nauticas requeridas. Aprobado el disefio, se procedia a la construccion del

barco.

Cumplir con dichos parametros no era tarea sencilla. De hecho, Colbert escribio
un manual que comprendia todos los requerimientos para la construccion de un navio
digno del Rey Sol. Entre otros requisitos, la construccion de un barco de la marina
francesa debia ser muy solida para garantizar un largo uso, para que pudiera sostener el
enorme peso de la artilleria que llevaria en su interior y, sobre todo, para soportar los

enfrentamientos con barcos enemigos.

® Fragata: Barco a vela, mas pequefio que el navio de linea y mas grande que la corbeta. De tres mastiles, equipado con las
mismas velas y aparejos que el navio de linea, pero con una cantidad menor de cafiones, que oscilaba entre los treinta y los
cuarenta.
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A la vez, un barco de guerra francés debia ser rapido, para poder tomar posiciones
ventajosas durante las batallas -antes de que lo hiciera el enemigo-, y contar con suficiente
espacio para transportar el aprovisionamiento necesario durante largas travesias.
Finalmente, cubiertas estas caracteristicas —esencialmente técnicas-, el barco debia ser

hermoso, capaz de hablar, por si mismo, de la grandeza de su soberano.

Sin embargo, las caracteristicas de rapidez, solidez, belleza y capacidad se suman
con dificultad —mas aun, son contradictorias-, y solian dar como resultado embarcaciones

con limitaciones de velocidad y maniobrabilidad.

Los materiales

Para construir un barco hacia falta mas que madera: era necesario contar con toda
una industria que pudiera fabricar y proveer los componentes necesarios. Hacia falta
madera de diversos tipos (roble para el casco, olmo y castafio para las curefias”™’, abeto para
la carpinteria interior y los mastiles, dlamo y tilo para las esculturas), se requeria cafiamo
para fabricar los cabos® y las estachas o guindalezas’'; eran necesarias las lonas (las
llamadas Noyales™, para las velas bajas, y de cotonina para los estayes,” para los pafios,
juanetes™, gavias™ y velachos™). Igualmente, se necesitaba estopa y pez’’ para el

calafateo™, y alquitran para hacer los trabajos de carena’”.

Por supuesto, el hierro era primordial para hacer el atarugamiento de las maderas,

para fabricar clavos, bisagras y remaches, anclas y cadenas para el fondeo. Un barco de

% Curefias: Carros donde se montan los cafiones.

*'cabo: Cordel, cuerda.

*'Estacha / Guindaleza: Cordel grueso, utilizado en la marina (velas, amarras, efc.).

* Noyal: Procedente de una pequefia localidad francesa llamada Noyal, de donde procedian las velas de mejor calidad.
* Estay: Vela de cuchillo izada en el cabo del mismo nombre.

* Juanete: Vela que se iza sobre la gavia y el velacho.

* Gavia: Vela que se coloca en el mastil mayor y las correspondientes en los demas mastiles.

* Velacho: Llamase asi a la Gavia del trinquete o palo inmediato a la proa.

" Pez: Substancia pegajosa destilada de la savia de de pinos y abetos.

* Calafateo: Llamase asl al proceso de tapar con estopa y brea las junturas de las tablas del casco de un barco.

* Carena: Denominase asi a la porcién del barco que permanece sumergida bajo el agua; Denominase de la misma forma
las reparaciones efectuadas al casco de una embarcacién.
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700 toneladas estaba reforzado con cinco toneladas de clavos. La artilleria, integrada por
cafiones de bronce o de hierro (cuyo numero variaba segun el rango de las embarcaciones y
de algunos oficiales), requeria balas de diferentes calibres. Igualmente se debian fabricar
mosquetes y armas blancas destinadas para el abordaje, que incluian hachas, sables, picos

y demas armas punzantes.

La construccion de un barco implicaba un altisimo consumo de materiales en cada
uno de sus tipos. Explica Daniel Dessert que para la fabricacion de un barco de cien
cafiones se requerian 3.500 pies cubicos de madera de roble. Los mastiles para una
embarcacion de setecientas toneladas estaban formados por 48 piezas, que se obtenian de
la tala de 300 metros cubicos de bosque. Se necesitaban dos juegos completos de lonas,
que comprendian, cada uno, 2589 anas” de tela noyal para las velas bajas, y 850 canas”’

de cotonina para las velas altas.

Los barcos de guerra: Bosques flotantes

En la época que se resefia era urgente acrecentar (mejor dicho, crear) la flota real
de Luis XIV. Por tanto, Jean Baptiste Colbert tuvo que impulsar la débil industria
manufacturera naval, propiamente, como la de insumos para la marina, de manera que los
objetivos de su ministerio se cumplieran de prisa. Asi -explica Dessert-, la explotacion
forestal fue prioritaria para los franceses, considerando que —de facto- el poder naval era

una extension de los bosques galos.

Para la fabricacion de los barcos eran necesarios cuatro tipos de troncos: los rectos,
que se obtenian de los arboles mas altos, se utilizaban para tallar, en una sola pieza, la
quilla (que generalmente media de diez a doce metros de longitud), los mastiles, los

baos®, las cintas®, y los tablones internos del forro, asi como los de cubierta.

0 Ana: Medida métrica equivalente a un metro y veinte centimetros.
' Cana: Antigua medida catalana equivalente a dos varas, o a 0,835 metros.
*2 Baos: Dicese de los maderos atravesados entre ambos lados del barco, para sostener las cubiertas.
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De otros troncos se aprovechaba su curva natural para cortar piezas que requerian
ese perfil (dichas piezas son mas resistentes debido a la disposicion natural del tronco).
Los troncos curvos, de menor tamafio, se utilizaban para afianzar los estayes y reforzar las
partes fragiles del barco. Por ultimo, se utilizaban troncos mas pequefios, sin
requerimientos de forma, para usos multiples, y para propositos menos especificos o

delicados.

Los arboles para la industria naviera no debian ser muy jovenes ni muy viejos;
debian rondar los 120 afios, y hacerse una cuidadosa seleccion de ellos, considerando que
en un roble muy joven los nudos se pudren facilmente, y el tronco de un roble muy viejo se
raja en el corazén. Por su parte, las maderas magras son demasiado sensibles a la
humedad, y se expanden o contraen con facilidad. Estas maderas son apropiadas para
construir las cuadernas o costillas del barco. Las maderas grasas, en cambio, son poco
sensibles a la humedad y se utilizan para construir los tablones del forro de la

embarcacion.

Era importante conocer ¢l momento adecuado para cortar los arboles. Esta
operacion debia efectuarse al final del otofio, con la luna en cuarto menguante, para
evitar que los gusanos y la polilla picaran la madera, y evitar -también- la alteracion de
los anillos del roble. El corte debia ser lo mas cercano posible a la base del arbol, y debia

realizarse antes de las heladas, para que no se congelara la savia.

Una vez cortado el arbol, se le despojaba de sus ramas y se cortaba en vigas. En
este punto es importante sefialar que no de todos los arboles producen madera de buena
calidad: para obtener 20 arboles buenos era necesario cortar casi el doble, lo que se
traducia, por supuesto, en un gran desperdicio de madera y en un rdpido desgaste de los

bosques.

“ Cinta: Madero que por fuerza refuerza la tablazén del costado de un barco, desde la proa hasta la popa.
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A manera de ejemplo, considérese que -en visperas de la guerra franco-holandesa-
para construir y carenar la primera flota real (120 barcos de linea, 30 fragatas ligeras, 24
flautas y 30 brulotes) se consumieron 653.200 arboles. Explica Dessert que el capital
forestal de un reino como Francia se volvié tan importante, que hizo necesario dictar
ordenanzas escritas para proteger los bosques “de la marina”, y asegurar suficiente

produccion de madera para proveer a los astilleros.

“La grande ordonance de 1669 sur les eaux et forets, complétée par toute une série d’arrets,
assure la protection du capital ligneux destiné a la marine et les conditions de régénération de ce
capital. La politique de gestion forestiére des bois de marine est precisée dans le livre XXIII de
la grande ordonance de marine de 1689. Ces textes se préoccupent surtout de la préservation
d’un capital de chénes a renouvellement lent, grice a une exploitation adaptée aux ressources
naturelles, et de I'utilisation prioritaire pour la marine royale de tous les arbres disponibles dans
certaines zones: Il est ainsi interdit d’exploiter, sans le visa de la marine, des arbres situés a

uinze lieues de la mer ou a six lieues d’un cours d’eau navigable™ (Op cit, 166).
q 2

La carga de madera para los astilleros era tan grande y pesada que era necesario
transportarla a flote, por rios o por mar, tarea que se complicaba en invierno: si no se
congelaba el rio, éste tenia curso irregular, y habia que jalar los troncos con carros de
bueyes. Durante la época de lluvia el transporte también se hacia dificil, debido a los
lodazales que cerraban los caminos. Estas dificultades implicaban retrasos de dias y hasta
semanas, que en el curso de la guerra era tiempo precioso; por lo demas, en el proceso de

transporte la madera corria el riesgo de pudrirse y llegar inservible a los astilleros.

Sin perjuicio de estas complicaciones, los rios fueron fundamentales para el
transporte de la madera, de manera que la localizacion de las cuencas fluviales
determinaba los sitios de explotacion forestal. Asi, los astilleros mas importantes se

encontraban en Toulon, Rocherfort, Brest, Le Havre y Dunkerque.

“ La Gran Ordenanza de 1669 sobre los bosques comprendié toda una serie de prohibiciones y condiciones de regeneracion
de los bosques, para a asegurar la proteccion de este capital destinado a la marina. La politica de la gestion forestal de los
bosques de la marina estd precisada en el libro XXIll de la Gran Ordenanza de la Marina de 1669. Estos textos estan
destinados sobre todo a proteger el acervo de robles, que se renuevan lentamente, gracias a una explotacién adaptada de los
recursos naturales, y a la utilizacién prioritaria para la marina real de todos los arboles disponibles en ciertas zonas. Asi,
estaba prohibido explotar los arboles situados a quince leguas del mar o a seis leguas de cualquier curso acuatico navegable,
sin el permiso de la marina.
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La construccion de un navio es un proceso delicado y laborioso, que —como se ha
comentado- comienza por el tallado de las piezas. Dessert explica en detalle el ensamble

de las piezas, que una vez listas se colocan en el siguiente orden:

1. La quilla: Esta comprende tres piezas, la roda®’ de proa* y otra pieza pequefia, llamada

talon.

2. El codaste: Pieza gruesa y alargada, que se ensambla en la quilla y sostiene la armazon
de la popa®’.

3. Las cantoneras™.

4. Barras de armazén de popa: Se fijan tres, perpendiculares al codaste. A manera de
refuerzo, y a lo largo de las barras de forro, se fija una barandilla de madera llamada
batayola.

5. Contracodaste: Se fija en el exterior, a la altura de la quilla, para reforzarla. Soporta
el peso de popa y de las esculturas que la adornan.

6. Primera gambota®’, contraquilla y curva de codaste: Son tres piezas de soporte, que
refuerzan al codaste en la parte interior del barco.

7. Contrarroda: Constituida por dos piezas que reafirman la union entre la primera pieza
de la quilla y la roda, donde se ponen en contacto una pieza recta y otra curva, union
sumamente fragil, que hay que afianzar. Siendo la parte del barco que recibe el choque
directo del agua, y la que soporta el baupré®, es importante asegurar la unién de la
quilla y la roda con la contrarroda, para evitar aflojamientos en el armazon de proa, que
de ocurrir, serian sumamente peligrosos.

8. Varengas’' vy Genoles >: Se coloca una varenga entre dos genoles, de manera que las
piezas terminen unidas al tresbolillo (es decir, en diagonal). Las varengas, en conjunto,
forman la carena; pueden ser mas o menos aplanadas, y de esto dependera la anchura de

carena del barco, que determinara sus cualidades, tanto de navegabilidad como su

* Roda: Pieza que forma la proa del barco.

* proa: La parte delantera del barco

‘" popa: Parte trasera del barco.

8 cantonera: Piezas curvas, que se ajustan sobre los extremos del codaste, para proteger las esquinas del mismo.
% Gambota: Cada uno de los maderos que sostienen la superficie plana -0 espejo- de popa.

* Baupré: Vara gruesa que sale hacia adelante, desde la proa del barco.

*' varenga: Madera de medio punto que se coloca en la proa del barco.

*2 Genol: Pieza que se une a las varengas para formar las cuadernas, o costillas de la embarcacion.



funcion dentro de la armada de guerra. Las varengas constituyen la base de la
estructura del barco.
9. Piques™: Se colocan en la popa y en la proa, con sus respectivos genoles Son mas

alargados que las varengas del centro, para afilar los extremos del barco.

Hasta aqui, lo que concierne al esqueleto del barco. A continuacion, se procede a

instalar las piezas del exterior, de la siguiente manera:

10. Sobrequillas y vagaras’": Se colocan sobre las empataduras, para reforzar la unién de
las varengas con la quilla y con los genoles.

11. Gambotas de carena: Se colocan a lo ancho y al tresbolillo (en diagonal), respecto de
los genoles de las varengas, a lo largo de la carena. Sobre este eje se refuerza el barco
con un segundo grupo de gambotas y sus respectivos genoles. Forman asi un doble
interior,que se prolonga hasta el puente falso o falsa cubierta.

12. Cochinatas® y Buzardas o guirnaldas™: Refuerzan la posicion de la falsa cubierta, a
lo largo de toda la carena, y sobre todo en la parte delantera, para reforzar la roda.

13. Baos™': Refuerzan las cubiertas.

14. Tablas de casco: Se colocan las primeras, en el exterior, junto con los baos que
sostendran el primer puente.

15. Perforacion del puente: Se realiza para colocar los mastiles.

16. Segundas y terceras gambotas: Se instalan para continuar con el entablado en el
exterior de la carena.

17. Primera hilera de Troneras™: Para la primera bateria de artilleria.

18. Segundo Puente: Se instala a la altura del botalon”. El segundo puente también se

perfora, para posteriormente instalar los mastiles, el cabrestante® y las escaleras.

 piques: Reciben este nombre las varengas levantadas que comienzan a cerrar el angulo del casco, hasta la proa.

® \agara: Liston flexible de madera que se coloca en las ligazones del buque para mantenerlas en posicion, y que definen las
curvas de la carena.

®Gochinatas: Maderos interiores de popa, endentados, que se insertan en el codaste.

* Buzardas o guimaldas: Cada una de las piezas curvas que se liga a la proa del barco.

" Baos: Maderos que se colocan transversalmente y a lo largo del barco, para sostener las cubiertas.

*® Troneras: Aberturas con compuertas, dispuestas al costado del barco, para disparar proyectiles.

% Botal6n: Palo largo y redondo que sobresale de la embarcacitn, situado encima del baupré, y sirve para largar la vela
denominada foque.

8% cabrestante: Torno vertical, movilizado por palancas que obran en la parte superior del barco (para levar el ancla).

85



19. Segunda hilera de tronmeras, cuartas gambotas y precintas: Las precintas son
maderas que refuerzan el forro lateral del barco, de proa a popa. En esta etapa, se

instala un tercer puente, sblo en embarcaciones cuyo peso fuera superior a 1.400
toneladas.

Concluido este proceso el barco se bota al agua para continuar con el refuerzo del
interior, y con el reforzamiento de los puentes que soportan el gran peso de la artilleria. Es
importante sefialar que, considerando su peso, el numero de piezas de artilleria —
especificamente los cafiones- generalmente no llegaba al que en un principio se habia

planeado.

20. Gorja de Roda: Esta constituida por ocho piezas. Forma la union entre la roda y la
quilla. Se coloca sobre la roda cuando el casco esta completamente forrado o

entablado, para protegerla y prolongarla. Esta pieza soporta la figura de proa.

El casco del barco esta listo. Solo falta esculpir los adornos y pintar la

embarcacion. Después de este trabajo, se procede a instalar los mastiles.

21. Mastil de Mesana: Se instala en la popa del barco, y descansa sobre la quilla.

22. Mastil mayor: Se instala en el centro de la embarcacion. También descansa sobre la
quilla.

23. Trinquete: Es el mastil que se localiza en la proa del barco; y descansa justo sobre la
union de la quilla con la roda, a la altura de la gorja de roda, punto que es sumamente

sensible y que debe soportar un gran peso. Para este fin, es necesario reforzarla.

En este punto cabe reiterar la importancia de los troncos que se elegian para
elaborar los mastiles. Como se ha dicho, los arboles seleccionados debian ser abetos muy
altos; gracias a su tipo y altura, el abeto goza de gran flexibilidad, requisito indispensable

para obtener un mastil de buena calidad. Sin embargo, obtener tales piczas era sumamente
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dificil, y en la mayoria de los casos no quedaba otra opcion que armar el mastil de varias

piezas, unidas entre si por tamboretes®.

24. Calafateo: Se realizaba cuando estaba concluida la construccion del barco y se habian
colocado los mastiles. Esta operacion se hacia calentando el casco para dilatar las
juntas de las maderas de forro, entre las que se aplicaban trozos de estopa, empapados
en pez; concluido este proceso, se embreaba el casco. Cuando los barcos estaban
destinados a navegar en aguas calidas (como fue el caso de la flota de jean d’Estrées),
el calafateo era doble, para protegerlo contra la corrosion, mas intensa en el tropico
por la temperatura del agua, y por los llamados gusanos de la madera (faredo navalis),

habitantes caracteristicos de los mares tropicales.

Después de este largo y laborioso proceso el barco —verdadera fortaleza flotante-
estaba listo para salir a la batalla y representar al Rey Sol, quien enviaria a sus oficiales a

bordo para conquistar los mares en el nombre de Francia.

Los cainones

Antes de que Colbert impulsara su politica naval, existian pequefios talleres
diseminados por toda Francia; sin embargo, la industria metalurgica estaba practicamente
paralizada debido a sus altos costos. Para activarla y dotar de artilleria al primer lote de
barcos que compondrian la flota real -6100 cafiones-, el diligente Ministro recurrio a todos
los empresarios del ramo, que a su vez llamaron a los maestros metalurgicos mas
sobresalientes de la época. En veinte afios —después de reactivar la actividad metalurgica-,
Colbert logré que Francia fuera autosuficiente durante cuatro décadas mas, junto con las

empresas que surtian de insumos y productos manufacturados a la marina francesa.

' Tamborete: Trozo de madera que sujeta dos palos superpuestos.
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Uno de los fabricantes y distribuidores mas reconocidos de la época fue un
provedor de nombre Daliés, quien surtia a la marina con materia prima y con productos
manufacturados. Tan grande fue su éxito, que abrio nuevas fabricas de anclas entre 1666 y
1678. Daliés vendi6 a la marina barras de hierro, redondas y cuadradas, planchas, y hierro
blanco estafiado. Igualmente, produjo y vendio anclas, cafiones de bronce y hierro; y
armas de todo tipo, incluyendo fusiles y mosquetes, artefactos que comenzo a elaborar a
partir de 1670. En diez afios, gracias a la labor de Colbert, y a la expansion de la actividad
metalirgica, el naimero de cafiones —de bronce y hierro- con que contaba la armada

francesa aumento de 1045 a 7349.

Segiin una ordenanza dictada por Colbert en 1669, el equipamiento de las
embarcaciones francesas se realizaria segin el rango de la nave, y la distribucion de los

cafiones de bronce se haria de la siguiente manera:

Los barcos de linea de primer y segundo rango que estuvieran comandados por
almirantes y vicealmirantes, y los barcos que ostentaran la marca de un oficial del mismo
rango de la marina francesa, estarian artillados en su totalidad con cafiones de bronce. Los
barcos de segundo rango, pero que no fueran comandados por el vicealmirante, estarian
equipados con cafiones de bronce en sus dos terceras partes, y un tercio con cafiones de
hierro. Seguidamente, los barcos de tercer rango tendrian la mitad de su artilleria en
bronce y la otra en hierro, mientras que los de cuarto y quinto rango, fragatas, flautas y

otras embarcaciones pequefias, estarian equipados en su totalidad con cafiones de hierro.

El equipamiento de los barcos con cafiones de bronce tenia un costo nueve veces
mayor que con cafiones de hierro. Por supuesto, la calidad de un cafion de bronce era muy
superior a la del cafion de hierro, y lo hacia menos peligroso para quienes lo operaban:
sucedia que por defectos de fabricacion o por una excesiva carga de polvora, el cafion de
bronce se quebraba, en tanto, el de hierro explotaba, matando con las esquirlas a quienes
estuvieran alrededor. Por otra parte, el bronce es menos pesado y mas facil de fundir que

el hierro.
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En 1674 el Ministerio de Marina francés dicto una ordenanza especificando los
tamafios de los diferentes proyectiles para cafiones. La fuerza y el calibre de un cafion -
explica Gérard Piouffre- correspondian al tamafio y peso del proyectil que disparaban. En
consecuencia, la ordenanza de 1674 impuso la uniformidad de los calibres, que serian de 4,
8, 12, y 18 libras para los cafiones de hierro, siendo iguales para los cafiones de bronce,
mas —en este caso- dos calibres mayores, de 24 y 36 libras. Sin embargo, en 1690 las
nuevas técnicas de colado permitieron fabricar -también- cafiones de hierro de 24 y 36

libras.

En cuanto a la morfologia de los cafiones, Piouffre describe:

“La forme génerale du tube est tronconique. A l'avant, se trouve un seconde cone placé en
sens inverse du premier, que ’on appelle la tulipe. De I’arriére vers I’avant, on peut observer le
bouton de culasse, le «cul de lampe», la plate-bande de culasse, la culasse surmontée de la
lumiére et I’astragale de lumiére qui permet d’éviter que les emburnes ne viennent inonder la
lumiére. On remarque encore diférents renforts, la volée avec son astragale, la tulipe et la
tranche de bouche. Au peu prés au centre de gravité de la piece, se trouve le tourillon qui
permet le réglage en hauteur. Sur les canons de bronze uniquement, on trouve deux fortes

poignées moulurées, les dauphins, qui facilitent la manutention du tube”®? (PIOUFFRE, s/f, 17).

Piouffre agrega que la forma del cafién respondia a la necesidad de reforzar las
partes de la pieza que estaban mas expuestas a la fuerza de la explosion que producia el
disparo del proyectil. Las curefias sobre las que iban montados eran disefiadas con

meticulosidad, y sus dimensiones variaban segun la fuerza y calibre del cafion.

La polvora utilizada en los cafiones era una mezcla de azufre, carbén vegetal y

salitre, combinacion que al explotar producia gran cantidad de humo. Este era enemigo de

%2 La forma general del ubo es troncénica. Adelante se encuentra un segundo cono situado en sentido inverso al primero,
llamado tulipan. De atras hacia adelante, podemos observar el botén de la culata [...] la platabanda de la culata, la culata
superpuesta al fogon y el collarin de fogén, que evita que la bruma lo humedezca. Podemos notar diferentes refuerzos, la
cafia con su collarin, el tulipan y el filo de boca [del cafién]. Un poco mas al centro de gravedad de la pieza se encuentra el
mufién, que permite la maniputacién del cafién, desde arriba. En los cafiones de bronce -iinicamente- encontramos dos cintas
fuertes, o asas -los delfines- que hacen mas facil sostener el tubo.
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los artilleros -sobre todo cuando el viento arreciaba- pues disminuia la visibilidad,

dificultando las maniobras y afectando la punteria de los combatientes.

Las velas

Las velas gozaban de una demanda elevada, en virtud del rapido desgaste de las
telas. En consecuencia, las velas debian tener gran resistencia, estando expuestas a los
fuertes vientos. Existian dos tipos de telas, las noyales, hechas de cafiamo, de gran
resistencia, y las de cotonina, una tela mas burda y menos resistente (las velas fabricadas

con esta tela se cosian dobles, para darles mayor resistencia).

Las telas destinadas a la fabricacion de las velas se entregaban en fardos y se
trabajaban en los talleres, donde los maestros veleros las cortaban segin los tamafios

requeridos y las cosian con hilos de lino.

Las telas para la confeccion de velas tenian una altisima demanda (igual que el
producto terminado), complicando el abastecimiento del mercado. Explica Dessert que en
un principio las telas se importaban de Levante, pero esta poblacion espaiiola se
encontraba tan alejada de Bretafia, principal estado productor de velas para embarcaciones,

que hubo necesidad de desarrollar la industria textil en Francia. En este contexto,

“Daliés de la Tour [...] fait procéder dés 1665 a de premiers essais pur fabriquer des noyales
en Dauphiné, mais il lui faut plus de deux ans pur fournir des toiles de la qualité bretonne, sans

toutefois puvoir approvisionner régulérment Toulon™ (

Para garantizar una mayor duracion de las velas era necesario recubrirlas de

alquitran. El alquitran —como el pez- es una sustancia pegajosa ¢ impermeable que se

% Deliés de la Tour [...] inicié en 1665 los primeros ensayos para fabricar las noyales en Dauphiné, pero hicieron falta mas de

dos afios para que se lograran telas con la calidad de las bretonas, todo esto con la imposibilidad de aprovisionar
regularmente a Toulon.
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obtenia de la destilacion de la savia de maderas resinosas, como el abeto y el pino. La
savia de estos arboles se sometia a grandes temperaturas, dentro de hornos que ardian de
tres a cuatro dias; una vez realizada la destilacion, el pegajoso liqudo se aplicaba a las telas

para darles el tratamiento final.

El alquitranado de las velas era un procedimiento que se dominaba en los paises
nordicos, y que fue importado a Francia gracias a los esfuerzos de Colbert para desarrollar
la industria naval francesa. Explica Dessert que en 1663 Colbert hizo traer de Suecia a
Elias Aal, maestro en el oficio de alquitranar las velas, quien se establecio en Dauphiné.
Una vez radicado en esta ciudad, Aal se dedico a desarrollar su oficio y a instruir -con gran

éxito- a los obreros de Daliés.

Las técnicas de construccion naval francesa, holandesa e inglesa:

Caracteristicas, ventajas y desventajas

La técnica de construccion naval en Francia diferia notablemente de la holandesa,
tanto por la forma de los barcos como por su peso, su decoracion y su consecuente
maniobrabilidad y eficiencia en altamar. La técnina inglesa, intermedia entre la francesa y
la holandesa, poseia también caracteristicas propias, permitiendo un desempefio diferente

a las embarcaciones.

Las maderas que utilizaban los holandeses para construir sus barcos, y el orden y
manera en que ensamblaban las piezas de la embarcacion, diferia notablemente del

procedimiento frances.

Los holandeses utilizaban maderas tiernas, generalmente de abeto, para fabricar las
partes principales del barco. Los franceses -como ya se ha comentado- eran muy recelosos
en este aspecto, pues los nudos del arbol se pudrian con facilidad, poniendo en peligro la

arquitectura del barco.
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Los holandeses no secaban la madera de roble; los constructores franceses
consideraban que esto era un serio error ya que la madera himeda, se contrae al secarse,
produciendo rajas en la embarcacion, que eran practicamente irreparables. Ademas, los
holandeses no eran tan meticulosos en la seleccion de las maderas; al respecto, Jena

Baptiste Colbert Hijo, Marqués de Seignelay®* comentaba:

“Ils n’observent pas aussi de garder le bois qu’ils achétent, ils le mettent en ceuvre aussitot qu’il est

venu de chez le marchand, sans examiner s’il est sec ou s'il est vert”®® (DESSERT, 1987, 134).

Los constructores flamencos utilizaban maderas menos pesadas para hacer sus
barcos, que -en consecuencia- eran mas ligeros que los franceses, aunque también mas
fragiles. Los holandeses, sin embargo, podian darse ese lujo; eran rapidos constructores
navales, capaces de reponer los barcos perdidos en poco tiempo. Explica Dessert que la
velocidad en un barco era el atributo mas apreciado por los holandeses, y en pos de ello
preferian sacrificar el peso superfluo de las obras muertas™ (esculturas y demas adornos
innecesarios en la proa y la popa del barco); igualmente, y para evitar el riesgo de
abordajes y afianzamientos de brulotes en la embarcacion, eliminaron los corredores entre

los puentes.

El holandés construia barcos con varengas planas, que resultaban en embarcaciones
con flancos redondeados y con una mejor distribucion del peso, disminuyendo el riesgo de
volcaduras, con un mejor manejo de las velas. igualmente, los holandeses obtenian barcos
mas estables, de poco calado y con menor riesgo de encallarse, atributos que eran

sumamente utiles, sobre todo en las costas flamencas, con sus fondos arenosos y poco
profundos.

5% Jean Baptiste Colbert, Marqués de Seignelay: Politico francés (1651-1690), hijo del Ministro de Marina de Luis XIV, Jean
Baptiste Colbert. Sucedié a su padre en el Ministerio de Marina, y fue Ministro de Estado.

% Ellos no observan la calidad de madera que compran y la utilizan en la obra, tal como se las vendieron, sin examinar si esta
seca o verde.

% Obra muerta: Toda la porcion del barco que se encuentra por encima de la linea de flotacion.
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Las varengas del barco francés, por el contrario, eran afiladas, y el gran calado que
resultaba de esta operacion hacia que su navegacion estuviera restringida a aguas
profundas. Es importante sefialar la importancia de esta caracteristica, que De Ruyter supo
aprovechar siendo un gran conocedor de los barcos que comandaba, y de los barcos de sus
enemigos franceses e ingleses. Cabe recordar que en visperas de la batalla de Texel, De
Ruyter protegio su flota manteniéndola cerca de la costa de su pais, que funcionaba como
una barrera natural entre su flota y la de los franceses e ingleses: con embarcaciones con
un calado mayor, tanto d’Estrées como el Principe Ruperto sabian el peligro de que
encallaran sus barcos en los fondos arenosos de la costa flamenca, y esto les impedia

acercarse efectivamente al enemigo.

El conocimiento de la arquitectura naval de sus enemigos hizo que los franceses
pensaran en una posible trampa que pudieran haber tendido los holandeses a la flota de
d’Estrées: con embarcaciones de poco calado, los holandeses habrian podido pasar por las
canaletas entre los arrecifes del archipiélago de Las Aves, para conducir a la flota de

d’Estrées a un desastre seguro.

El calado excesivo de los barcos franceses obedecia al enorme peso de esas
monumentales construcciones navales. Siendo tan pesadas, las embarcaciones eran
también demasiado lentas, y era necesario compensar ese defecto. Para ello afilaban la
carena del barco, sobre todo en la popa y en la proa, compensando la pérdida de velocidad
que producia el peso; pero esto tenia grandes inconvenientes: un casco refilado goza de

muy poca estabilidad y tiene mas probabilidades de volcarse -por el mismo peso.

La poca estabilidad que tenian los barcos franceses hacia necesario colocar la
primera linea de artilleria muy cerca de la linea de flotacion. Esto, junto con la
inestabilidad, afectaba la punteria de los artilleros; igualmente, estaba la posibilidad —
frecuente- de que el agua se metiera por las troneras. Ademas, el barco se volvia dificil de

maniobrar, desventaja que se hacia evidente durante las batallas.
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Por su parte, la ligereza y estabilidad de los barcos holandeses permitia que la
artilleria se colocara mas alejada del agua, sin tener que aumentar el nimero de puentes,
evitando de esta manera reducir el espacio de las bodegas. Las hileras de troneras -a
diferencia de las francesas -se abrian desfasadas para evitar que por la accion del viento el

fuego y humo producidos por los cafiones penetraran en la tronera inferior.

Los holandeses colocaban las tablazones del casco antes que las varengas,
trabajando desde el interior y desde el exterior; esto les permitia ver el proceso de
construccion por ambos lados (a diferencia de los franceses, quienes una vez puestas las

varengas, s0lo podian apreciar su trabajo desde afuera).

La técnica holandesa permitia supervisar las juntas de los tablones, y modificarlas
hasta que quedaran perfectamente unidas. Ademas, con este método los constructores
tallaban las varengas segun la forma y el espacio que dejaba el forro del casco. Podian
elegir el corte del barco y enmendar errores de construccion (en las juntas, en las varengas,

etc.), hasta lograr una union perfecta de las piezas.

En lo posible, los holandeses preferian prescindir de los clavos. Siendo de hierro,
los clavos contribuian a aumentar el peso de la embarcacion, que en el caso de los
franceses era enorme. Siguiendo los principios de la escuela provenzal, los franceses
aseguraban todas las piezas del barco con clavos, incluyendo la carena del barco. Los
holandeses, en cambio, solo aseguraban sus piezas con clavos hasta las precintas, y algunos

tablones del forro.

En cuanto a la carena, los holandeses dejaban que la madera que la componia se
hinchara al contacto con el agua, proceso que consideraban mas adecuado para asegurar
las uniones de las piezas. Asi, los famencos se ahorraban la enorme cantidad de clavos
que los franceses utilizaban para asegurar sus barcos -que por ende los hacia pesados y

lentos-, logrando embarcaciones mas ligeras, maniobrables y eficientes en la batalla.
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Técnicamente, las embarcaciones inglesas eran un punto medio entre las francesas
y las holandesas. Es importante mencionar sus caracteristicas basicas para comprender su
desempefio en batalla. Las embarcaciones inglesas poseian una carena menos plana que la
de los holandeses, pero también menos afilada que la francesa. Tenian, por lo tanto, un
calado mayor que el de los barcos holandeses, lo que también —por los motivos expuestos-

se convertia en una desventaja en el momento de librar una batalla.

Sin embargo, las embarcaciones inglesas eran buenos veleros porque tenian mayor
eslora®’, mas anchura y eran menos arqueadas. La fragata inglesa, construida de esta
manera, ofrecia una menor resistencia al viento y resultaba buena embarcacion para las

batallas, pues era objetivo dificil de alcanzar por los proyectiles enemigos.

Navios de inea de primero, segundo, tercero, cuarto y quinto rango:

Cuadro comparativo

Esta seccion comprende un cuadro comparativo (siguiente pagina) entre los barcos
de guerra de primer a quinto rango, siendo el primero el mas importante, por corresponder
al que comandaba el almirante de la flota (por tanto, eran los mas lujosos); el quinto era el
ultimo y mas modesto tipo de embarcacion. Las caracteristicas que se consignan son

promedios, y varian ligeramente de embarcacion a embarcacion.

Cabe recordar que el nimero y calidad de los cafiones variaba segun el rango de la
embarcacion, pudiendo existir diferentes proporciones entre la artilleria de bronce y la de

hierro.

" Eslora: Largo, de la proa a la popa.
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NAVIOS FRANCESES DE LINEA®®

RANGO ESLORA ANCHO PUNTAL ARBOLES PESO CANONES TRONERAS
Pies / mts. Pies / mts. Pies /mts. = POR BARCO TONS.
1° 163/52.97 44/143 204766 3100 1400-2400 110 15
2° ler orden 150/48.75 41.6/13.48 19/6.17 2600 1100-1300 14 @ 14
2% orden 146/47.25 40/13 18.3/5.91 2600 1100-1300 74 14
3° ler orden 140/45.5 38/12.35 17.6 /5.68 2400 800-1050 56 13
2° orden 136/44.2 37/12.02 16.6/5.39 2400 800-1050 56 13
4° 120/39 32.6/10.56 14.6/4.71 2000 550-800 46 12
i 110/35.75 27.6/897 14 /4.55 1500 300-350 36 11

% Fuente: DESSERT, Daniel: La Royale, Vaisseaux et marins du Roi-Soleil, Fayard, Paris, 1996. PIOUFFRE, Gérard:
L'Aurore, Frégate légére de 22 canons, 1697-1720, Marines Edition, Bourg en Bresse s/f.
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V.3. La Flota del Rey Sol:
Las embarcaciones hundidas en 1678 frente a la Isla de Aves de Sotavento.

Los datos en el siguiente cuadro podrian dar una idea de los restos de la flota de
d’Estrées que descansan bajo el mar, en el Archipiélago de Las Aves. En ellos se indica el
origen de los barcos que integraban la flota: si fueron hechos en Francia (se consigna el
astillero), o si fueron tomados de algin enemigo, y en qué circunstancias; ademas se
indican los nombres y fechas de construccion, nombre del constructor, nimero de cafiones
y el niimero de tripulantes. En un cuadro por separado se presentan con mayor detalle las

caracteristicas de Le Terrible, que fuera barco insignia de la flota.

Es importante aclarar que en el curso de tres siglos los cascos y aparejos de los
barcos franceses que naufragaron en Las Aves han desaparecido, debido a los efectos del
agua y a la accion de los llamados gusanos de mar (taredo navali), asi como de las
comunidades incrustantes (moluscos, corales, etc.). Actualmente solo quedan las piezas de
metal (cafiones, balas, perdigones de plomo, enormes anclas, y ruedas de curefas);
ademas, restos de botijas de ceramica de estilo mediterraneo, desperdigadas entre los

corales. Estos restos son vestigios reveladores de la naturaleza de naufragio.
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LOS NAUFRAGIOS DE LAS AVES®*

NOMBRE RANGO FECHA CONSTRUYO  ARTILLERIA TRIPULANTES ORIGEN

Le Belliqueux 2? 06/1666 - Fin 1669 Jean Laure 66 cafiones 400 hombres Rochefort

Le Bourbon 3 09/1669 - 08/1670  Laurent Hubac 50 cafiones 300 hombres Brest
La Caiche ? 2 2 24 cafiones 250 hombres ?

Le Defenseur g 7-1666 T 54 cafiones 200 hombres Amsterdam (Ex-
Beschermer,
tomado de los
Holandeses en
Tobago, dic.
1677).

Le Dromedaire** Flauta 09/1676 - 71677 Jean Guichard 20 cafiones 60 hombres Rochefort
L’Hercule 3" 2/1673 - 7/1674 Laurent Hubac 52 cafiones 300 hombres Brest
Le Prince 32 Fin 1668 - 07/1670 s 54 cafiones 300 hombres Rochefort

Le Roi David Fluta b 7 14 cafiones 36 hombres Fx- Koning

David, tomado de

los holandeses en

julio de 1676.

Le Tonnant pal 10/1669 - 06/1671  Laurent Hubac 24de241bs. 400 hombres Rt
26 de 12 Ibs.
16 de 6 Ibs.
* Otros barcos de la escuadra, que no naufragaron: Le Due 3° 11/1668 -04/1670  Laurent Hubac S4c. 300H.  Brest
Le Brillant 3° 07/1670 - 04/1673  Jacques Tortel S4c. 300H. LeHavre
L’Emerillon 3° 05/1669 - 11/1672  Frangois Pomet 52c. 350 H. Rochefort

Le Tardif Flauta  Salva a 90 ndufragos de Le Bourbon.
Barco Hospital
Le Perilleux - La Maligne - Le Brutal Brulotes
** Segun Dermeliac y Van Tenanc, Le Dromedaire se salva del naufragio, y en 1688 le agregan diez cafiones mas a la bateria.

® Fuente: DERMELIAC, 1992, 16, 23-25, 75. - BREWER CARIAS Charles, 1998, 10-12. La informacién varia segtin los
autores. El Mercure Galant de marzo de 1678 listaba los barcos de la expedicion, y el nimero de cafiones diferia ligeramente
del especificado en esta lista.
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LE TERRIBLE: BARCO INSIGNIA DE LA FLOTA DE JEAN D’ESTREES"

RANGO 2° ESLORA 140 pies CANONES 24 Lbs.* 26
FECHA 10/1669 - Princ. 1671 QUILLA 125 pies CANONES 12 Lbs. 24
CONSTRUYO Laurent Hubac ANCHO 376 pies CANONES 6 Lbs. 16
ORIGEN Brest PUNTAL 17 pies CANONES 4 Lbs.** 4

TRIPULANTES 400 hombres PESO 1200 a 1300 Tons. BATERIA DE CAMPANA*#** Si
BATALLAS CON  Solebay, Schoneveldt

D’ESTREES Texel

* Considerando la ordenanza de 1669, referente al equipamiento de los barcos de linea, es muy probable que Le Terrible haya sido artillado en su totalidad
por cafiones de bronce, que segin Charles Brewer Carias constituyen piezas tmicas, ya que “de estos cafiones de 3,25 mits de largo firmados por un Grand
Amiral y caracterizadas por su omamentacion excesiva, un para de asas en forma de delfines y un medallén con el perfil de Luis XIV, sélo se conoce como
habrian lucido los de 1669, gracias a un grabado que reposa en el Archivo Nacional de Francia #ANG 201/27” (BREWER CARIAS, 1998, 7).

#* stos cuatro cafiones constituyen un agregado que se le efectuara a la embarcacion en 1677. Este tipo de artilleria tiene la particularidad de disparar balas
de cuatro libras, asi como las llamadas granadas de racimo, que eran perdigones de plomo de uno y medio a tres centimetros de didmetro, “empaquetados™
en papel y disparados al aire -como balas de cafién-, y funcionaban como balas, “rociando” a todo aquel que se encontrara en la cubierta del barco enemigo.
*#* ¢ Terrible iba cargado con artilleria de campafia montada sobre ruedas, pues la estrategia de d’Estrées era que Curagao fuera asaltada por tierra y por
mar, de la forma en que lo hizo en el segundo y exitoso intento de la toma Tobago en diciembre de 1677. Igualmente, Le Terrible llevaba a bordo dos de los
novedosos morteros ideados y construidos por M. Landouillet, y que que seis meses atras habian asegurado la victoria francesa en Tobago, al hacer estallar el
deposito de polvora del fuerte holandés.

7 Fuente: BREWER CARIAS, Charles: Le Termrible, anotaciones sobre el barco insignia del Vicealmirante Jean d'Estrées, inédito, Caracas
1999,
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Los barcos consignados anteriormente eran solo una parte de la flota; el nimero
total seria entre 25 y 30 barcos, segun autores calificados (como Haring). Sin embargo, la
informacion de estos cuadros hace saber que el nimero de tripulantes y de su artilleria era
considerable. De manera especifica, estos datos permiten estimar que los barcos hundidos
estarian artillados con 560 cafiones, aunque -como ya se ha dicho- las cifras varian segun
los autores, y solo se puede hablar de cantidades aproximadas. De este total, 261 cafones
podrian ser de bronce y 299 de hierro, considerando que ni Le Tonnant ni Le Belliqueux
iban comandados por vicealmirantes, llevando por consiguiente la proporcion de cafiones
de hierro y bronce establecida por la ordenanza de 1669, y que la artilleria de las demas

embarcaciones se ajustaba también a dicha ordenanza.

Considérese ademas la cantidad de municiones necesarias para cargar ese
equipamiento de artilleria, asi como la bateria de campaiia que transportaban las naves, con
sus respectivas cargas, y se tendra una idea de la inmensa cantidad de hierro y bronce que

fueron fundidos para que la armada de d’Estrées llegara bien pertrechada a Curagao.

Por supuesto, todos los objetos de madera y lona, cabulleria y aparejos han
desaparecido. Sin embargo, quedan hoy vestigios, sobre todo metalicos, de esas moles
flotantes: anclas, balas de cafion de diferentes calibres, perdigones de plomo para las
granadas de racimo; anclas de esperanza -llamadas asi porque eran el ultimo recurso que
tenian los marineros para tratar de salvar sus barcos del encallamiento-, restos de la bateria

terrestre, y ruedas de las curefias.

Respecto de.la tripulacion, solo la de los barcos consignados anteriormente,
sumaban —aproximadamente- 3,600 hombres. Esto permite estimar que, en efecto, el
numero de hombres que perecieron en el naufragio fue elevado (en el orden de mil,

probablemente, considerando que hubiera perecido uno de cada cuatro tripulantes).

Considérese, finalmente, el radical giro que dio la historia al interponerse los
arrecifes de Las Aves entre d’Estrées, y Curagao. En una época en que la ciudad de Caracas

tenia aproximadamente 4000 habitantes -entre hombres y mujeres de todas las edades-, las
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fuerzas de d’Estrées en su enorme flota sumaban un numero superior, capaz de aplastar la
resistencia de cualquier puerto. En ese contexto, y de no ser por la trampa coralifera de Las
Aves, Jean d’Estrées podria haber cambiado la historia de las Antillas, incluisve de una

parte de la América continental.
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VI
TRESCIENTOS ANOS DESPUES

VL1 Proyecto de recuperacion del naufragio de la Flota del vicealmirante Jean
d’Estrées, ocurrido frente al archipiélago de Las Aves de sotavento en mayo de 1678:

Fundacion Explora.

La Fundacién Explora es una institucion venezolana fundada en 1979. Es una
fundacion sin fines de lucro, fundada e integrada en su momento por Enrique Tejera, José
Giacopini Zarraga, Félix Pifano, Ali Dominguez Sanchez, G.C.K. Dunsterville, Julian
Steyermark, Tomas Blohm, Julio Lescarboura, Edgar Cherubini, James O. Brewer Carias,
Harry Gibson, Antolin Partidas, y Charles Brewer Carias, quien es —ademas- el actual

presidente de la Fundacion.

Explora cuenta con una junta directiva integrada por cinco miembros principales y
cinco suplentes; y con un Consejo Superior integrado por sus fundadores, quienes tienen la
potestad de incorporar miembros fundadores, patrocinantes o contribuyentes, y de dictar los
procedimientos relativos a la politica de la Fundacion. La Fundacion se prepara para
renovar su junta directiva, previendo incluir al herpetdlogo Oswaldo Fuentes, al
meteorologo Julio Lescourbura, al bidlogo y buzo Rodolfo Plaza, al piloto y buzo Federico

Mayoral, y al abogado Ali Domingos.

El patrimonio de la Fundacion Explora esta constituido por los aportes de sus
fundadores, y los aportes o subvenciones otorgados por particulares e instituciones,
publicas o privadas, nacionales o extranjeras; igualmente, la Fundacion recauda fondos que
son producto de sus actividades (organizacion de excursiones, asesoria en materia de

investigacion y exploracion de la naturaleza, etc).

La Fundacion tiene como objetivos principales promover y auspiciar exploraciones
y programas que contribuyan al estudio, conocimiento y proteccion de la naturaleza.Al

respecto, sus estatutos especifican que la Fundacion tiene el proposito de:
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“Realizar, coordinar, promocionar y auspiciar exploraciones e investigaciones cientificas de
areas naturales, mediante todas las disciplinas y técnicas conocidas, para lo cual podra:
Planificar, organizar, coordinar, realizar, dirigir, auspiciar y asesorar expediciones, excursiones,
programas y actividades compatibles con la naturaleza y su estudio popular o cientifico,
realizar, coordinar, auspiciar la exploracion, reconocimiento, estudio, investigacion, inventario y
documentacion de areas naturales y sus componentes y caracteristicas, mediante todas las
disciplinas y técnicas conocidas que no alteran apreciablemente su objeto; c) realizar y auspiciar
la divulgacion del conocimiento popular y cientifico del medio natural por todos los medios de
comunicacion conocidos; d) asesorar, recomendar, elaborar y dirigir programas de desarrollo o
de utilizacion de areas naturales; e) recabar fondos para llevar a efecto las técnicas necesarias
para la satisfaccion de su objeto; y f) en general, hacer cuanto sea conveniente en persecucion
de su objeto, sin mas limitaciones que las impuestas por la ley” (BREWER CARIAS, 1979, 1,
1A).

Charles Brewer Carias, su presidente, es experimentado y reconocido explorador de
las distintas regiones naturales de Venezuela, y ha realizado actividades de exploracion que
incluyen estudios de antropologia dental en la region del Rio Arebato (1963) y el rio Wasai
(1963); exploracion de los rios Erebato y Cuchime (1963-64); expedicion IVIC-
Universidad de Michigan a los rios Cuchime y Erebato, para realizar estudios sobre la
denticion Yekuana en la polbacion de Wasaa (1968); curso de supervivencia en la selva,
en la region del Rio Erebato (1968); exploracion del Sarisarifiama, Jaua y Guanacoco

(1974); segunda exploracion de las simas del Sarisarifiama.

Ya instituida la Fundacion Explora, Brewer Carias realizo -entre otras- las
siguientes expediciones: Cerro Adesi del Maciso de Jaua, con fines de recoleccion
botanica;(1981); Cerro de la Neblina (1983-87); expedicion cartografica y fotografica en el
altor Rio Erebato (1996); expedicion etnologica y fotografica en el Rio Erebato (enero
1997); expedicion etnoldgica, hepertologica y fotografica en el Rio Erebato (marzo 1997);
expedicion etnologica y fotografica por los rios Erebato y Cacaro (1998).

Brewer Carias ha realizado diversas expediciones andinas, que incluyen -entre
otras- las del Paramo de los Conejos (1955), Pico Bolivar (1955). Laguna de los Anteojos
(1959), Pico Humboldt (1963-64-65), y Pico Chimborazo (1965); expediciones maritimas
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que incluyen la de la isla hundida Nueva Cadiz, en Cubagua (1979), que conto con la
presencia y participacion del explorador francés Jacques Yves Cousteau; y las expediciones

que durante 1998 y 1999 realizo con la Fundacién Explora en el Archipi€lago de Las Aves.

Presentacion y caracteristicas del Proyecto Las Aves, 1678

El Proyecto Las Aves, 1678, que llevan adelante los miembros de la Fundacion
Explora, se propone localizar y rescatar los restos del naufragio de la flota del
Vicealmirante francés Jean d’Estrées, que -como se ha dicho- encallé en los arrecifes de
coral que se encuentran frente al archipélago de las Aves de Sotavento. Los objetivos
especificos de este proyecto son de caracter geografico, arqueologico, de ingenieria naval,

académico, cultural, turistico y bioldgico.

Los objetivos geograficos comprenden el geoposicionamiento de los diversos
pecios, y la realizacion de planos detallados de la localizacion de los mismos,
determinando de esta manera la posicion relativa de cada uno de los naufragios (es decir, la
posicion de cada naufragio respecto de la posicion geografica de la isla y respecto de los

demas pecios).

Ademas, se espera aprovechar el geoposicionamiento para localizar e identificar los
restos otros naufragios de diferentes épocas, que no se encuentran en la misma drea y que
no son parte de la flota del Vicealmirante d’Estrées. Una vez posicionados los objetos, los
investigadores deberian inventariar y establecer la orientacion de cada una de las piezas
que se encuentren en el sitio de los naufragios. Este proceso se llevaria a cabo por medio
de geoposiconadores (GPS), aparatos utilizados con el fin de establecer las coordenadas
que indican grados y orientacion -Norte, Sur, Este y Oeste- de cualquier objeto, en la tierra

o en el mar.

El objetivo arqueoldgico del Proyecto Las Aves, 1678 es elegir y recuperar del mar

algunos de los objetos mas representativos de estos naufragios: cafiones y balas de cafion,
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anclas y perdigones de plomo, también llamados granadas de racimo, entre otros. Esto
permitira exhibir una porcion de las piezas y artefactos recuperados, en un lugar ad hoc de
facil acceso para el piblico, de manera que los objetos formen parte tangible del
patrimonio cultural del pais. Asi, los venezolanos tendrian acceso a una importante fuente
de informacion historica, que les permitiria conocer algunos aspectos de la forma de vida

del siglo XVTI, y las costumbres navales de la €época.

Conocer el tipo de armamento con que contaba la flota de d’Estrées es un objetivo
arqueologico del Proyecto Las Aves, 1678. Lo importante de esta investigacion es que,
ademas del armamento francés, seria posible conocer otros estilos y tecnologia del
armamento de la época, considerando la naturaleza de los filibusteros que acompafiaban a
la escuadra de d’Estrées. Al respecto cabe recordar que los filibusteros -mercenarios de
mar- asaltaban cuanta embarcacion podian, sin discriminar nacionalidad, siempre y cuando
fueran contratados para ello. Esto explica que su armamento estuviera constituido por
piezas de diferentes nacionalidades, especialmente espafiolas y portuguesas, cuyo estilo y

forma de fabricacion podrian ser comparados con el armamento de los franceses.

Otras piezas dignas de estudio son las ceramicas utilitarias que los barcos llevaban a
bordo, y pudieran haberse preservado: vajillas, jarras y botijas, utilizadas para transportar
alimentos, asi como soportes e instrumentos para que los tripulantes pudieran alimentarse.
La ceramica utilitaria es de gran importancia arqueologica; sus cualidades permitirian
determinar la antigiledad del naufragio en cuestion, y saber si un pecio pertenecia o no a la
escuadra de d’Estrées; en caso negativo, seria posible determinar -también- a qué naufragio

pertenecio la pieza.

Igualmente, los articulos de metal (cafiones y balas de cafion, anclas,espadas, ruedas
y armaduras de curefias, etc.) son de gran importancia, pues contribuyen a identificar con
aceptable exactitud la naturaleza de los naufragios, algunas costumbres de los marineros,

su modus vivendi y sus necesidades en el mar.
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Los objetivos de ingenieria naval son conocer y comparar las técnicas de
construccion de los paises colonizadores de la época (Espafia, Portugal, Inglaterra,
Francia). las fuentes bibliograficas son una excelente referencia, pero, ademas, conocer en
detalle los restos de los naufragios permite que los investigadores arriben a mejores y mas

documentadas conclusiones sobre los procesos de construccion y artilleria naval de la

época.

En este punto es importante recordar que en los naufragios de Las Aves figuran
diversos tipos de embarcaciones, y que debido a la accion de los filibusteros -que se
apropiaban de los barcos que atacaban-, la flota de d’Estrées estaba compuesta no solo de
barcos franceses, sino holandeses, espafioles e ingleses. Si bien la madera de los barcos ha
desaparecido, y los restos de las embarcaciones objeto de las investigaciones se reducen
solo a material no corruptible, como metales y ceramicas, conocer las piezas de artilleria
con que estaban armados los barcos de los filibusteros podria dar indicios de los tipos de

embarcaciones que abordaban, dando lugar a una fructifera comparacion.

Tras el estudio de las piezas, y de una profunda investigacion bibliografica en
materia de ingenieria naval de la época, procederia hacer dibujos y realizar construcciones
a escala de las embarcaciones encalladas en Las Aves, y hacer un estudio comparativo de
los insturmentos de navegacion utilizados en los diferentes barcos que componian la
escuadra de d’Estrées. Por supuesto, los modelos a escala serian exhibidos de manera que
el piblico tuviera conocimiento de la magnitud de la tragedia de Las Aves, asi como de los

restos que quedaron dispersos en las profundidades del Caribe después del naufragio.

Los objetivos académicos del proyecto contemplan los llamados “programas de
entrenamiento, programas académicos de beneficio publico [y las] tesis de grado y
pasantias” (BREWER CARIAS, 1998, 31, 32). Los primeros se proponen incorporar
estudiantes interesados en cubrir -eventualmente- puestos vacantes de los profesionales
venezolanos y extranjeros que colaboran en el proyecto, recibiendo entrenamiento previo

para dicho propésito. Asi, el proyecto podria funcionar como un trampolin laboral para
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estudiantes interesados en la exploracion e investigacion arqueologica, aplicando la

disciplina y conocimientos adquiridos en sus carreras profesionales.

Para cumplir este objetivo, la Fundacion Explora ha contactado a los miembros de
la Whydah Research & Preservation Society, que —a su vez- ha ofrecido contactos con
experimentados técnicos especializados en inmersion, rescate y recuperacion arqueologica

submarina.

Las tesis de grado y pasantias son posibilidades propuestas por la Fundacion
Explora para que los estudiantes de diversas carreras apliquen su experiencia académica y
desarrollen proyectos de investigacion y documentacion sobre los naufragios y su contexto

historico.

Los objetivos culturales preven la edicion de publicaciones relativas a los
naufragios de la escuadra del Vicealmirante Conde d’Estrées, incluyendo los resultados de
las investigaciones desarrolladas a lo largo del proyecto. Con este fin, la Fundacion
Explora ha contactado y solicitado la colaboracion de los medios de comunicacion para dar

a conocer, a Venezuela y al mundo, todo lo relativo a los restos del naufragio.

La informacion publicada servira también con fines educativos, de manera que los
estudiantes y el publico en general adquieran conciencia del valor histérico de éste y otros
naufragios que ocurrieron en territorio venezolano. Igualmente, la Fundacion Explora
contempla destinar, en beneficio de las actividades educativas del pais, cualquier fondo que

pudiese resultar del desarrollo del Proyecto Las Aves, 1678.

Otro objetivo del proyecto es promover el turismo especializado, proponiendo que
el area de los pecios de Las Aves sea declarada parque nacional y convertida en un museo

submarino, de cuyos fondos se financiarian las investigaciones relativas a los naufragios.

Es importante considerar que este tipo de investigacion arqueologica implica una

logistica y técnicas especializadas de alto costo, que -como se ha dicho- podrian recibir
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impulso si el Estado venezolano destinara los fondos recabados de un eventual cobro por la
entrada al mencionado parque, para financiar futuras investigaciones, actividades

recreativas y de educacion ambiental.

Finalmente, los objetivos bioldgicos del proyecto contemplan la investigacion de la
biodiversidad del archipiélago de Las Aves, abarcando su extensa zona coralina, la
poblacion ornitologica de las islas, asi como los organismos que abundan en las aguas del
Caribe venezolano. Las actividades de investigacion, que se realizarian in situ,
coadyuvarian para mantener una vigilancia voluntaria de los pecios, a fin de evitar su
saqueo; lo mismo puede decirse del fomento de la pesca sustentable, considerando que -
actualmente- la inaccesibilidad del lugar dificulta el establecimiento de una vigilancia
permanente para evitar la sobreexplotacion pesquera que atenta contra el balance ecologico

de la zona.

El Proyecto Las Aves, 1678 que la Fundacion Explora promueve es un proyecto de
objetivos relevantes; lo es, igualmente, la investigacion que se ha realizado de manera

previa a la presentacion del proyecto ante las autoridades venezolanas.

En virtud de la disposicion y apertura de la Fundacion para mostrar sus propositos
al publico y a los investigadores, el Proyecto Las Aves, 1678 fue tomado como caso de
estudio y marco referencial para la realizacion del documental con que culmina esta tesis,
la cual busca promover la proteccion y rescate de los pecios de Las Aves por parte de las

autoridades venezolanas.

Sin embargo, pese a la estructuracion y amplia investigacion que se ha llevado a
cabo para poner en marcha proyectos de esta naturaleza, las organizaciones comprometidas
enfrentan problemas de diversa naturaleza. De hecho, Explora experimenta retrasos en el
desarrollo de su proyecto de inventario y rescate de los pecios de Las Aves, en virtud de los
recientes cambios de mando en las instituciones gubernamentales, a quienes -
comprensiblemente- las organizaciones deben poner al dia respecto de sus proyectos.

Igualmente, en el caso especifico de la Fundacién Explora, condiciones climatologicas
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adversas impiden la realizacion de expediciones hacia el lugar de los naufragios durante

algunos meses del afio.

Por sus caracteristicas, el Proyecto Las Aves, 1678 puede ser referencia objetiva
para otras iniciativas de rescate y proteccion de restos arqueoldgicos. Ciertamente, el
proyecto podria servir como modelo para otros de su tipo, propiciando la participacion de
profesionales y estudiantes de diversas disciplinas que abarcan desde la biologia hasta la
arqueologia, la historia y la comunicacion social, en pos de la proteccion del patrimonio

cultural de Venezuela.

En resumen, iniciativas similares al Proyecto Las Aves, 1678 desarrollaian
investigaciones que en su contexto podrian aportar grandes beneficios al pais: la
conservacion y proteccion de la naturaleza, y el conocimiento de una historia que para
muchos pareceria algo ajeno, y que una vez difundida contribuiria a promover la proteccion

de un acervo cultural que pertenece a Venezuela y al mundo.

V1.2. Memoria de Pasantia: Fundacion Explora, mayo de 1998 - julio de 1999.

Esta biticora comprende aspectos relevantes de las actividades que llevé a cabo,
junto con los integrantes de la Fundacion Explora, durante mi pasantia en el marco del
Proyecto Las Aves, 1678. Los datos y consideraciones sobre los acontecimientos que
figuran en esta bitacora tienen relacion exclusiva y directa con mi labor dentro de la
Fundacion; ellos explicarian, de manera somera, algunos hechos e incidentes que ilustran y

documentan el desarrollo del proyecto.

La memoria sobre los avances y retrocesos del Proyecto que impulsa la Fundacion
Explora es un texto breve y general. Esto, en virtud de la lentitud con que se desarrollan
este tipo de proyectos, sobre todo los que requieren llevar a cabo expediciones regulares a
lugares de dificil acceso. En primer lugar, cabe reiterar que la Fundacion ha enfrentado

problemas para la aprobacion de su proyecto por parte de las autoridades gubernamentales
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competentes -relacionadas con la proteccion del patrimonio cultural de Venezuela- en las

cuales se han relevado mandos recientemente.

Sin embargo, es importante sefialar que los avances y/o retrocesos en el desarrollo
del proyecto de la Fundacion Explora no fueron relevantes en mi desempefio y labor como
pasante dentro de la Fundacion; tampoco influyeron sobre el marco conceptual y los
objetivos de mi tesis, ni en el disefio de produccion previsto para la realizacion de mi

documental.

La memoria de pasantia que forma parte de esta bitacora esta esquematizada en un
cuadro sinoptico que resume mi labor y experiencia en la Fundacion, aplicada
posteriormente a la realizacion de mi trabajo de grado. Por tanto, s6lo se proporcionan
datos de bitacora en los aspectos que lo ameritan. Las expediciones, por el contrario, se
relatan en detalle en un apartado especifico, ilustrando la naturaleza de las mismas y la

labor desarrollada en el sitio de los naufragios.

Explora y Mespa: Intereses enfrentados

En marzo de 1998 La Fundacion Explora presenté a las autoridades del Instituto del
Patrimonio Cultural un proyecto denominado Las Aves, 1678, para realizar investigaciones
arqueologicas sobre el naufragio de la flota del Vicealmirante Jean d’Estrées. Los
integrantes de Explora tenian interés de que el proyecto avanzara de manera programada y
efectiva; sin embargo, durante 1998 la situacion se complicé en virtud de una serie de
intereses enfrentados entre Explora y la empresa Mespa, Construcciones y Proyectos, que

tiene sede en Porlamar.

Presumiblemente, los intereses de dichas organizaciones divergen porque los
miembros de la Fundacion Explora estdn interesados en desarrollar un proyecto de
investigacion e inventario metodico de los restos del naufragio de la flota de Jean
d’Estrées, para estudiar posteriormente las posibilidades de rescatar y exhibir al publico

algunos restos arqueologicos y plantear la posibilidad de que el area de los pecios se
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convierta en un museo submarino. Mespa, Construcciones y Proyectos -afirman sus
criticos- estaria interesada, pragmaticamente, en realizar una labor sistematica de

extraccion de restos del naufragio de la llamada Flota del Poniente.

Mespa, construcciones y Proyectos tiene un contrato firmado con autoridades del
anterior gobierno de Venezuela, el cual -afirman quienes saben del caso- permitiria que la
empresa extraiga artefactos arqueologicos, subterraneos o subacuaticos, que no hubieran
sido declarados patrimonio cultural en Venezuela. La existencia del mencionado contrato
dificulta el camino para que la Fundacion Explora lleve a cabo su proyecto de investigacion
de los restos del naufragio. Ademas, los mencionados restos —igual que otros bienes con
valor historico- fueron declarados Patrimonio Cultural de Venezuela recientemente (enero
de 1999).

Durante el desarrollo del proyecto -que comprendié investigacion bibliografica,
hemerografica y trabajo de campo durante tres expediciones en que se realizaron
geoposicionamiento e inventario de los restos del naufragio- la Fundacion envio
correspondencia y recibié diversas comunicaciones oficiales, relativas a la obtencion de la
permisologia pertinente; esas comunicaciones conciernen a las limitaciones que enfrentaria
la Fundacion Explora, en virtud del citado contrato entre Mespa y el gobierno de

Venezuela.

Por lo demas, el Proyecto de la Fundacion Explora esta parcialmente detenido
porque las condiciones climaticas y maritimas en el archipiélago de Las Aves han impedido
realizar expediciones seguras. Dicho impedimento -algo natural- obedece a variaciones en
el comportamiento del clima, que ocurren desde dicembre hasta -aproximadamente-
mediados de septiembre, tiempo en el cual es dificil y peligroso acercarse al archipiélago,

donde las olas en mar abierto se elevan varios metros haciendo peligrar las embarcaciones.

Otra razon de que el proyecto se encuentre parcialmente detenido es que las
autoridades gubernamentales del area cambiaron este afio -especificamente las del Instututo

del Patrimonio Cultural-, las cuales, responsablemente, estarian revisando los proyectos
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que se habian presentado a consideracion de los anteriores directores, y poniéndose al dia

sobre la colaboracion y permisologia que se hubieran otorgado durante el anterior gobierno.

Se sabe que el IPC analiza actualmente las condiciones del contrato firmado entre
Mespa y las autoridades del gobierno anterior, con el fin de evaluar su naturaleza y decidir
sobre la conveniencia mantenerlo o revocarlo, considerando los intereses patrimoniales del
pais. En este contexto, por otra parte, el IPC solicitd recientemente a la Fundacion Explora
que enviara una nueva copia del Proyecto Las Aves, 1678 -que la Fundacion habia hecho
llegar a las anteriores autoridades del IPC-; ademas, el IPC requirio una nueva solicitud de
permiso -similar a la que la Fundacion habia presentado, también con anterioridad- para

evaluar el caracter y viabilidad del proyecto.

Recientemente, el Instituto del Patrimonio Cultural prohibi6 a la Fundacion Explora
que realizara expediciones de investigacion al archipi¢lago de Las Aves sin su expreso
permiso, prohibicion que la Fundacion espera sea temporal, considerando que los nuevos
directores del IPC habrian de decidir apoyar un proyecto en el que sus integrantes han

invertido ya un afio y medio de trabajo, y que por su naturaleza interesa a la nacion.
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Memoria de pasantia en la Fundacion Explora

Mayo 1998-Julio 1999

MES

Mayo-Junio 1998

Julio - agosto - septiembre

Octubre-Noviembre

Diciembre

ACTIVIDAD

Organizacion y catalogacion cronologica de
correspondencia de la Fundacion Explora (cartas
enviadas y recibidas)®.

Organizacion y catalogacion cronologica de la
hemerografia relativa a los pecios del archipiélago
de Las Aves, relacionados directa o indirectamente
con el proyecto de la Fundacion Explora .

Investigacion bibliografica sobre el contexto
histérico del naufragio, en la National Library of
Australia (Canberra, Australia)®.

Lectura y estudio del Proyecto Las Aves, 1678 de
la Fundacion Explora. Recopilacion de los datos
relevantes para desarrollar mi tesis. Lectura y
estudio de los estatutos de la Fundacion Explora.
Recopilacion de datos relevantes.

Ampliacion de fuentes bibliograficas en la
Biblioteca Nacional y catalogacion de las mismas
en base de datos. Primeras investigaciones.
Colaboracion en preparativos de la expedicion del
24 de octubre al archipiélago de Las Aves’.
Colaboracion en los preparativos de la expedicién
del 20 de diciembre al Archipiélago de Las
Aves.

"La labor efectuada durante mi pasantia en la Fundacién Explora involucra la investigacion que realicé para mi trabajo de
grado. Desde luego, en la Fundacion ya existia informacién util para dicho propésito; sin embargo, la consulta en fuentes
bibliograficas diversas permiti6 documentar aspectos histéricos de la guerra francho-holandesa. El producto de dichas
consultas sera entregado como parte de mi trabajo, para uso documental de la Fundacion. Es importante mencionar, también,
que mi labor en la fundacién se vio disminuida en virtud de que, desde diciembre hasta el presente, no han ocurrido avances
significativos del Proyecto Las Aves, 1678. Sin embargo, la labor de catalogacion de documentos continué dentro de las
necesidades de la Fundacion; igualmente, el intercambio de informacién histérica con los propios investigadores de la
Fundacion. El cronograma de trabajo fue ajustado en funcién de una expedicién que se realizaria a Las Aves en agosto, por lo
cual decidi diferir la entrega de la tesis a septiembre. Sin embargo, el viaje se suspendié por los motivos ya expuestos.
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MES

Enero

Febrero

Marzo

Abril-Mayo

Junio-Julio

Agosto

ACTIVIDAD

Bitacora de expediciones de octubre y diciembre.
Recopilacon de datos historicos (Biografias de
jean d’Estrées, Luis XIV, situacion de las colonias
en América -Francia, Holanda, Espafa-, guerra
franco-holandesa).

Organizacion de correspondencia y hemerografia;
colaboracion en Investigacion datos historicos
(piratas, corsarios, bucaneros, filibusteros,
correrias de Jean d’Estrées (1672-1678).

Revision de cuadernos de bitacora Fundacion
Explora.  Rcopilacion de datos historicos y
primera parte del contexto historico. Investigacion
datos historicos (Ingenieria naval francesa, tipos de
embarcaciones, materiales de embarcaciones;
diferencias entre barcos franceses, holandeses,
ingleses).

Ampliacion y revision marco tedrico. Escaleta de
guion. Organizacion biblioteca de la Fundacion
Explora (biblioteca relacionada con naufragios,
historia de la marina universal, atlas, colonias en
América). Base de datos. Realizacion de tomas
de apoyo faltantes (fotografias y grabados relativos
al naufragio de d’Estrées, entrevistas audiovisuales
adicionales).

Estructuracion y redaccion final del contexto
historico. Escritura del guion. Primera seleccion
del material audiovisual. Revision del guion.

Version final del guion. Seleccion final material
audiovisual. Grabacion offs (sonido locucion) para
el documental Montaje y musicalizacion del
documental. Revision y correccion de estilo de
una carta de la Fundacion Explora dirigida al
Instituto del Patrimonio Cultural”
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a) Era necesario tener un archivo organizado de toda la correspondencia, pues durante los tramites efectuados para solicitar la permisologia
para el proyecto habia que hacer frecuente referencia a datos contenidos en diferentes cartas.

b) La organizacién hemerogrifica era necesaria para conocer cual era la informacin existente en relacion a los pecios de Las Aves. La
intencion de los integrantes de la Fundacion Explora es hacer eventualmente un press-cutting para enviarlo a las instituciones junto con el
Proyecto Las Aves, 1678.

¢) Me encontraba en periodo vacional. En el contexto de un viaje recreativo a Australia, decidi aprovechar mi visita para conseguir
material adicional referente al contexto histérico del naufragio de la flota de Jean d’Estrées. Logré conseguir, entre otras publicaciones, el
ejemplar de la Hisotire Genérale de la Marine, de Charles Van Tenanc (este libro no esta disponible en la Biblioteca Nacional de Caracas).
d) A esta expedicion se invito a los documentalistas de la BBC de Londres y del Discovery Channel. Veremos mas adelante que hubo un
enfrentamiento de intereses entre los integrantes de Explora y los documentalistas extranjeros.

€) Expedicion integrada solo por venezolanos.

f) Esta carta se escribi6 en respuesta a la que la nueva directiva del Instituto del Patrimonio Cultural enviara a la Fundacién Explora con el
fin de informar que por los momentos estaba prohibido realizar expediciones de investigacion arqueoldgica sin un nuevo permiso de la

nueva administracion.

Biticora de expediciones al Archipiélago de Las Aves

Marzo - Octubre - Diciembre 1998

* El grupo de investigadores que integré la primera expediciéon de marzo al
archipiélago de Las Aves estuvo integrado por Charles Brewer Carias, Pedro Mezquita
Arcaya, Reinaldo Moleiro, Héctor Riquezes, Eduardo Wallis, Carlos Hellmund, Ana
Luisa Estrada de Wallis, Heinz Cardona, Mathias Brewer, Diego Brewer, Fanny de
Brewer, y los estadounidenses Maxwell Kennedy, Michael Mailer, Michael Karnow,
Kent Correl, Christopher Macort y Barry Clifford (Presidente de la Whydah Research &
Preservation Society), quien sacara a la luz los tesoros del Whydah, barco pirata inglés
perteneciente a la flota del capitan Samuel Bellamy, hundido en Cape Cod,
Massachussets, en 1717,

° Durante la expedicion, que se llevo a cabo del 6 al 8 de marzo de 1998, los
expedicionistas se dedicaron a observar y fotografiar algunos de los pecios; ademas,
conocer las condiciones climaticas y el comportamiento del mar en esa zona,
descubriendo que entre diciembre y mediados de septiembre las corrientes marinas -

habitualmente fuertes- arrecian considerablemente, dificultando las labores de
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exploracion. De hecho, al tratar de pasar a nado por entre los bancos de coral, desde la
laguna hacia mar abierto, donde se encuentran los pecios, ocho personas resultaron

heridas y solo dos quedaron ilesas.

Pese a las condiciones adversas, los expedicionistas lograron conocer las locaciones
aproximadas y el estado fisico de algunos de los pecios, que ya estaban cubiertos de
coral, incluyendo los restos de un grupo de anforas europeas de barro -de tipo
mediterraneo-, una de las cuales estaba intacta. De igual manera se localizaron algunos
canales de salida desde la laguna hacia mar abierto, y se evaluaron las condiciones del

mar.

Mi primera expedicion al archipiélago de Las Aves se inicio en octubre de 1998. Mi
proposito fue, en principio, tener una vision objetiva de los restos que alli se encontraban,
y conocer su estado. Desafortunadamente, durante la primera expedicion me fue
imposible partir con la mayoria del grupo, el cual viajo el 24 de octubre. Compromisos
ineludibles con la Universidad hicieron retrasar mi salida, una semana. Finalmente logré
partir hacia Las Aves, en la avioneta de Federico Mayoral. Hicimos una escala en el cayo
Dos Mosquises (en Los Roques), y a la mafiana siguiente navegamos hacia Las Aves,

arribando a mediodia del domingo 2 de noviembre.

Cuando llegamos, los buzos ya habian partido para hacer otro reconocimiento en el
lugar de los pecios. Charles Brewer y Guillermo Cisneros eran parte del grupo, junto con
los documentalistas los arqueologos extranjeros y Barry Clifford. Volvieron alrededor de
las cinco y media. Desde la Maruka, embarcacion de Arturo y Federico mayoral, vi
llegar al grupo en el Antares, con una cantidad considerable de equipos de buceo y
filmacion. Me dirigi hacia la embarcacion y saludé a los expedicionistas, haciendo
algunas preguntas sobre el trabajo que el equipo habia realizado en los dias anteriores.

Después de todo, mi viaje obedecia a fines documentales.
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Al subir al Antares noté, de inmediato, que algo andaba mal: percibi tension del
grupo de extranjeros, hacia Charles y Guillermo, y hacia los que acababamos de llegar.
Percibi cierta actitud de arrogancia en Mike Rossiter, el productor de la BBC, que venia
criticado las intenciones de la Fundacion Explora y los propdsitos de la expedicion a Las
Aves, desde que se estaba organizando la expedicion. Lo mismo senti en Ronald

Hoogesteijn, el duefio del Antares.

Con el paso de los dias, la actitud recelosa de los extranjeros me hizo concluir que
existia algun conflicto de intereses entre los expedicionsitas de la Fundacion Explora y
los documentalistas extranjeros. Los integrantes de Explora se proponian trabajar en la
investigacion arqueoldgica y en el inventario de los restos de los naufragios; igualmente,

querian obtener material audiovisual que documentara los pormenores de la expedicion

Por su parte, los documentalistas extranjeros tenian como objetivo, inicamente, la
realizacion de su audiovisual; aparentemente, querian lograr tomas que obedecieran a la
naturaleza puramente estética del documental, en el que es deseable una cierta
composicion en el cuadro, por mas que se trate de plasmar un hecho real. Cabe comentar
que en estos casos es conveniente evitar el arremolinamiento de personas que saturen las
imagenes, sobre todo cuando se trata de buzos cuyos colores de trajes y equipos varian

caprichosamente entre el amarillo, el azul, el rosado, el rojo, y el anaranjado...

Los documentalistas habrian querido lograr cierta armonia en la imagen y, sobre
todo, que los cafiones destacaran en medio de la colorida accion de los buzos. Sin
embargo los extranjeros obviaron explicaciones, haciendo pensar (a los integrantes y
colaboradores de la Fundacion Explora) que deseaban evitar la aparicion de cualquier
venezolano dentro de cuadro, para dejar ver solamente a los propios expedicionistas

extranjeros cuando examinaban y median las anclas y cafiones.

La molestia de los integrantes de la Fundacion Explora se antoja comprensible: el

proposito fundamental -de acuerdo con el proyecto- era realizar una expedicion para
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inventariar algunos de los pecios, labor que se dificultaba por la imposibilidad de
acercarse (a los pecios) sin aparecer en camara. Por lo demas, siendo los integrantes de
la Fundacion Explora quienes habian invitado a los documentalistas extranjeros a viajar a
Las Aves; era de esperar que se respetaran prioridades, que finalmente se alteraron en

funcion del documental.

Otra de las inconformidades respecto de la forma en que los documentalistas
extranjeros desarrollaban su actividad en la expedicién es que desconocian la naturaleza
y contexto histérico de los naufragios. En declaraciones que hizo a camara en una
entrevista que me concedio, Barry Clifford insistia en que los restos pertenecian a una
flota de piratas (??). A medida que avanzaba la entrevista confirmé que el
norteamericano no tenia la mas remota idea de quién era en realidad Jean d’Estrées (jni
siquiera podia pronunciar su nombre!), y se referia continuamente a €I, calificandolo de
pirata. Clifford no sabia que Jean d’Estrées habia ingresado a la marina francesa gracias
a Jean Baptiste Colbert; tampoco hacia diferencia entre un bucanero y un pirata, entre un

corsario y un filibustero.

La falta de informacion de los expedicionistas extranjeros era irrelevante -para ellos-
porque su interés era, inicamente, realizar un documental de caracter estético... de cuyo

tema central no sabian nada certero, y para el cual tendrian que investigar después de
haber filmado.

Pero no todo fue frustracion; en medio de las contingencias se geoposicionaron
algunos de los restos de la armada de d’Estrées, incluyendo cafiones y balas de cafion,
anclas, perdigones de plomo, ruedas de curefias y, en algunos sectores de los arrecifes
anforas de barro de tipo mediterraneo que en su época se utilizaban para transportar
alimentos. Sin embargo, esta informacion no estd completa porque los expedicionistas
extranjeros realizaron mapas y geoposicionamientos que -segin informan los

conocedores del caso- decidieron no compartir con los venezolanos.
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. Aunque el documental de la BBC y el Discovery channel no era objetivo primordial
de la expedicion, la informacion periodistica que transmitieron los canales de television
extranjeros -entre ellos CNN- y la informacion periodistica impresa atrajeron la atencion
-nacional e internacional- sobre los restos de los naufragios. Cabe comentar que, en
alguna forma, la informacion estuvo sesgada a favor y en mérito de los expedicionistas
extranjeros, dejando de lado la iniciativa venezolana de investigar e inventariar los
naufragios de d’Estrées (ver el listado hemerografico en el anexo 5 de esta tesis). Pese a
todo, otro resultado concreto del flujo de informacion periodistica fue que, en enero de
1999, el Instituto del Patrimonio Cultural delcaré los restos de la armada de d’Estrées
Patrimonio Cultural de Venezuela, haciéndoles merecer la proteccion del Estado en

términos mas estrictos.

B Un acontecimiento que, hasta cierto punto, fue peligroso y digno de mencionar en
virtud de su utilidad para mi experiencia de documentalista, fue el accidente que
sufrimos algunos de los buzos cuando intentdbamos cruzar la barrera de arrecifes para
regresar a la Maruka, después de examinar uno de los pecios. Habiéndonos acercado lo
suficiente a los arrecifes para navegar por una canaleta mas profunda, que permitiria el
paso del boston whaler” para llegar a la laguna y después al barco, el motor de la lancha

se apago.

“ En ese momento, Julio, el capitan del barco, decidié que lo mas conveniente era
anclar la lancha para evitar que las fuertes olas de la rompiente la azotaran contra los
arrecifes. Era necesario evitar esto, pues por mejor construido que esté¢ un barco, un
golpe seco contra los arrecifes puede partir la embarcacion, con gran peligro para los que

vienen en ella.

. Pero las cosas se complicaron: El motor seguia sin encender y las fuertes oleadas

nos empujaban cada vez mas cerca de los arrecifes. Ya anclados, €l cabo que nos

2 Boston Whailer: Lancha pequefia, con motor fuera de borda, que esta construida con un doble fondo de espuma, que
practicamente imposibilita que la embarcacién se hunda; de hecho, si la embarcaciéon se hunde, puede ser facimente
reflotada.
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anclaba se tensaba cada vez mas, con cada ola que nos empujaba, y la proa de la lancha

comenzo a inclinarse cada vez mas, permitiendo que la embarcacion se llenara de agua.

. Era tanta el agua que se habia metido en la lancha -con el peso de la gente y de los
equipos-, que no tuvimos otra opcion que saltar al agua, entre los filosos corales que nos
rodeaban, entre la espuma y las olas que nos azotaban -a nosotros y a la lancha-, con
riesgo de ser golpeados por la embarcacion. El resultado de esto fue un par de heridos,

que se habian despojado de sus botas para bucear.

. Debo comentar la mala suerte de estar al lado de una aterrorizada compaiiera de
buceo, la cual, mientras me pedia desesperadamente que la sostuviera (pues ella no tenia
botas), me estaba jalando hacia abajo, metiéndome la cabeza debajo del agua. Por
fortuna pude pararme entre los corales, y detener a mi compaiiera. Después de un rato el

motor de la lancha encendi6. Asi pudimos llegar a salvo a la Maruka.

- El relato de esta parte de la expedicion no es gratuito: En el contexto de ese
accidente, pude entender algunos importantes aspectos concernientes al naufragio de la
flota de d’Estrées, y a la experiencia angustiosa que debieron sufrir los tripulantes de
aquella flota: esa noche, del 11 de mayo de 1678, mas de medio millar de seres humanos

se encontraba perdido en medio de los afilados corales, azotado por fuertes olas.

Para nosotros era de dia; estdbamos en la época mas tranquila del afio, en cuanto al
oleaje; estabamos equipados con wetsuits”, guantes, botas y aletas, y teniamos un barco
esperando por nosotros a un kilometro y medio de donde estabamos. Aun asi, la
experiencia fue suficiente para darnos un buen susto... en esos momentos el recuerdo era
inevitable: en 1678, mas de medio millar de hombres murieron ahogados frente a esos

mismos arrecifes.

7 Wetsuit: Traje de neopreno, utilizado por los buzos para mantener la temperatura corporal y evitar la hipotermia durante las
mersiones.
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Otro resultado positivo de la expedicion fue la obtencion de iméagenes submarinas,
que Guillermo Cisneros grabé con su camara de video y que gentilmente puso a la orden
de la Fundacion, como parte fundamental de la documentacion de los pecios que se
investigaron; ademas, esas grabaciones constituyen un excelente material que, en un
principio, se acordé con la Fundacion Explora como contribucion para la realizacion de

mi documental de tesis, a manera de intercambio por mi colaboracion con la Fundacion.

Esta primera expedicion fue una excelente pregira, que me permitié conocer las
necesidades audiovisuales en la superficie (Guillermo se encargd de las grabaciones
submarinas y yo realizaria entrevistas y tomas de apoyo en superficie, para completar el
material); igualmente, hice algunas entrevistas a miembros destacados de la expedicion

sobre los propositos y el desarrollo de la misma.

La entrevista que efectué a Charles Brewer fue una buena labor in sifu para que el
espectador se entere del contexto en que se estaban llevando a cabo las investigaciones
de la Fundacion Explora. Era también interesante conocer, en el mismo lugar de los

acontecimientos, lo que la Fundacion intenta con la realizacion de su proyecto.

En el contexto de un flujo de informacion favorable, y en virtud de que los
expedicionistas extranjeros no enviaron la informacion del geoposicionamiento de
algunos de los pecios (a lo cual se hubieran comprometido) los integrantes de la
Fundacion Explora decidieron poner en marcha una nueva expedicion, que se realizaria
en diciembre de 1998 integrada esta vez, en su totalidad, por venezolanos y con la

finalidad de completar la informacion requerida.

Fui entonces la inica extranjera que acompaifié a la expedicion de diciembre, viaje al
que fueron invitados dos productores de Venevision, quienes se encargaron de hacer una
pregira con la intencion de -eventualmente- llevar un equipo de produccién para hacer un

reportaje alusivo a los naufragios de Las Aves.
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. Salimos hacia Los Roques el viernes 18 de diciembre, en la avioneta de Federico
Mayoral. Nos esperaban alli Luis Britto Garcia (quien vendria con nosotros a la

expedicion), Jaime Ballestas, y demaés integrantes de la expedicion, listos para partir.

. Desafortunadamente Guillermo Cisneros no pudo ir esa vez: es excelente
camardgrafo submarino, tiene buen manejo de los planos, y sobre todo, tiene la
resistencia -que me hace falta a mi- para manejar el housing'* debajo del agua.
Afortunadamente, el material que grabo en octubre es abundate y de muy buena calidad.
Por ello me dediqué, como la primera vez, a realizar entrevistas y a hacer tomas de apoyo

en superficie.

o Esa noche tuvimos una reunion de organizacion, para establecer -o confirmar- los
propositos de esta nueva expedicion, y la metodologia de trabajo. Habia que
geoposicionar de nuevo algunos de los pecios, en virtud del vacio que -en el viaje
anterior- habian dejado los expedicionistas extranjeros. Igualmente se geoposicionarian,
con mayor precision, los pecios ya localizados. Se aclaré nuevamente que se trataba de
una expedicion de inventario de los restos de los naufragios, y que estaba prohibido

extraer ninguna pieza del lugar.

= Rodolfo Plaza, buzo industrial, propuso la manera de realizar las inmersiones y las
funciones de cada quién durante las mismas. Rodolfo y Alirio se encargarian de la
seguridad de los buzos. Javier Ramis (productor de Venevision) y yo, audiovisual, dentro
de nuestras posibilidades, que por la furia del mar no fueron demasiadas. Charles Brewer

y los demas, geoposicionamiento y medicion de los objetos.

. Salimos en la madrugada, de Los Roques, a eso de las 4:00 a.m. El tiempo, que en
Los Roques no se veia tan mal, resulto peligrosamente tormentoso en el camino, al punto

que tuvimos que guarecernos en la laguna frente a las Aves de Barlovento, para esperar a

™ Housing: Estuche hermético en el que se coloca la camara -cinematogréfica o de video- para meterla en el agua y obtener
imagenes subacuaticas.
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que amainaran la tormenta y el viento. Por fin llegamos a Sotavento alrededor de las

12:00; el tiempo continuaba lluvioso, pero el viento habia perdido fuerza.

Apenas llegamos, Charles y Federico se embarcaron en la lancha para hacer un
reconocimiento de las condiciones del mar frente a la barrera, y saber si era traspasable a
nado o con la ayuda de la lancha. Cuando por fin sali6 el sol, parti6 una segunda
expedicion de reconocimiento, a la que se sumaron Jaime Ballestas, Luis Britto Garcia,

Rodolfo Plaza, y Alirio.

En este contexto, la salida al arrecife era decisiva, tanto para Javier Ramis como
para mi, considerando que el tiempo se comportaba de manera muy caprichosa. Al final
de la tarde el tiempo mejoré notoriamente, y fue entonces cuando salimos hacia la

barrera, para tratar de cruzarla a nado... pero no pudimos.

Ya eran las 5:00 p.m., soplaba mucho viento, la marea estaba ya alta y la corriente
era sumamente fuerte. Las olas que chocaban contra los corales nos impedian avanzar
hacia mar abierto, arrastrandonos hacia la parte interna de la laguna. Fue imposible pasar
la barrera; las olas eran tan grandes y la corriente tan fuerte que tuvimos que
conformarnos con nadar a lo largo de la barrera por el lado de la laguna, tarea que se me
complicé enormemente por el housing -que me ocupaba ambas manos-, y el equipo de
buceo que cargaba conmigo. Por fin regresamos a la Maruka, y alli permanecimos hasta

el dia siguiente.

A las 7:30 am. del dia siguiente salimos hacia los sitios de los pecios, en dos
lanchas: la boston whaler de Federico, y la llamada Arrecife de Luigi Carassi. Ibamos
todos los integrantes de la expedicion: Charles Brewer, Luis Britto, Jaime Ballestas
(ambos reconocidos escritores), Margarita Brewer (hija de Charles y buzo auxiliar),
Alirio y Francisco (buzos industriales), Rodolfo Plaza, Federico Mayoral, Javier Ramis e

Ivette Saez (productora de Venevision).
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J Llegamos a la barrera, en donde la marea estaba muy baja. Los que veniamos en el
boston whaler comenzamos a pasar la barrera, a diferencia de quienes abordaban la
Arrecife, pues esa lancha era mas grande y el motor podria golpear los corales, situacion
por demas peligrosa. Hasta para nosotros fue dificil: el motor de la lancha golped un
coral, y -como ocurrio varios meses atras- se apagd, dejandonos en situacion dificil.
Afortunadamente la marea estaba baja, y entre Charles, Federico, Javier y Rodolfo
lograron empuijar la lancha fuera del arrecife, hacia mar abierto, para continuar hacia el

lugar del pecio.

. La Arrecife no tuvo tanta suerte: tuvo que rodear la isla por detras, para unirse con
nosotros aproximadamente a 200 metros del pecio, donde anclaron las embarcaciones (la
corriente era tan fuerte que si ancldbamos mas cerca corriamos el riesgo de que el mar
empujara las lanchas, contra los arrecifes). Mientras nos prepardbamos para la
inmersion, Rodolfo -que ya estaba listo- fue a hacer una primera inspeccion de las
condiciones del mar. Al poco tiempo volvio sumamente agitado, para indicarnos que la

corriente era demasiado fuerte. “Aqui no hay PADI” que valga”, dijo.

¢ Terminé por efectuarse la inmersion, que fue verdaderamente incomoda y
dificultaba las labores de todos. De hecho, muy pocas tomas de las inmersiones de esta
tercera expedicion pudieron usarse, pues eran demasiado inestables y el agua estaba
bastante turbia. Por esto, y para efectos del documental, decidi retornar al material de
Guillermo (20 horas de grabacion), considerando que fue grabado en octubre, cuando el

agua esta bastante tranquila, la arena esta asentada y la visibilidad es buena.

s Hubo otras dos expediciones mas tarde de ese mismo dia, durante las cuales -al igual
que en las expediciones de octubre- se geoposicionaron diversos sitios donde se
encontraban pilas de cafiones, amontonados en grupos de 10, 20 o 30 piezas, que

formaban verdaderos monticulos amalgamados entre si por los corales. Nuevamente se

™ PADI: Uno de los diferentes métodos y escuelas de buceo que se imparten en el mundo, y con el que fui instruida para
bucear. Es un método de tipo més recreativo y menos exigente en cuanto a las exigencias respecto a la condicién fisica de los
buzos. Existen otras organizaciones, mas concentradas en este aspecto, como la francesa SEMAS.
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encontraron los perdigones de plomo, de 1,5 a 3 centimetros, balas de cafion, y lo que

podrian ser ruedas de las curefias que soportaban a los cafiones.

Ya los peces loro, las morenas y otras especies habian hecho uso de los monticulos
de cafiones para guarecerse en las aguas. Las anclas de esperanza, que median de cinco a
seis metros de longitud, estaban también cubiertas de coral, pero eso no impedia que
pudiéramos apreciar su majestuosa forma, los aros de las anclas, y los cafiones ,

perfectamente delineados bajo la masa de coral.

Ese mismo dia, en la tarde, la Maruka se dirigié a las Aves de Barlovento para
iniciar el regreso a Los Roques. Charles y Federico se quedaron con algunos integrantes
del grupo, geoposicionando otros pecios en Sotavento, y posteriormente se dirigieron en
la Arrecife hacia Barolovento, donde los esperdbamos. Esa misma noche salimos hacia
los Roques, llegando al dia siguiente, con un buen nimero de pecios posicionados, un
inventario mas completo y detallado de lo que ya se habia geoposicionado en la
expedicion anterior, y una gran satisfaccion, pese al mal tiempo que reind durante nuestra

estancia en Las Aves.

Es un hecho que esta segunda expedicion fue, en términos de investigacion, mas
fructifera que la primera. Fue posible geoposicionar y medir mas objetos, y el ambiente
de trabajo fue notoriamente mas ameno: todos los participantes eran venezolanos que
perseguian los mismos fines, interesados en inventariar los restos de los naufragios para
el provecho cultural del pais; reind en el grupo un sano espiritu de colaboracion y
solidaridad. Asi, los expedicionistas regresamos a Caracas satisfechos de la labor
realizada. Ahora, sin perjuicio de haber terminado mi tesis y mi labor como pasante en la
Fundacion Explora, espero volver en un futuro al archipiélago de Las Aves, para ver de
nuevo la imagen viva de un hecho historico cuyos restos, apilados en las profunidades

azules del Caribe, marcaron una etapa de mi vida.
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V1.3 Consideraciones para la elaboracién del guion del documental “Las Aves, 1678:

Desentraiiando el naufragio”.

Para realizar el documental -objetivo final de esta tesis-, consider¢ los siguientes

aspectos:

e ;A quién va dirigido el documental? Esta dirigido, principalmente, a las autoridades

del area cultural del gobierno venezolano -especificamente a los directivos del Instituto
del Patrimonio Cultural (IPC) y del Consejo Nacional de la Cultura (CONAC). Esto no
excluye la posibilidad de transmitirlo -por las vias pertinentes- para que un piblico mas
amplio y no especializado se compenetre de la importancia del patrimonio cultural de

Venezuela, para que lo consideren y lo respeten.

e :Cuil es el propésito de este documental? En ltima instancia —de manera objetiva-,

se propone concientizar a las autoridades competentes para que se interesen en
proyectos que contribuyan a estudiar, rescatar y proteger los bienes con valor historico

en Venezuela.

e :Cuil es el contenido del documental? a) Presentacion de los restos del naufragio de
d’Estrées, como patrimonio existente en las profundidades del Caribe venezolano. b)
Contexto historico en el que ocurrié el naufragio: (Quién era -y qué intereses
representaba- Jean d’Estrées? ;Por qué naufragé en Las Aves? ¢) Los barcos de guerra
franceses: (Como se construian? ;Qué restos de los naufragios permanecen en Las
Aves? d) La Fundacién Explora: Una experiencia de los proyectos de recuperacion de
bienes culturales del pais. Expediciones de investigacion al archipi¢lago de Las Aves.
e) Conclusiones: La importancia de proteger y preservar el patrimonio cultural de

Venezuela.
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e Duracién_del documental: Maximo 18 minutos. El documental esta dirigido -en

primera instancia- a altos funcionarios del gobierno y del 4mbito privado, cuyo tiempo
es limitado para informarse de problemas y de proyectos especificos (esto no excluye la
posibilidad de elaborar materiales de mayor alcance y cobertura, para informacion
exhaustiva de técnicos y analistas de nivel ejecutivo). Dicho de otra manera, la
intencion es que el documental funcione como una “carta audiovisual” de corta duracion

y con cualidades estéticas, dirigida a las autoridades competentes.
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VL4. Guién del documental “Las Aves, 1678: Desentraiiando el naufragio”.

SUBTITULOS EN ESPANOL

FADE IN.

MANOS DE MERICOURT
ESCRIBIENDO UNA CARTA.
DISUELVE A LUNA LLENA

DISUELVE A TOMA NOCTURNA DEL
MAR.

DISUELVE A TOMAS DE LOS
RESTOS DEL NAUFRAGIO (ANCLAS,
CANONES, ETC).

MAPA DE LAS ANTILLAS,
CENTRANDOSE EN LAS AVES.

ENTRA OFF MERICOURT

“LA PERTE DE L’ESCADRE QUE
MONSIEUR LE VICE-AMIRAL VIENT
DE FAIRE EST TROP GRANDE POUR
LA PASSER SOUS SILENCE COMME
JE FIS L’ACTION DE L’AN PASSE A
TOBAGO. ENVIRON A NEUF
HEURES DU SOIR LES GARDES
DIRENT: «L’ON TIRE DES COUPS DE
MOUSQUET DEVANT NOUS»., ET
NOUS JUGEAMES AUSSITOT QUE
C’ETAIENT DES DANGER SOUS
L’EAU PARCE QUE NOUS NE
VOYIONS POINT DE TERRE. NOUS
N’EUMES PAS FAIT DEUX
LONGUEURS DE NAVIRE, QUE
NOUS NOUS TROUVAMES NEUF OU
DIX LES UNS PRES LES AUTRES
TOUCHES SUR DES BANCS DE
ROCHES, SANS VOIR TERRE NI
SAVOIR OU NOUS ETIONS.

OFF LOCUTOR

CON ESTAS PALABRAS DESCRIBIO
EL COMANDANTE FRANCES
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ENTRA GRABADO DEL NAUFRAGIO,
BARCO POR BARCO.

ENTRAN TOMAS DE ANCLAS Y
CANONES.

ENTRA BUMPER: LAS AVES, 1678:
DESENTRANANDO EL
NAUFRAGIO.

ENTRA AMANECER ENLAS AVES

ENTRAN IMAGENES DE
EXPEDICIONISTAS EN LAS AVES,
PREPARANDOSE PARA PARTIR A
LOS ARRECIFES.

NICOLAS LEFEVRE DE MERICOURT
LA CATASTROFE QUE
ACONTECIERA EN EL
ARCHIPIELAGO DE LAS AVES, Y
QUE DEJARA  DESPERDIGADA
ENTRE LOS CORALES LA MEMORIA
DE UNA ARMADA COLOSAL: LA
FLOTA DEL PONIENTE.

DURANTE ANOS LOS RESTOS DE
ESTA FLOTA HABIAN
PERMANECIDO INERTES ¥
OLVIDADOS EN EL SILENCIO DEL
MAR. HOY,  DIFERENTES
ORGANIZACIONES VENEZOLANAS
SE INTERESAN POR ESTUDIAR Y
RESCATAR EL QUE PODRIA
CONSIDERARSE ~ EL  MAYOR
NAUFRAGIO DE LAHISTORIA.

129




P.M. CHARLES BREWER,
PRESIDENTE FUNDACION EXPLORA

TIGHT SHOT MAPA ANTIGUO,
CENTRADO EN LAS AVES.

SE CIERRA LA TOMA SOBRE LAS
AVES.

DISUELVE A PLANO DE MAPA
MODERNO, CON BATIMETRIA.

DISUELVE A TOMA AEREA DEL
ARCHIPIELAGO.

D: PUES ESTAMOS AQUI EN EL
ARCHIPIELAGO DE LAS AVES DE
SOTAVENTO. [...] SE HUNDIO AQUI
UNA FLOTA COMPLETA, UNA
ESCUADRA: TRECE BARCOS DEL
COMANDANTE  VICEALMIRANTE
CONDE JEAN D’ESTREES,
COMANDANDO LA FLOTA DE LUIS
XIV, Y EN SU CAMINO A TOMAR A
CURAZAO LLEGO AL ARRECIFE
ORIENTAL, AQUI DE LA ISLA DE
LAS AVES DE SOTAVENTO Y TRECE
BARCOS SE FUERON A PIQUE. LA
BUSQUEDA DE ESOS RESTOS, DE

H: ESOS NAUFRAGIOS, NOS TRAE
ACA.

SIGUE OFF

EL ARCHIPIELAGO DE LAS AVES
ESTA SITUADO A OCHENTA Y
CINCO MILLAS NAUTICAS AL
NORTE DE LA COSTA
VENEZOLANA. LAS AVES DE
SOTAVENTO SE SITUA A QUINCE
KILOMETROS AL OESTE DE AVES
DE  BARLOVENTO, Y  SE
CARACTERIZA POR LA
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DISUELVE A BARRERA DE
ARRECIFES, TOMA DE SUPEFICIE.
TOMA SUBMARINA.

DISUELVE A TOMA SUBMARINA
DEL ARRECIFE, SIN ARTEFACTOS
ARQUEOLOGICOS  (PLANO  DE
REFERENCIA).

PLANO SE CONVIERTE EN BLANCO
Y NEGRO. DISUELVE A
MAPAMUNDI DE HONDIUS. SE
ABRE DESDE VENEZUELA, HASTA
NUEVA FRANCIA.

DISUELVE A TERRANOVA.

DISUELVA A GRABADO-BARCOS.

SE VA ABRIENDO LA TOMA CON
LOS BARCOS, COMO SI LA FLOTA
FUERA CRECIENDO.

PELIGROSIDAD QUE REPRESENTAN
LAS AGUAS SOMERAS POBLADAS
DE CORAL. EN LOS ALREDEDORES
DE LA ISLA HAN ENCALLADO
EMBARCACIONES DE DIFERENTES
EPOCAS, ENTRE ELLAS, LA FLOTA
DEL PONIENTE, QUE COMANDABA
EL VICEALMIRANTE JEAN
D’ESTREES.

PERO, ;COMO LLEGO AQUI ESTA
FLOTA, Y CUALES FUERON LAS
CAUSAS DEL NAUFRAGIO? ESTA
HISTORIA OCURRIO HACE
TRESCIENTOS ANOS.

HASTA BIEN ENTRADO EL SIGLO
XVI, FRANCIA OCUPABA UNA
POSICION AISLADA EN AMERICA.
EN CONTRAPOSICION CON ESPANA
Y PORTUGAL, FRANCIA SOLO
HABIA INTENTADO COLONIZAR
CANADA, CON LIMITADO EXITO.
ADEMAS, LA MARINA FRANCESA
ERA PEQUENA, POCO EFECTIVA Y
NO SE COMPARABA CON LAS
INMENSAS ARMADAS MERCANTES
DE HOLANDA E INGLATERRA, LO
QUE CONTRIBUIA A LA POCA
PARTICIPACION FRANCESA EN LA
COLONIZACION AMERICANA. SOLO
HASTA MIL SEISCIENTOS
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DISUELVE A DIFERENTES BARCOS
DE LA ARMADA FRANCESA.
GRABADO COLBERT

PM. LUIS BRITTO, ESCRITOR,
EXPEDICIONISTA-LAS AVES

GRABADO DE UN ASTILLERO.

STILL CON EL DIBUJO DEL BARCO,
SIN ILUMINAR.

STILLS DE CONSTRUCCION DE UN
BARCO. VAN ILUMINANDOSE
SEGUN HABLA EL LOCUTOR.

SETENTA FRANCIA CONTO CON
UNA ARMADA DIGNA, GRACIAS A
JEAN BAPTISTE COLBERT,
MINISTRO DE MARINA DE LUIS XIV.

D: HAY QUE VER LA MOLE QUE
ERA ESO, LAS DOTACIONES DE
ARTILLERIA QUE TENIAN Y LAS

H: TRIPULACIONES...

SIGUE OFF

LA CONSTRUCCION DE UN BARCO
ERA UN PROCESO COMPLEJO Y
SUMAMENTE COSTOSO.
IMPLICABA TALLAR CADA PIEZA Y
ENSAMBLARLA ~ SEGUN  LOS
DIBUJOS DE LOS INGENIEROS

NAVALES. SE COLOCABA LA
QUILLA CON SUS SOPORTES.
LUEGO  LAS VARENGAS i

GENOLES, QUE CONFORMABAN EL
ESQUELETO DEL CASCO.
POSTERIORMENTE LAS CINTAS Y
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SIGUEN STILLS.

GRABADO LUIS X1V

TOMA BARCOS FRANCESES.

MAPA DE EUROPA, RECORRIENDO
FRANCIA Y HOLANDA.

GRABADO DE JEAN D’ESTREES,

LIBRO DE RANDIER.

PM. LUIS BRITTO, ESCRITOR,
EXPEDICIONISTA-LAS AVES.

TABLAZONES; SE PERFORABAN
LAS TRONERAS, POR DONDE
DISPARABAN LOS CANONES, DE
HIERRO O DE BRONCE, SEGUN EL
RANGO DE LA EMBARCACION.
LUEGO SE COLOCABAN LOS
PUENTES Y BAOS, Y POR ULTIMO
SE INSTALABAN LOS MASTILES.

LA NATURALEZA EXPANSIONISTA
DE LUIS XIV LLEVO AL REY
FRANCES A APROVECHAR SU
NUEVA FLOTA: EN MIL
SEISCIENTOS SETENTA Y DOS, EL
REY SOL DECLARO LA GUERRA A
HOLANDA. ASi, DURANTE SEIS
ANOS, FRANCIA LUCHARIA POR
CONQUISTAR LOS TERRITORIOS DE
ESE PAIS. FUE EN ESTE CONTEXTO
EN QUE JEAN D’ESTREES, NOBLE
MILITAR DE PICARDIE, FUE
LLAMADO A LUCHAR POR LA
SUPREMACIA FRANCESA.

D: JEAN D’ESTREES ERA EL
VICEALMIRANTE DE LAS FLOTAS
DEL PONIENTE, ES DECIR, DU
PONNAINT, ES DECIR, DE LAS
FLOTAS DE OCCIDENTE, ERA LA
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DISUELVE A GRABADO DE
COLBERT, LIBRO L’AURORE.

P.M. LUIS BRITTO.

DISUELVE A UNA ESCENA DE
BATALLA, LIBRO DE RANDIER.

MAPAMUNDI. PANEO DE FRANCIA
A LAS ANTILLAS.

GRABADO DE FILIBUSTERO, LIBRO
DE RANDIER.

MAPA DE AMERICA. PANEO DE LAS
ANTILLAS HACIA EL CONTINENTE.
GRABADO DE LAS ISLAS DE
TORTUGA Y LA ESPANOLA, LIBRO
DE RAMON URDANETA.

DIBUIO DE BUCAN, LIBRO
HISTOIRE NATURELLE DES INDES

MAXIMA AUTORIDAD NAVAL DE
FRANCIA, ERA FAVORITO DEL
MINISTRO COLBERT... EL ERA UN
INDIVIDUO UN POCO DESAFORADO
PSICOLOGICAMENTE,

CARACTERIZADO  POR  UNA
TEMERIDAD TREMENDA EN SUS

ARREMETIDAS, Y POR UNAS
BATALLAS CRUELES EN LAS
CUALES SE  DESPERDICIABAN
CENTENARES DE VIDAS DE

H: HOMBRES...

SIGUE OFF

EN AQUEL ENTONCES, LAS

POLITICAS DE ESPANA HABIAN
CREADO INVOLUNTARIAMENTE EL
MONSTRUO DEL FILIBUSTERISMO.
CUANDO LOS ESPANOLES
ABANDONARON LAS ISLAS DE
TORTUGA Y LA ESPANOLA, LOS
BUCANEROS SE ESTABLECIERON
ALLi, Y VIVIAN DE LA CACERIiA
DEL GANADO CIMARRON,
ASANDOLO AL ESTILO BUCAN, DE
LOS INDIOS CARIBES. LOS
ESPANOLES DECIDIERON
ENTONCES EXPULSAR DE LAS
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GRABADO FILIBUSTERO
ATACANDO CIUDAD (LIBRO
RANDIER).

GRABADO DE FILIBUSTERO

LUCHANDO, LIBRO DE RAMON
URDANETA.

GRABADO DE GRANMONT, LIBRO
DE RAMON URDANETA.

PM. LUIS BRITTO, ESCRITOR,
EXPEDICIONISTA-LAS AVES.

MAPA DE LA COSTA VENEZOLANA,
MARACAIBO, LIBRO RAMON
URDANETA.

ISLAS A LOS BUCANEROS, Y ESTOS
SE  VOLVIERON FILIBUSTEROS,
MERCENARIOS DE MAR EN SU
MAYORIA FRANCESES. MAS
TARDE  CONFORMARIAN LA
TEMIBLE HERMANDAD DE LA
COSTA, Y HABRIAN DE SERVIR A
JEAN D’ESTREES PARA REFORZAR
SU FLOTA. FRANCOIS GRANMONT
DE LA MOTHE FUE UNO DE ELLOS.

D:JEAN D’ESTREES DEJO UN AMIGO
DE SU CONFIANZA, QUE SE
LLAMABA MODESTAMENTE LE
CHEVALIER FRANCOIS GRANMONT
DE LA MOTHE, UNA SERIE DE
APELLIDOS  NOBILIARIOS  DE
FRANCIA, SEGURAMENTE
INVENTADOS, Y EL PILLO [..] SE
FUE A MARACAIBO, TOMO
MARACAIBO, TOMO GIBRALTAR Y
ERA UN HOMBRE TAN
EMPRENDEDOR QUE ASCENDIO LA
CORDILLERA ANDINA, INCENDIO
TRUJILLO PORQUE NO LE DIERON
EL RESCATE, ADEMAS CADA UNA
DE ESTAS COSAS HACIA UN
TEDEUM SOLEMNE, BIEN ANTES DE
TOMAR LA CIUDAD, BIEN ANTES
DE INCENDIARLA, DE MODO QUE
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RETRATO D’ESTREES.

MAPA DE EUROPA, MARCANDO
SOLEBAY, TEXEL Y SCHONEVELDT.

ESCENAS DE BATALLA, LIBRO DE
RANDIER.

MAPA CON TRAYECTORIA DE
D’ESTREES FRANCIA-AMERICA.

MAPA CON TRAYECTORIA HACIA
TOBAGO (ENTRA RUTA EN EL
MAPA).

ESCENAS DE FUERTE (FOTOS
FUERTE DE TOBAGO) Y ESCENAS
DE BATALLA.

MAPA DE TRAYECTORIA, TOBAGO-
FRANCIA.

MAPA DE TRAYECTORIA, BREST-
GOREE-TOBAGO.

ERA UN TIPO VERDADERAMENTE
CON UNA GRAN FE RELIGIOSA.
H: DIOS LO FAVORECIA, DECIA EL...

SIGUE OFF

DURANTE LA GUERRA FRANCO-
HOLANDESA, JEAN D’ESTREES
PARTICIPO EN LAS BATALLAS DE
SOLEBAY, SHCHONEVELDT Y
TEXEL, EN MIL SEISCIENTOS
SETENTA Y DOS Y SETENTA Y
TRES.

EN MIL SEISCIENTOS SETENTA Y
SIETE, D’ESTREES VIAJO A
AMERICA, PARA RECUPERAR CON
EXITO LA ISLA DE CAYENA DE
MANOS DE LOS HOLANDESES. EN
TOBAGO, LUCHO EN UN COMBATE
ENCARNIZADO QUE DURO SIETE
HORAS, LA DEFENSA HOLANDESA
EN TIERRA IMPIDIO LA TOMA DEL
FUERTE. D’ESTREES, VENCIDO,
VOLVIO A FRANCIA PARA RENDIR
CUENTAS A LUIS XIV, QUIEN LO
ENVIO NUEVAMENTE A TOMAR
TOBAGO, DE UNA VEZ POR TODAS.
D’ESTREES EMBARCO EN BREST,
SE DIRIGIO PRIMERO A AFRICA
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ESCENAS DE FUERTES, CANONES,
ETC.

PM. LUIS BRITTO, ESCRITOR,
EXPEDICIONISTA-LAS AVES.

MAPA  RUTA DE
FRANCIA-MARTINICA.

D’STREES,

TOMAS DE FUERTES.

RUTA DE D’ESTREES MARTINICA-
ST. KITTS-CURAGAO.

LUNA LLENA.

RUTA D’ESTREES, CHOCA EN LAS
AVES (MAPA), Y DISUELVE A
GRABADO DEL NAUFRAGIO.

PARA TOMAR LA LA ISLA DE
GOREE, Y PARTIO HACIA TOBAGO,
EN DONDE FINALMENTE VENCIO
AL ALMIRANTE BINKES, EN
DICIEMBRE DE ESE ANO.

D: LLEGO UN MOMENTO EN QUE
EL REY SOL COMENZO A SONAR
UNA AMERICA FRANCESA, QUE
CASI FUE [..] ESTABA LUISIANA,
NEW ORLEANS, ESTABAN LAS
ISLAS DEL CARIBE, ESTABA LA
GUAYANA FRANCESA, ETC. EN UN
MOMENTO PARECIO QUE AMERICA
H: IBA A SER FRANCESA.

SIGUE OFF

EN MAYO DE MIL SEISCIENTOS
SETENTA Y OCHO, JEAN D’ESTREES
PARTIO HACIA MARTINICA, DONDE
REFORZO SU FLOTA PARA
EMBARCARSE Y QUITAR CURAGAO
A LOS  HOLANDESES, SIN
SOSPECHAR QUE LA NOCHE DEL
ONCE DE MAYO DE ESE ANO TODA
SU EMPRESA SE VENDRIA A PIQUE,
Y CON ELLA, LA ESPERANZA DE
LUIS XIV DE CONVERTIRSE EN EL
AMO DE LAS ANTILLAS.
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P.M. CHARLES BREWER
PRESIDENTE FUNDACION EXPLORA

P.M. LUIS BRITTO

TOMAS ARRECIFES.

D: SI JEAN D’ESTREES HUBIERA
CAPTURADO  CURAGCAO, LA
HISTORIA DEL MAR CARIBE
HUBIERA SIDO OTRA, HUBIERA
TENIDO OTROS PROTAGONISTAS,
PERO LA ISLA DE AVES SE
INTERPUSO EN LAS INTENCIONES
DE D’ESTREES, DE LUCHAR
CONTRA HOLANDA Y ESO
ESCULTURO DEFINITIVAMENTE Y
CAMBIO EL CURSO DE LA
HISTORIA.

D: HAY QUE VER LA MOLE QUE
ERA ESO, LAS DOTACIONES DE
ARTILLERIA QUE TENIAN Y LAS
TRIPULACIONES, Y HAY QUE
IMAGINARSE ~ EL  TREMENDO
SUCESO QUE SIGNIFICO EN MEDIO
DE LA OSCURIDAD QUE TUVO
LUGAR EL NAUFRAGIO, COMO UNO
TRAS OTRO, ESAS MOLES, ESOS
TITANES QUE IBAN A DOMINAR EL
CARIBE Y EL MUNDO ATLANTICO
SE PERDIAN EN UNOS SEGUNDOS,
SE IMAGINA UNO QUE ENTRE LA
GRITERIA DE LOS PAJAROS Y LA
CONFUSION [...] ESO DEBE HABER
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TOMAS DE SUPERFICE  DE
ARRECIFES Y ROMPIENTES DE LAS

OLAS EN LAS AVES. TOMAS
SUBMARINAS DE LOS
ARTEFACTOS.

P.M. CHARLES BREWER,

PRESIDENTE FUNDACION EXPLORA

SIDO UNA ESCENA
IMPRESIONANTE, Y SIGNIFICO EN
ALGUNA FORMA EL COMIENZO DEL
CREPUSCULO DEL REY SOL EN

H: AMERICA.

SIGUE OFF

HOY, LA  HISTORIA  SIGUE
PRESENTE. ENTRE LOS ARRECIFES
DEL ARCHIPIELAGO DE LAS AVES,
LOS RESTOS DE LA FLOTA DE JEAN
D’ESTREES ESPERAN SER PARTE
DE LA MEMORIA DE LOS
VENEZOLANOS.

D: ESTA INVESTIGACION HA
CONSISTIDO EN TOMAR
FOTOGRAFIAS Y PELICULA Y
HACER MEDICIONES DE CADA
OBJETO Y ORIENTACION CON
GEOPOSICIONADORES PARA
DETERMINAR LAS COORDENADAS
DE LOS DIFERENTES GRUPOS DE
OBJETOS. D E ESTA MANERA VA A
QUEDAR POR PRIMERA VEZ
REGISTRADO CON COORDENADAS
AUTENTICAS DONDE ESTAN LOS
DIFERENTES PECIOS DE LAS

H: AVES.
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P.M. ALIRIO GONZALEZ, BUZO.

P.M. GUILLERMO CISNEROS

TOMAS SUBMARINAS

EL GPS ES UN APARATO
CONSISTENTE EN UN PROGRAMA
QUE [.] TE GUARDA LAS
COORDENADAS Y SIMPLEMENTE
LLEGAS AL PUNTO, A LAS
COORDENADAS Y A LA LOCACION
QUE EL GPS TE MARCA. [..] DE
ESTA MANERA HACEMOS UN
POSICIONAMIENTO EN EL
SATELITE Y EL TE DA UNA
LATITUD, UNA BISECTRIZ, UN
PUNTO DE NOVENTA GRADOS, Y
TE DA UN PUNTO EXACTO DE LA
H: POSICION A BUSCAR.

D: LA PARTE ENQ UE YO ESTOY
INVOLUCRADO ES LA PARTE
AUDIOVISUAL [..] CREO QUE
TODAVIA QUEDA MUCHO POR
HACER, Y EN UN MOMENTO DADO
ME GUSTARIA PODER AYUDAR A
QUE [..] SE COMPLETE LA PARTE
AUDIOVISUAL DEL PROYCTO, QUE
QUEDE COMO UN TESTIMONIO [...]
EN CUALQUIER PARTE QUE SE LE
PUEDA DAR DIFUSION A LOS
RESTOS DEL NAUFRAGIO.

SIGUE OFF
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STABLISHING SHOTS DE LAS AVES,
TOMAS SUBMARINAS.

P.M. GUILLERMO CISNEROS.

TOMAS DE CORALES GRANDES
SOBRE LOS ARTEFACTOS.

LOS NAUFRAGIOS DE LAS AVES
SON SOLO UNA PARTE DEL VASTO
PARTIMONIO HISTORICO DEL PAIS,
Y DEBEN SER RECUPERADOS.
PERO, ;CUAL SERIA LA MEJOR
MANERA DE LLEVAR A CABO ESTA
TAREA?

D: A Mi ME GUSTARIA QUE SE
MAPEE BIEN, QUE SE HAGA UN
LEVANTAMIENTO ARQUEOLOGICO
SUSTANCIAL [.] YO SOY
PARTIDARIO DE QUE ESO [..] SE
MANTENGA VIRGEN,
EXACTAMENTE COMO ESTA. LOS
ARTEFACOTS SE HAN CONVERTIDO
EN PARTE DEL ARRECIFE [..] ES
COMO Sl ESTUVIERAN
REGRESANDO  TODOS  ESTOS
GRANDES ARTEFACTOS A LA
NATURALEZA DE DONDE
VINIERON. NO HAY MEJOR
MANERA DE ENTENDER, DESDE EL
PUNTO DE VISTA HISTORICO, LO
QUE PASO QUE VIENDOLO EN SU
LUGAR NATURAL, EN EL LUGAR
QUE PASO.
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PM. LUIS BRITTO, ESCRITOR,
EXPEDICIONISTA-LAS AVES.

ENTRA VIDEO CLIP CON MUSICA
DE LOREENA MCKENITT, DE LOS
RESTOS DEL NAUFRAGIO.
CREDITOS.

D: ENCONTRARSE ESO ALLi QUE
PARECE QUE HUBIERA SUCEDIDO
AYER, Y Si, PIENSO ESCRIBIR
SOBRE ESO, ES UNA COSA MUY
IMPRESIONANTE, Y  SEGUIR
ADELANTE CON LA
INVESTIGACION DE QUE FUE LO
QUE PASO CON ESA FLOTA [..] YO
CREO QUE LE PERTENECE A LA
HUMANIDAD, LE PERTENECE A
VENEZUELA, NOS PERTENECE A
TODOS [...] Y ESA ES UNA HISTORIA
QUE NO DEBE OLVIDARSE [..] ES
UNA  HISTORIA QUE  NOS
PERTENECE ATODOS, ASI COMO
ESOS RESTOS QUE DUERMEN BAJO
ESTE MAR. ME VIENE A LA
CABEZA UN VERSO
EXTRAORDINARIO DE MALARME
QUE DICE: EL MAR FIEL DUERME

ALLI, SOBRE NUESTRAS TUMBAS...”

ES EL MOMENTO DE QUE LOS
RESTOS DE LA FLOTA DEL
PONIENTE DESPIERTEN.. Y SU
PROLONGADO LETARGO
CULMINARA CON EL INTERES DE
LOS VENEZOLANOS, DE QUE LAS
FUTURAS GENERACIONES SEAN
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TAMBIEN TESTIGOS DE UN PASADO
QUE PERTENECE A VENEZUELA Y
AL MUNDO.

NOTA: 1. La version final del documental podria modificarse ligeramente, en
funcion de la edicion del audiovisual.
2. Las entrevistas han sido transcritas al guion, en vez de sefialarse con
namero de cassette y time code, para mostrar -en el documento escrito-

cuales fueron las porciones de entrevista que se tomaron para cada caso.
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ANEXO 1

RELACION DEL NAUFRAGIO DEL ESCUADRON DE LAS ISLAS LLEGADO A
LA ISLA DE AVES EN EL MES DE MAYO DE 1678,
POR EL SENOR DE MERICOURT,
SEGUN SU CARTA DEL 3 DE JUNIO DE 1678,

“La pérdida del escuadron que el Sr. Vicealmirante acaba de suffir, es demasiado
importante para callarla como lo hiciera yo con lo sucedido el afio pasado en Tobago.

Monsefior marqués sabra si es de su gusto que :

“El 5 de mayo, anclados en la rada de Saint Christophe, el Sr. Vicealmirante me
hizo el honor de pedirme preguntar a un tal Jean Donce como se presentaba anclar en las
radas de Puerto Rico y Curagao. Habiendo hecho esto, volvi con el Sr. Donce ante el Sr.
Vicealmirante, a quien me permiti decir que habia aprendido que a una hora de Puerto Rico
existe una rada donde anclar mas de 200 embarcaciones a 15, 20, y 30 brazas de fondo. En
lo concerniente a Curagao, es mas dificil, pues no hay donde anclar si no es en una
ensenada 1lamada Sainte Barbe, que se encuentra a dos leguas, donde se pueden anclar 18 o
20 embarcaciones grandes y pequeiias, un ancla a 5 brazas y la otra a 50. Después de esto
no hay mas fondo y, tras los navios, muy cerca de un viento del Sudeste, pefiones
escarpados. Donce dijo que a una legua podrian anclar algunas otras pequefias
embarcaciones, desde las cuales se puede ir hasta tierra con una pequeiia balsa, al no tener

otro fondo.

“Una vez este hombre despachado, me tomé la libertad de decirle al Sr.
Vicealmirante que aun si el principio de la campafia habia sido exitoso, no sabia yo su
destino, ni queria saberlo hasta que él mismo lo considerase apropiado. Pero que no debia
aventurarse donde pudiese poner en peligro la seguridad de los navios, ni estar tan alejado
de nuestra ruta, como podia ser Curagao, en vista de que la estacion venia con fuerza. Me
respondio, algo emocionado y casi presto a alebrestarse, que aun no habia €l decidido su

destino, que eso solo a él le atafiia, que yo debia dejarme guiar y que era yo demasiado

" Traduccién: Francisco lzquierdo Diaz, Universidad Catélica Andrés Bello.
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Vicealmirante que aun si el principio de la campafia habia sido exitoso, no sabia yo su
destino, ni queria saberlo hasta que ¢l mismo lo considerase apropiado. Pero que no debia
aventurarse donde pudiese poner en peligro la seguridad de los navios, ni estar tan alejado
de nuestra ruta, como podia ser Curagao, en vista de que la estacion venia con fuerza. Me
respondio, algo emocionado y casi presto a alebrestarse, que aliin no habia €l decidido su

destino, que eso solo a €l le atafiia, que yo debia dejarme guiar y que era yo demasiado

"8 Traduccién: Francisco lzquierdo Diaz, Universidad Catélica Andrés Bello.
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Clocheterie y otro en el del Sr. caballero de Nesmond. Fui a informar al Sr. Vicealmirante,
quien me pidié llevarselos al dia siguiente, pues estos sefiores se marchaban y ¢l queria
aprovechar el tiempo. Corri hacia la escalera donde aun se encontraba el Sr. caballero de
Nesmond, a quien le informé la necesidad de prestar su piloto al Sr. Vicealmirante, pues €l
va delante y no tiene él ningiin experto en estos paises. El Sr. caballero de Nesmond me
dijo que lo haria, pero no de buen grado, y dijo al Sr. de Lestrille que se habia equivocado

al haberme dicho que €l tenia uno.

“Al dia siguiente, me tomé la libertad de preguntar al Sr. Vicealmirante si no
consideraba ¢l necesario traer a bordo algin piloto, pues tal seria mi deseo. Me pidié
entonces llamar al Sr. caballero de Nesmond con su piloto, lo cual me complacio
grandemente. Ellos subieron a bordo y se entrevistaron con el Sr. Vicealmirante, quien
rapidamente los habia despachado. Nunca supe yo la razon, sino que el Sr. Vicealmirante
se sentia lo suficientemente capaz de prescindir de ellos. Al dia siguiente osé tomarme la
libertad de decir al Sr. Vicealmirante (no hay quien no tiemble al hablarle, tanto tiene uno
miedo de que ¢l pierda la calma, pues dice palabras tan hirientes que uno podria morir de
tristeza) que bien estaria llamar a bordo al piloto del Sr. de la Clocheterie, quien tenia fama

de ser aun mas experto que el anterior.

Me hizo entonces el honor de pedirme enarbolar su sefial para hacerle venir con su
piloto. Pedi luego que asi fuese hecho, pero noté¢ que habian puesto mal las gavias”.
Pregunté quién habia ordenado esta maniobra; me dijeron que habia sido el Sr.
Vicealmirante. Fui pues a decirle que el Sr. de la Clocheterie no vendria, sino que mas bien
navegaria detras. Me despaché diciéndome que €l queria aprovechar el tiempo y que les
hablaria a todos al dia siguiente. Sali, y paseando por el puente, mientras pensaba en todo
lo que estaba haciendo el Sr. Vicealmirante, un cierto Sr. le Coreur-Mareuil (quien habia
sido llamado a bordo en Saint Christophe por el Sr. Vicealmirante, y se entrevistaba

frecuentemente con ¢l sobre todo en lo concerniente a las cartas de navegacion), quien salia

77 Cuando dos navios se aproximan uno a ofro, es necesario izar las gavias de una manera especifica, para permitir esta
maniobra. Silas gavias estan completamente desplegadas, los navios no pueden juntarse lo suficiente.
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del camarote del Sr. Vicealmirante, me abordé y me dijo con una risa inocente que me
desagradé en gran medida: “No os preocupéis tanto. Nosotros os haremos anclar bien”, le
conteste entonces: “;Conocéis pues estas regiones?”, a lo que respondio: “Un poco. No
hace mucho tiempo me encontraba yo en estos mares”. Lo despaché diciendo: “Tanto

mejor. Me alegrais con tal respuesta”.

Aquello me hizo deducir que el Sr. Vicealmirante habia hecho venir a este caballero
para que nos guiara, y que no queria ¢l decirlo, tal vez buscando atribuirse su saber, pues
tanto estudia [las cartas de navegacion] que puede hacer creer que es un muy habil hombre

de mar.

“Una vez arriba [en el puente de mando], el Sr. Vicealmirante, como de costumbre,
hizo 1lamar a sus pilotos y seguidamente al suyo, pues a mi, pues convencido de mi escaso
conocimiento, no me hace muy seguido este honor. Nos encontrabamos, tanto ellos como
yo, a 20 y 25 leguas al Nor-Nor-Este de la Orchila, algo al Este, si bien al Sur-Sur-Oeste
deberiamos llegar a la Orchila que supuestamente es segura y de aguas profundas. Solo
Bourdenave (piloto) se encontraba mucho mas al Oeste porque, segin €I, habia tomado la
ruta del Suroeste. El Sr. Vicealmirante le reprendio fuertemente y me dijo a viva voz: “Este
bribon viene siempre a decirme idioteces”, y le hizo salir no sin cierta rudeza. No pude yo
responder nada ante tales propositos pues no sabia realmente quién tenia la razon. Los

hechos nos permitieron saber luego que era el piloto, aun a pesar de su juventud.

“Acto seguido el Sr. Vicealmirante mando que todos los capitanes navegaran detras
[de Le Terrible]. Hecho esto, fue decidida la ruta del Sur-Sur-Oeste con las gavias bajas
durante toda la noche para ir, al dia siguiente, a la Orchila, que esta supuestamente es

segura y de aguas profundas.
“Aproximadamente a las nueve de la noche, puesto que le recomendé al Sr.

d’Armanville que se adelantara un buen cuarto [de legua] [...], los guardias dijeron:

“Alguien dispara mosquetes delante de nosotros”, y seguidamente una bala de cafion era
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disparada desde una pequefia embarcacion de filibusteros. Concluimos enseguida que se
trataba de un peligro bajo el agua pues no veiamos tierra, hecho que nos hizo izar las gavias
con toda la diligencia posible, asi como amurar el mastil de mesana, bordar y tomar la
direccion del viento para enrumbarnos Nor-Nor-Este, de donde veniamos, lo que fue hecho
con gran diligencia. Habiendo virado y puesto las sefiales, como de costumbre, nos

creimos a salvo.

No habiamos recorrido dos largos de navio hacia barlovento unos y hacia sotavento
otros, para evitar embestidas, cuando ya nos encontrabamos nueve o diez [barcos] muy
cerca los unos de los otros encallando sobre bancos de roca, sin ver tierra ni saber donde
estabamos. Amuramos la mayor para intentar salvar las olas que eran enormes, pero fue en
vano pues nos dimos cuenta que esas mismas olas, el viento y las corrientes, que van hacia
una misma direccién, nos lanzaban contra algo que percibiamos muy cercano. La
tripulacion comenzé a desesperar, viéndose encallados en unos bancos de roca y sin ver
tierra por ninguna parte. Tratamos como pudimos de devolverles la confianza, haciéndoles
bajar las velas mientras que paralelamente preparabamos un ancla para soltarla a favor el

viento para intentar poner el navio a flote.

El Sr. Vicealmirante pidié que su barca fuese preparada rapidamente, se embarco
entonces y llevo consigo al Sr. Patoulet, al Sr. Chabossiére y al mayor. Les rogué que
llevaran un piloto para que viera donde podriamos echar el ancla, cosa que hicieron. Una
vez de vuelta, nos dijeron que a un largo de estacha’® de distancia el fondo estaba a solo 8
brazas. Rogué al Sr. Vicealmirante llevar el ancla y los calabrotes en su barca, cosa que
tuvo a bien hacer. Habiendo soltado la mitad del calabrote’””, nos dimos cuenta de que ellos
no avanzaban y de que se encontraban en peligro, lo que nos obligé a subirles a bordo,
devolvimos los calabrotes a la chalupa, para intentar una vez mas llevar el ancla, y usamos

la barca del Sr. Patoulet para ayudar a la chalupa, entonces tuvimos €xito.

78 Estacha: Cable utilizado en una embarcacién para diversas faenas.
7 Calabrote: Cabo grueso, hecho con tres cuerdas trenzadas.
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Anclados, intentamos inutilmente virar pues, como dije ; el viento, las olas y la
corriente ponian al navio cada vez mas en peligro, tanto que nos molesto todo el esfuerzo y
trabajo hechos en vano. Preguntamos si debiamos cortar los méstiles. La voz de la mayoria
se negd alegando que el navio, que ya no estaba atado por los obenques™, mas bien se
abriria y nos ahogariamos todos. Nos contentamos con las vergas y las sobremesanas.
Entretanto, el capitan Paris gritaba que todo lo que haciamos seria inutil y que el navio
nunca volveria a flote, pero yo no dejaba descansar a los marineros y mantenia ocupados a
los soldados haciéndoles llevar el pan a la gran habitacién y al cuarto del Consejo,

diciéndoles que no habia nada que temer y que el resto de la flota vendria a salvarnos.

“Mientras, al ver que el navio sufria tan grandes sacudidas que era imposible
mantenerse en pie, bajé al fondo de la cala para ver si se habia inundado, y me di cuenta de
donde sufria mas el navio. Escuché como el navio se levantaba del lado del viento, hacia
donde escoraba. El navio golpeaba contra una roca, a la altura del mastil, tan fuerte que se
diria que iba a abrirse en dos. Subi entonces temiendo que se abria, cosa que paso siete
horas después, y al saltar los unos sobre los otros a la chalupa, corriamos el riesgo de

ahogarnos.

Decidi pues, viendo tal consternacion en la tripulacion, resolver antes de que se
hiciera de dia. A tal efecto, pensé en la forma de embarcarme en la inica chalupa con los
oficiales que quedaban a bordo y algunos marineros, para esperar la salida del sol cerca del
navio. Traté de ser lo mas discreto posible ; hablé con cada oficial, uno a uno, casi
murmurandoles al oido: “Las cosas andan mal. Tomad vuestras espadas como si quisierais
ayudar, y llevad pan a las habitaciones ; poco a poco iros hacia la escalera donde haremos
traer la chalupa”. Como eran muchos los que nos miraban con recelo, dije a viva voz:
“Seria bueno que alguien fuese a ver al Sr. Vicealmirante, quien no estaba lejos, para saber
si podemos hacer algo mas”™. El Sr de la Boissi¢re, entendiendo lo que yo queria decir, me
contestd: “Si queréis yo iré a preguntarle al Sr. Vicealmirante”, se embarco entonces y se

dirigio hacia donde estaba la barca.

% Obenque: grupo de cabos que sujetan la punta de los mastiles.
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De regreso, me dijo a viva voz: “El Sr. Vicealmirante quiere que vayais a verle con
todos los oficiales pues quiere hablaros”, cosa que facilito un poco nuestro embarque.
Mandé entonces que bajaran todos los oficiales y, como vi que la chalupa se llenaba
demasiado, me embarqué y me quedé cerca del navio hasta que se hizo de dia. El Sr. de la
Chabossiére subié a bordo de la barca del Sr. Patoulet y fue hasta el navio, pues tenia algo
que hacer alli. Mientras, sin embargo, seguiamos diciendo a la tripulacién que algunos de

nuestros navios estaban a salvo y que vedrian pronto a prestarnos su ayuda.

Al dia siguiente, vimos ya tres pequefias embarcaciones cerca de nosotros y la
tripulacion se habia lanzado al agua. Tambien veiamos claramente esos gigantescos
reventaderos que no estaban en los mapas. Del otro lado estaba el mar ; divisabamos un
pequefio islote plano y, a barlovento, dos embarcaciones de filibusteros. El 5r.
Vicealmirante se acerco para ver mejor. Cargamos con algunos otros marineros y fuimos a
su encuentro con el objetivo de descargar la chalupa y regresar para salvar a tantos como
fuese posible ; en cuanto a los muebles, ni pensabamos en salvarlos. Una vez en la
embarcacion del Sr. Vicealmirante, nos ordeno probar en la siguiente [embarcacion] pues
la suya era muy pequefia. Nos dirigimos entonces hacia la siguiente embarcacion, todos
menos el Sr. de la Roque y el Sr. des Augers, a quienes pedi volvieran para que cargarsen la
chalupa de nuevo. Yo les esperaria en el [barco] filibustero y en el proximo viaje tomaria

su lugar.

Luego pregunté a los filibusteros si acaso ellos sabian donde estabamos. Me
contestaron afirmativamente; que ellos venian frecuentemente y que, de haber sabido que
el Sr. Vicealmirante no tenia a bordo hombres que conociesen estos mares, ellos se habrian
ofrecido para conducirnos. Hace falta mucha experiencia, pues en estas regiones no se
puede navegar como si se tratara de aguas profundas. Me dijeron que el lugar donde
estabamos perdidos era el arrecife de las Aves, que se extiende por mas de catorce leguas y
que no hay afio en cual no se pierda algin navio y nunca se tengan noticias de su
tripulacién. Me dijeron también que si hubiésemos encallado tres leguas antes no

habriamos podido salvar a nadie. Me prometieron que si los navios no se abrian, ellos nos
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ayudarian a salvar a toda la tripulacion, pero que por los momentos les era imposible

continuar en ese lugar pues terminarian encallando también.

Navegaron entre los arrecifes para anclar al suroeste del islote, a dos brazas, alli
donde 1a arena se mezclaba con las rocas muy cerca de la superficie. Me pidieron llevar a
la tripulacion al islote donde habia agua y que alli esperasemos a los navio que vendrian a
recogernos. Par tal efecto el Sr. d’Armanville se embarco con ellos. Habiendo llevado la
tripulacion al islote, el Sr. de Combe, ingeniero de profesion, quiso acompafiarme y no me

abandono hasta que casi totalidad de la tripulacion hubo sido salvada.

Cerca de los arrecifes donde nos habiamos perdido, encontramos flotando sobre
trozos de madera y de cualquier otra cosa, numerosos marineros y soldados de Le Terrible,
navio que recientemente se habia abierto en dos. Recogimos alrededor de cien y les
hicimos subir a la chalupa para llevarles al islote. Asi, y habiendo realizado unos cinco

viajes, pudimos salvar a todos, menos a un par de entre ellos que ya se habian ahogado.

“Una vez que la tripulacion de Le Terrible estuvo a salvo, pues fue el primer navio
en romperse, continué salvando a otros cien marineros pertenecientes a varias otras
embarcaciones y ayudé a los caballeros de Nesmond y de Flacourt, quienes solo tenian sus
respectivas barcas, a salvar a sus propias tripulaciones. Acto seguido fui al encuentro del
Sr. Vicealmirante quien se encontraba en el Duc con algunos noventa hombres que habian
abandonado Le Terrible, navio del cual solo el mastil de bauprés y el costado izquierdo

sobresalian del agua.

“Si acaso hubiere algo digno de resaltar en lo que concierne a esta gran pérdida,
seria segin mi juicio que el Sr. Vicealmirante, cegado por el éxito de sus dos primeras
empresas, tomo grandes riesgos durante la tercera y se jacté sobremanera de su saber, que
me es desconocido; pues para aquellos que tienen alguna experiencia, muy poco resulta
cierto de su gran habilidad de hombre de mar, si bien me hizo el honor de decirme varias

veces que nadie sabe mas que él, cuando osaba yo refutarle algo o citarle a algin famoso
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capitan de épocas anteriores. Nada mas alejado de la verdad; el poco conocimiento que
poseo me permite saber que no tiene ¢l lo necesario para conducir un escuadron y ni
siquiera un navio. El llama a la precaucion de los otros capitanes simplemente timidez, y
de ello se burlaba ¢l con gran frecuencia. A punto estuve de morir, tras dos meses de grave
enfermedad causada por la tristeza que €l me provocaba. Me decia que, si alguna vez osaba
yo hacer la mas minima cosa en su barco, me vetaria, echandome de sus habitaciones tan

salvajemente que habria podido darme muerte.

A bien tuve yo suplicarle que me permitiera ejecutar sus érdenes, que si no lo hacia
bien o no le rendia cuentas, podria él hacer lo que creyera conveniente. Entonces se
molestaba tanto que debia yo salir se sus habitaciones y sufrir una depresion que no me
dejaba beber ni comer durante un par de dias. Decidi pues callar, pero no creo que el
purgatorio sea tan dificil como lo era esa situacion. Tanto el Sr. Patoulet y el Sr. de

Combes, ingeniero de profesion, fueron testigos de tales verdades.

“Puedo aun agregar que el Sr. Vicealmirante, a fin de procurarse respeto entre la
plebe, cambiaba las rutas sin escuchar la opinion de sus capitanes; hablaba directamente
con sus pilotos y timoneros. Pero no terminaria yo nunca si me propusiese contarlo todo, en
lo concerniente a este tema.

a bordo del Duc, en la rada de Goave, ¢l 2 de junio de 1678,

Meéricourt.

152




ANEXO 2

PRINCIPALES BATALLAS FRANCO-HOLANDESAS
EN EL MARCO DE LA GUERRA DE FRANCIA Y HOLANDA

(1672-1678)

BATALLA* FECHA
Solebay 7/06/1672
Schoneveld /
Walcheren 7y 14/06/ 1673
Kijkduin /
Texel 21/08/1673
Mesina 11/02/1675
Stromboli 01/ 1676
Augusta 21/04/1676
Cayena 19/12/1676
Tobago 27/02 /1677
Gorée 20/10/1677
Tobago 1211211677

* Nombres separados por diagonales (/) implican nombres de una misma batalla en distintos idiomas.
** Paises involucrados en las batallas Esp: Espaiia

Fr: Francia

Hol: Holanda

Ingl: Inglaterra

ARMADAS

INVOLUCRADAS**

Fr/Ingl/ Hol

Fr/Inlg/ Hol

Fr/ Ingl/ Hol
Fr/Esp/Hol
Fr/Esp/Hol
Fr/Esp/ Hol
Fr/ Hol
Fr/ Hol
Fr / Hol

Fr/ Hol



ANEXO 3

CUADERNOS DE Qm'\CORA N°1,2,3,4
FUNDACION EXPLORA

Este anexo contiene la reproduccion fascimilar de los cuadernos de bitacora
elaborado por los integrantes de la Fundacion Explora; fueron fuente referencial para la

elaboracion de la bitacora y memoria de pasantia que acompaiia esta tesis.

La inclusion de dichos cuadernos es relevante en este trabajo, en virtud de que la
Fundacion Explora fue referente especifico de la iniciativa para realizar el proyecto de
inventario y recuperacion de los restos arqueoldgicos del naufragio de la flota de Jean
d’Estrées. Este material permite conocer el método para elaborar una serie de documentos

destinados a informar periédicamente sobre los avances y retrocesos del proyecto.

Eventualmente, los cuadernos de bitacora de la Fundacion Explora podrian
funcionar a manera de instrumentos de comunicacion institucional, como publicacion
periodica para informar sobre el avance de las actividades que realizan los integrantes de la

Fundacion en el Proyecto Las Aves, 1678.
Los Cuadernos de Bitacora que se anexan son una version editada de los originales;
contienen, exclusivamente, la informacion que concierne directamente a esta tesis.

Concretamente, los materiales que se incluyen en este trabajo contienen:

1. Lista del personal que integro las expediciones de exploracion arqueoldgica (marzo,

octubre y diciembre de 1998).

2. Lista de vehiculos aéreos y maritimos que transportaron a los expedicionistas hacia el

archipiélago de Las Aves, durante las tres expediciones.
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3. Lista de material cartografico y de los aparatos de medicion y geoposicionamiento que
los integrantes de la Fundacién Explora tenian previsto utilizar para inventariar los restos
del naufragio de d’Estrées, y lista de los aparatos de la misma indole que fueron finalmente

utilizados por los expedicionistas®’.

$'Barry Clifford habia ofrecido a los miembros de la Fundacion Explora traer ciertos equipos -ver lista en la bitacora-, que
finalmente no pudieron ser utiizados. Sin embargo, cabe mencionarlos para ilustrar la naturaleza de las investigaciones

arqueol6gicas que se disponian a realizar.
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Cuaderno de Bitacora

N° 001
24 de octubre de 1998

"[as Aves- 1678-1998"

" una czzta’.ftfofe sin nombre ..."

Expedicién arqueoldgica submarina para la Evaluacion
y el Rescate de la Escuadra del
vicealmirante Jean d' Estrées
encallada en ei archipielago de Las Aves, Venezuela

Bajo los auspicios del

Instituto de Patrimonio Cultural de Venezuela
\Ministerio de Fstado, Corporacién Venezolana de Turismo

con el patrocinio de

Whydah Society
BBC Productions
Fundacién Cientifica Los Rogues
Ibrahim El-Hibri
FUJI FILM

Direccién y coordinacion
Fundacién Explora, Venezuela




Cuaderno de Bitacora

N° 001
24 de octubre de 1993
Presentacion

Il naufragio de trece o mas barcos de la escuadra de Luis XIV bajo el
mando del vicealmirante conde Jean d'Estrées ocurri6 el 11 de mayo de
1678 . Quinientos de los cinco mil hombres conformaban esa poderosa
fuerza invasora que se dirigia a saquear la isla de Curacao, se ahogaron
durante la primera noche, y mil mds murieron "como ovejas” mientras
eperaban que alguien los rescatara. El resto de los que no encontraron
lugar en los 6 barcos que se salvaron, fueron hechos prisioneros por los
holandeses. El barco insignia "Le Terrible” se descuadernd durante la
primera noche derramando sus 70 cafiones de 3.300 kilogramos de peso
cada uno, en el mar. Esta "catastrofe sin nombre” fué una de las pérdidas
mas importantes para la marina mas poderosa del su tiempo.

Aunque esta desgracia maltiple, apenas recordada en algunos libros
de historia de la marina; los gritos desesperados de los ahogados, el llanto
de los que perdieron sus fanilias y ia debacle econémica que provocé en la
corte del Rey Sol se olvidé con el tiempo. Recientemente, los cuentos de
algunos pescadores que al piincipio de 1970 estuvieron arponeando los
peces que se refugiaban en lo que al principio les parecié un montén de
tubos de desagiie d alguin barco ferretero desperté nuestra inquietud

IHace casi treinta anos varios de los que pescabamos, realizabamos los
primeros hallazgos de algo que nunca supimos bien de que se trataba ni su
origen, por lo que consideramos que no fué sino hasta mayo de este afio,
en la oportunidad en que realizamos una visita oficial para evaluar las
dimensiones del naufragio; cuando se inicia la verdadera investigacion
que llevard al descubrimiento, preservacion y divulgacion de lo que es
probablemente el naufragio simuitdaneo mas importante en el mundo. Y
esto nos permitird abrir una ventana hacia esa etapa de la historia donde
los bucaneros, filibusteros y piratas se repartian los territorios que hemos
heredado los actuales habitantes del mar Caribe.

A pesar de ese total desconocimiento inicial sobre el origen de este
naufragio de valor histérico incalculable, a lo largo de estos treinta anos
algunos aventureros y submarinistas se empenaron en sacar cafiones,
ceramica y otras piezas, sin preocuparse por obtener mayor informacion,
ni determinar el lugar preciso de su hallazgo, por lo que pensamos que esa
actitud ha provocado ura cuantiosa pérdida para el patrimonio nacional.
P’ara reparar este dano y sin menospreciar el esfuerzo fisico que implica el
haber recatado estos pecios, para darnos una verdadera idea de lo que
ocurri6 aquella noche del siglo XVII en aquel desconocido archipiélago, va
a ser necesaria la cooperacién de las personas que aun recuerden el sitio
aproximado donde obtuvieron su pecio. Igualmente serd necesaria la
cooperacion de aquellos que recuperaron objetos v desea conservarlos,
para convencerlos de que se ofrezcan voluntariamente como custodios v




depositarios de esos objetos que por Ley deben que ser catalogados como
parte del acervo cultural venezolano y ponerlos a disposicion del Instituto
del Patrimonio Nacional, cada vez que se requieran para su estudio o para
exhibirlos en museos fijos o itinerantes.

Conciente de la importancia historica de esta catdstrofe, el Protesor
Juan Pedro Posani, presidente del Instituto de Patrimonio Cultural de
Venezuela se encuentra cooordinando con la Fundacién Explora para que
con el asesoramiento del afamado arquedlogo y escritor venezolano Prof.
Mario Sanoja podramos realizar las investigaciones que ahora comienzan,
y que demoraran afos para permitir comprender bien la la epoca y la
magnitud de lo que ocurrié aquel 11 de mayo.

Fs importante informar que se ha sumado a este Proyecto la
Fundacion cientifica Los Roques, quienes con su conocimiento del medio,
su localidad estratégica y sus estupendas instalaciones van a ofrecer un
apovo muy importante para poder cumplir con las metas que nos hemos
fijado.

[s oportuno también hacer saber que el Profesor Sanoja ha concluido
los lineamientos del programa por medio del cudl se vdn a dirigir las
operaciones de reconocimiento del sitio y que gracias al desinteresado
aporte del Dr. Ibrahim El-Hibri en fecha 8-10-98 para la Fundacion
EXPLORA, es que se ha podido concluir en su fecha limite ese importante
estudio y protocolo de trabajo arqueolégico que servirda de referencia
obligada para todo estudio uiierior.

Charles Brewer-Carias
Presidente de la Fundacion Explora



Cuaderno de Bitdacora

N°® 002

25 de octubre de 19958

"Las Aves- 1678-1998"

r/

L una ca:takfmﬁe siz nompre ...

Expedicion arqueolégica submarina para la Evaluacion
y el Rescate de la Escuadra del
vicealmirante Jean d' Estrées
encallada en el archipielago de Las Aves, Venezuela
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Instituto de Patrimonio Cultural de Venezuela
Ministerio de Estado, Corporacién Venezolana de Turismo

con el patrocinio de

Whydah Society
BBC Productions
Fundacion Cientifica Los Roques
Ibrahim El-Hibri
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Direccion y coordinacion
Fundacion Explora, Venezuela




Cuaderno de Bitdcora

N° 002
22 de octubre de 1998

Ciudadano Director

Capitan de Navio Carlos Banegas Fonseca
Direccién de Hidrografia v Navegacion
Armada de Venezuela

Ministerio de la Defensa

Caracas

Asunto: A nombre de la Fundacién EXPLORA,
que es la Institucion creadora v organizadora del
Provecto "Las Aves 1678-1998", le envio algunos
datos técnicos y de personal que son de su interés.

Muy Apreciado Capitan Banegas Fonseca

De acuerdo a la sugerencia del Ministro de la Defensa, v de acuerdo a lo
ofrecido en nuestra conversacion telefénica, a manera de alcance le envio a
continuacion, algunos datos técnicos sobre el Proyecto de investigacion de
arqueologia submarina "Las Aves 1678-1998".

Equipo de filmacién

El personal del equipo de filmacién de la BBC que vd a filmar una pelicula
sobre nuestra investigacion en el archipiélago de Las Aves llegard a Venezuela el
dia 21 de octubre de 1998 y duraiite su permanencia en Caracas van a realizar
algunas filmaciones para introducir en la pelicula el ambiente de la Ciudad y
registrar en film algunas de las entrevistas que han sido necesarias para obtener los
permisos de las oficinas publicas que estdn auspiciando la expedicion. El Ministerio
de Relaciones Interiores, de la Secretaria de la Presidencia, Min. Defensa v
Corpoturismo serian su objetivo, si estas instituciones estuviesen interesadas en
su proveccion internacional en un film como el que ellos van a realizar.

El itinerario

Se estima que los participantes en el Provecto "Las Aves 1678-1998" estardn
hospedados en el Hotel Avila de Caracas desde su llegada hasta el dia 24 que se
trasladan a Los Roques por medio del vuelo de las 5:00 pm Aerotuy/MIQ-LOS
ROQUES donde se han reservado 14 pasajes. En Los Roques embarcardn en el
barco Antares Il de la misma empresa Aerotuy para pernoctar la noche del dia 24y
levaran anclas hacia el archipiéiago de Las Aves de Sotavento temprano el dia
Domingo 25 de octubre. A su regreso, el dia 6 de noviembre el m/n Antares se
detendrd en la isla de Dos Mosquis2s para atender invitacion de la Fundacién
Cientifica L.os Roques con el porpésito de filmar el trabajo de repoblamiento de
tortugas y de otras especies marinas, que adelanta esa Fundacion




Lugar de la expedicion

[as coordenadas que definen las dreas que hemos consideradc como de
interés inmediato para prospectar, evaluar v relevar los restos arqueolégicos
subacuaticos que hemos apreciado, queda encerrada en una poligonal enmarcada
entre los puntos siguientes: N 11° 58' 40" v N 12° 04' 35" de latitud Norte y IV 67°
417317 v W 67" 37" 20" de longitud Ceste.

Permisos de filmacién

La productora cinematogréfica BBC estd siendo asesorada por la Venezuelan
Film Commission para que por intermedio de su representante "Wildtrack
Productions” v Antonio Casado les resuelva la permisologia necesaria para las
tomas, asi como el proceso de entrada al pais del equipo y sus visas de negocio..
1.0 numeros telefénicos de Antonio Casado son: (2) 662 7748 v 0149-160060.

Fquipo Técnico que traen los arquedlogos de la Whydah

i- Magnetometro: EG&G 866 magnetometer interfaced w/Trimble DGPS
Navigation system(submeter)accuracy. "State of the art”

2 - Dectectores metdlicos: 3 underwater metal detectors

3.- Sonda: 1 electronic probe (point positicning)

4.- Computadoras: 2 Gateway solo computers.

5.- Computadoras Dell: 2 computers

6.- Camaras digitales: Gateway and Olympus hi res digital camera to transport
artifact images viae-mail for ID purposes.

1... Geomertics 866 magnometer w/ fish and cable.S/N 28244
1..Trimble AG 122 DGPS positioning system S/N... 0220099101
1... Garmin hand held gps..35713186
1... Dell laptop computer...

1... iomega ZIP 100s/nRBFJ038GJ1
1... Gatewav Solo laptop computer
2... Niknos camera's

1... Uniden VHF radio

2... Radio shack walkie talkies

3... interspiro Divator MK2 Masks

1... ME-16r hot mic emhl

2..TC-35scom cables

3... ME1lérhot mics for AGA EMH2

1... STX-100 Buddvphone

1... Toxic gas detector Kit...for scubaP /N 90000-111
2... white 950 metal detectors.

1... Fisher Pulse 8 x metal detector

Complete dive gear for 6 people
3... 6-man tents




Material Cartografico de la Fundacién Explora

1.- Cartografia Nacional

a.- Islas de Los Roques:
Se han solicitado ampliaciones fotogrdficas de algunos pares
estereoscopicos correspondientes a las Misiones aerofotogramétricas dl
indice de Cartografia Nacional N° 060107 Escala 1:6000 Aqo 1971,060109
Escala 1:10.000 Aqo 1970 y 060112 Escala 1:80.000 Aqo 1974

b.- Mision de la Isla Aves de Sotavento (Tambien incluye La Orchila y Aves
de Barlovento) .
Se han solicitado ampliaciones fotogrdficas de algunos pares
estereoscopicos correspondientes a las misiones aerofotogramétricas del
indice de Cartografia Nacional N°: VEN Escala 1:30.000 Aqo 1944

2.- Cartas de Navegacion de los archipiélagos de Las Aves Por adquirir en la
Direccion de Hidrografia y Navegacion

Participantes extranjeros

Nombre Oficio Pasaporte
PERSONAL BBC
1. Michael Rossiter BBC Television Producer British Pass.no: 500108742
2. Joan Churchill BBC Camerawoman US Passport no: 036318299
3. Alan Barker BBC Scund Recordist US Passport no: 036318300
4. Eric Sharmer BBC Underwater Cameraman US Passport no: 073231546
PERSONAL WHYDAH
5. Max Kennedy: Director de la Whydah y abogado US Pass.no:
0. Barry Clifford: Director de la operacion. US Pass.no: 102175152
¥a Todd Murphy : Computer tech and Nav expert  US Pass.no: 101320192
8. Carl Tiska : Lt. Commander US Navy Seals = USPass.no: 158875993
9. Lorna Cathrine Harker: Arqueologa, British Pass: 007831990
10. Chris McCort: Seguridad en el agua para BBC. US Pass.no : 102604965
5 Margot Hathaway: Fotografa y asisitente: US Pass.no: 159211074
12, P. Kent Correll - US Pass.no: 111765418
13. Lisa Daves US Pass.no: : 10540571

Barry Lee Clifford: USA 102175152...Birth date: 5/30/45

Margot Kathrine Nichol-Hathaway: USA 159211074 Birth date: 2/22/69
Lorna Cathrine Harker: United Kingdom 007831990 Birth date: 5/22/71
Christopher John Macort: USA ...Birth date 6/12/66




Carl Tiska: USA 158875993

Teléfonos v direcciones de participantes foraneos:

British Broadcasting Corporation (E5C)
Room 4505 BBC, White City Building, 201 Wood Lane, London W12 7TS, England
Tel:(0044) 1817524634

(1) MIKE ROSSITER Work: 0044 171 251 4451, Home: 0044 181 444 3799 Fax: 0044 181 444. 9906
(2) JOAN CHURCHILL Home/work: 001 310 828 1613 Fax: 001 310 829.9766

(3) ALAN BARKER Home/ work: 001 310 828 1613 Fax: 001 310 8259766

(4) ERIC SCHARMER Home/ work: 001 617 8599892  Fax: 001 617 859.0726

{5) Maxwell Kennedy, (310) 440.1747, e:mail < GLIDE.2277@Compuserve.Com>

(6) Barry Clifford (508) 487.2530, Box 493 16 Macmillan wharf , Provincetown,
Massachusetts 02657 USA. BCLIFFOR@CAPECOD.NET / www.whydah.com.

(10) Christopher McCort (508) 255-0814 P.O. Box 6, SO. Orleans, Massachusetts, 02662
USA

P. Kent Correll (Asesor legal USA) home (212) 254-8502, of. 212-475.3070, Fax (212)
475.2378, 102 E. 10th st NY., NY. 10003 '

Actividad del Personal de la Whydah Society

1.- Max Kennedy: Director, Environmental Lawyer.Harvard Univ..

2.- Barrv Clifford: Director de Operaciones, .ver: www.whydah.com.

3.- Todd Murphy: Supervisor de buceo:, 21 anos en las US Army Special Forces.
Combat, ScubaTeam. Medic, Computer tech and Nav expert con 15 afos de
experiencia en proyectos arqueol6gicos submarinos .

4.- en arqueologia submarina. interest in underwater archaeology.

5 - Catherine Harker: Arqueéloga : Masters degree. Univ of Edinburgh.
especialista en Navegacion.

6.- Christopher McCort: encargado de Seguridad en el agua para el fotografo de la
BBC .

7 .- Fotografo y asisitente: Margot Hathaway




Participantes de nacionalidad venezolana

Nombre

Brewer, Diego

Brewer, Fanny de

Brewer, Mathias

Brewer, John (7 afios)
Brewer, Karen (9 afios)
Brewer-Carias, Charles
Brillembourg, Pedro
Cardona, Heinz
Cisneros, Guillermo
Cuenod, Gilbert

Diaz Granados, Danilo
Drew-Bear, Roberto
Fernandez, Juan Carlos
Lescarboura, Julio

Lopez, Leopoldo

Machado Mendoza, Guillermo
Mayoral, Arturo '
Mayoral de Luisa

Mayoral, Federico

Minnil, Mihkel

Mezquita Arcaya, Pedro
Moleiro, Reinaldo

Molina, Luis

Monterrey, Leopoldo
Pargas, Rafael. Helicéptero
Pérez, José Miguel

Plaza, Rodolfo

Posani, Juan Pedro

Puente, Jimena

Romer, Roderick

Sanoja O. Mario (Arquedlogo Jefe)
Tamayo, Diego (Con Arturo Mayoral)
Tamayo de Beatriz

Wallis Brandt, Eduardo
Wallis, Ana Luisa de

Aeronaves Participantes

Reinaldo Moleiro Cessna 206
Hector Riquezes

Eduardo Wallis B.

Diego Brewer

Arturo Mayoral Cessna 182

Rafael Pargas Helic. MD 500 E

YV-2000P
YV-2432P
YV-1349P
YV-1177P

YV-1044 C
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Expedicién arqueoldgica submarina para la Evaluacion
y el Rescate de la Escuadra del
vicealmirante Jean d' Estrées
encallada en el archipielago de Las Aves, Venezuela

Bajo los auspicios del

Instituto del Patrimonio Cultural de Venezuela
Ministerio de Estado, Corporacién Venezolana de Turismo

y el patrocinio de

Sr. Ibrahim El-Hibri
Sr. Federico Mayoral
Sr. Luiggi Carrassi
FUTJI FILM, Casa Hellmund
GARMIN -GPS
Grupo PREMECA -Maracaibo,
DICOL -Operadora de Buceo -Cabimas,
CABI -Escuela de Buceo profesional -Cabimas

Direccién y coordinacién
Fundacién Explora, Venezuela

Proyecto “Las Aves 1678-1998"




Personal

nezolan rtici

nte enlasS nda

icibn 24 o nov

1. Charles Brewer-Carfas  Director del Proyecto Caracas

2.  Rodolfo Plaza Coordinador de la operacién Maracaibo
3.  Alirio Gonzalez B. Seguridad de equipos Maracaibo
4.  Francisco Prieto Buzo Profesional Maracaibo
5.  Victor Racine Buzo Profesional Maracaibo
6. Maria M. Brewer Buzo asistente Caracas

7.  Federico Mayoral Buzo asistente Caracas

8.  Arturo Mayoral Buzo asistente Caracas

9. Pedro Brillembourg Buzo asistente Caracas

10. Leopoldo Lépez Buzo asistente Caracas

11. Eduardo Wallis Buzo asistente, piloto Caracas

12. Pedro Mezquita Buzo asistente Caracas

13. Jimena Puente Tesista, Com. Social UCAB Caracas
Personal extranjero participante en la Segunda expedicién 24 oct-6 nov

1. Michael Rossiter BBC Television Producer British Pass.no: 500108742
2. Joan Churchill BBC Camerawoman US Passport no: 036318299
3. Alan Barker BBC Sound Recordist US Passport no: 036318300
4. Eric Sharmer BBC Underwater Cameraman US Passport no: 073231546
5. Max Kennedy: Director de la Whydah y abogado  US Pass.no: 102189539

6. Barry Clifford: Director de la operacion. US Pass.no: 102175152

7. Todd Murphy : Computer tech and Nav expert US Pass.no: 101320192

8. Carl Tiska : Lt. Commander US Navy Seal US Pass.no: 158875993

9. Lorna Cathrine Harker: Arquebloga, British Pass: 007831990
10. Chris McCort: - Seguridad en el agua US Pass.no : 102604965
11. Margot Hathaway: Fotografa y asisitente: US Pass.no: 159211074
12. P. Kent Correll

Abogado

US Pass.no: 111765418



Embarcaciones

"Cache” Daniel Dyner
"Obsession” Patrick
“Maruka II" Hatteras 58,
"Antares IIT"

Personal en la m/n Antares II1

Nombre

RONALD HOOGESTEYN,
EMILIO SALAZAR,
RAFAEL HEREDIA,
WILMER MARTINEZ,
DAVID VILLAREAL,
OSWALDO RANGEL,

Cargo

GERENTE OPERACIONES
CAPITAN,
MAQUINISTA,
MARINERO,
MARINERO,

COCINERO,

RONALD HOOGESTEYN: Curriculum vitae
GERENTE OPERACIONES DEL ANTARES III, VENEZOLANO, CASADO, 40 ANOS, FECHA NAC.

09/08/58

TSU OCEANOGRAFIA Y ACUICULTURA, FUNDACION LA SALLE, 1981
LIC ENVIROMENTAL MANAGMENT, FLORIDA INST. OF TECHNOLOGY, 1983, INST. BUCEO
PADI, BUZO 3 ESTRELLAS FVAS, CMAS, INST. ASOCIADO FVAS, GERENTE DEPT. BUCEO

LTA



Informacion del Antares 11l

Trawler de Acero construido en 1972 en Florida, casco de Cotton steel. Casco
blanco (obra muerta) con franjas amarilla v azul

Equipos de propulsion y generadores

1 tanque de gasoil de 9500lts y filtros Racor separadores de agua

2 motores Detroit Diesel de 350hp c/u con cajas Allison relacion 3:1
2 generatores Northernlights de 37 Kva ¢/u y uno de 8kva, todos con motores
John Deer

Equipos de Emergencia

1 bote de 30 pies de fibra de vidrio con 2 motores f.b. Yamaha de 75 hp c/u
1 balsa salvavidas con capacidad de 24 pts v kit de supervivencia

24 chalecos salvavidas

10 extintores mas 2 bombonas de Co2 en sala de maquina

1 bombona de O2 mas equipo portatil de emergencia (DAN)

6 Bombas de achique diferente capacidad

Luces de bengala y Pistola de senalizacion.

2 Kit de primeros auxilios

Equipos abordo

I planta desalinizadora con capacidad de 1200gal/ dia

1 compresor de buceo Bauer K14-12

1 Sistema de cascada de 4 cilindros

1 fabrica de hielo para 30kgs/dia

3 Neveras

2 freezer

28 tanques de buceo de aluminio dc 80cfm

5 reguladores mas octopus/manometro/ profundimetro SeaQuest

5 Chalecos compensadores (BCD's) SeaQuest

Bombas de agua dulce, salada y negras

Alojamiento

5 Cabinas dobles, ¢/u con a/c, bano v ducha privada

1 Cabina cuadruple con las mismas caracteristicas de las anteriores

1 Salon principal con TV, VHS, CD, Biblioteca

1 Cocina con nevera, cocina de industrial de 4 hornillas mas horno y
gratinadora, microondas, tostadoras, batidoras etc..

PERMISOS

A continuacién se adjunta copia del permiso y Resolucién del Instituto del
Patrimonio Cultural, donde se informa que se "cumple con los Pardmetros
Metodologicos que se van a emplear en el Proyecto”. Igualmente le envio copias
del "apoyo institucional” del Ministeric de Corpoturismo y de la Fundacién
Cientifica Los Roques y del permiso de filmacién del Centro Nacional Auténomo
de Cinematografia para realizar la pelicula sobre el Proyecto de investigacién de
arqueologia submarina "Las Aves 1678-1998"



Participantes en las expediciones.
De manera de que quede constancia de quienes fueron los que realizaron el
inventario fotografico de los pecios de Las Aves durante la Segunda y Tercera
expedicién. Esta es la lista:

Personal participante en la tercera expedicién, 18 al 21 de diciembre de 1998

1. Charles Brewer-Carias Director del Proyecto Caracas
2. Rodolfo Plaza Coordinador de la operacién Maracaibo
3. Alirio Gonzalez B. Seguridad de equipos Maracaibo
4. Francisco Prieto Buzo profesional Maracaibo
5. Ricardo Becerra Buzo Profesional - Maracaibo
6. Maria M. Brewer Buzo asistente Caracas
7. Federico Mayoral Buzo asistente Caracas
8. Jaime Ballestas Buzo asistente, Escritor Caracas
9. Luis Britto Garcia Buzo asistente, Escritor Caracas
10. Jimena Puente Tesista, Com. Social UCAB Caracas
11. Ramis, Javier Productores Venevision Caracas
12. Siez, ivette ' Productores Venevision Caracas

Asesores vy Asistentes a la investigacién
13. Prof. Mario Sanoja O. Arqueblogo

14. Daniel Barandiardn Escritor, cancilleria
15. Edgard Rodriguez L. Dibujante, escritor

1€. James Brewer L. Médico
17. Diaz P., Jests Médico 552.8009, 0149-240145, h. 284.6379
18.- Luiggi Carrassi Coordinador de equipos

Coordinadores de actividades de campo
19. Mezquita Arcaya, Pedro

20. Wallis Brandt, Eduardo
21. Pérez, José Miguel
22. Brewer G., Diego

Con el auspicio del
Instituto del Patrimonio Cultural,

Fundacién Cientifica Los Roques,
Corpoturismo,
Venevision

Con el patrocinio de

Fundacién EXPLORA Venezuela,

Sr. Ibrahim El-Hibri

Sr. Federico Mayoral

Sr. Luiggi Carrassi

GARMIN - GPS

FUJI FILM - Casa Hellmund,

Grupo PREMECA -Maracaibo®,

DICOL -Operadora de Buceo -Cabimas*,

CABI -Escuela de Buceo profesional -Cabimas*
PROTECCION LACUSTRE -Cabimas * :
(*)Estas tltimas empresas dirigidas por Luiggi Carrassi



ANEXO 4

LEY DE PROTECCION Y DEFENSA DEL PATRIMONIO CULTURAL

ARTICULO 1

ARTICULO 2

ARTICULO 3

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA
DECRETA

LEY DE PROTECCION Y DEFENSA DEL PATRIMONIO CULTURAL

TITULO I
DEL PATRIMONIO CULTURAL

Capituio 1

Disposiciones Generales

Esta ley tiene por objeto establecer los principios que han de regir la defensa del Patrimonio
Cultural de la Republica, comprendiendo ésta su investigacion, rescate, preservacion,
conservacion, restauracion, revitalizacion, revalorizacion, mantenimiento, incremento,
exhibicion, custodia, vigilancia, identificacion y todo cuanto requiera su proteccion cultural,

material y espiritual.

La defensa del Patrimonio Cultural de la Republica es obligacion prioritaria del Estado y de
la diudadania.

Se declara de utilidad publica e interés social la preservacion, defensa y salvaguarda de
todas las obras, conjuntos y hogares creados por el hombre o de irigen natural, que se
encuentren en el territorio de la Republica y que por su contenido cultural constituyan

elementos fundamentales de nuestra identidad nacional.
Cuando la preservacion de bienes que integren el Patrimonio Cultural de la Republica
implique una limitacion que desnaturalice los atributos del derecho de propiedad, su titular

podra reclamar al Estado la indemnizacion correspondiente.

En estos casos, a los efectos de determinar la indemnizacion, se seguiran los criterios

establecidos en la Ley de Expropiacion por causa de Utilidad Publica e Interés Social.
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ARTICULO 4

ARTICULOS

ARTICULO 6

El Patrimonio Cultural de la Republica es inalienable e imprescriptible en los términos de

esta Ley.

Correspondera oficialmente al Instituto del Patrimonio Cultural todo cuanto atafie a la

defensa del Patrimonio Cultural aqui prevista, con las excepciones que esta Ley establezca.

Capitulo 11
De los bienes que constituyen el

Patrimonio Cultural de la Repiiblica

El Patrimonio Cultural de la Repiblica a los efectos de esta Ley, esta constituido por los
bienes de interés cultural asi declarados que se encuentren en el territorio nacional o que

ingresen a ¢l quienquiera que sea su propietario conforme a lo sefialado seguidamente:

1. Los bienes muebles e inmuebles que hayan sido declarados o se declaren
monumentos nacionales.
2, Los bienes inmuebles de cualquier época que sea de interés conservar por su valor

historico, artistico, social o arqueoldgico que no hayan sido declarados monumentos

nacionales.

3 Los bienes muebles que por su valor historico o artistico, propiedad del Estado o de
otras personas juridicas de caracter publico, que se encuentren en museos
nacionales, estadales o municipales o en otros lugares publicos o privados, incluidos

los de valor numismatico o filatélico.

4. Los bienes muebles de cualquier época que sea de interés conservar por su

excepcional valor historico o artistico.

5 Las poblaciones y sistios que por sus valores tipicos, tradicionales, naturales,
histéricos, ambientales, artisticos, arquitectonicos o arqueologicos, sean declarados
dignos de proteccion y conservacion. Los centros historicos de pueblos y ciudades

que lo ameriten y que tengan significacion para la memoria urgana.

6. Los testimonios historicos y sitios arqueologicos vinculados con el pasado.
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ARTICULO 7

ARTICULO 8

10.

gl

12.

13.

14,

El patrimonio vivo del pais, sus costumbres, sus tradiciones culturales, sus
vivencias, sus manifestaciones musicales, su folklore, su lengua, sus ritos, sus

creencias y su ser nacional.

El patrimonio documental y bibliografico, archivos, bibliotecas, fototecas,
mapotecas, fonotecas, videotecas, cinematecas y demas instituciones de igual
naturaleza; tutelados actualmente por organismos especificos sin desconocer la

titularidad de dichos organismos sobre los mismos.

Los objetos y documentos de personajes de singular importancia en la historia

nacional, sus creaciones culturales trascendentes.

Las obras culturales premiadas nacionalmente.

La estatuaria monumental y las obras de arte de los cementerios.

El entorno ambiental o paisajistico -rural o urbano- requerido por los bienes

culturales, muebles o inmuebles para su visualidad o contempiiacion adecuada.

El patrimonio arqueologico y paleontologico dondequiera que se encuentren; y

Cualquier otro bien de interés cultural que amerite ser declarado como tal.

TITULO 11
DEL ORGANISMO COMPETENTE

Capitulo 1

Del nombre y objeto

Se crea el Instituto del Patrimonio Cultural. El Reglamento de esta Ley determinara la

estructura ortanica y las modalidades operativas correspondientes.

El Instituto del Patrimonio Cultural tiene por objeto la identificacion, preservacion,

rehabilitacion, defensa, salvaguarda y consolidacion de las obras, conjuntos y lugares a que

se refieren los articulos 2° y 6° de esta Ley.
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ARTICULO 9

ARTICULO 10

En el cumplimiento de su objeto, el Instituto establecera la coordinacion necesaria con los
Estados y Municipios de acuerdo con lo establecido por la Ley de Descentralicacion,

Delimitacion y Transferencia de Competencias del Poder Pablico.

El Instituto del Patrimonio Cultural estara adscrito al Ministerio de la Secretaria de la
Presidencia de la Republica, el cual podré ejercer su tutela por 6rgano del Consejo nacional

de la Cultura.

El Consejo nacional de la Cultura, a través del Instituto del Patrimonio Cultural, ejercera

las siguientes atribuciones:

1. Determinar las obras, conjuntos y lugares que forman parte del Patrimonio Cultural
de la Repuiblica. Tal determinacion se hara mediante resolucion, debidamente
motivada, la cual se publicara en la GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA DE

VENEZUELA.

2. Establecer los planes de conservacion de los bienes referidos y velar por su
ejecucion.

3 Autorizar, si lo considera procedente, la exploracion, estudio o excavacion de

yacimientos arqueologicos o paleontologicos, conforme a la anormativa que se dicte

al respecto.
4. Autorizar los convenios interinstitucionales necesarios para el logro de su objeto.
5. Organizar el presupuesto interno de gastos del mismo.
6. Regular y dictar las normas relativas a la investigacion, restauracion, conservacion,

salvaguarda, preservacion, defensa, consolidacion, reforma y reparacion de las
obras, conjuntos y lugares a que se refieren los articulos 2° y 6° de esta Ley, a
excepcion de lo referente a los bienes, cuya competencia exclusiva sea del Instituto
Auténomo de la Biblioteca Nacional y de Servicios de Bibliotecas, caso en el cual

coadyuvara en el mejor logro de sus objetivos.
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10.

Ll

12

13.

14.

Actuar como organo de consulta vinculante en aquellos casos en los cuales el
Presidente de la Republica resuelva declarar un bien cultural como monumento

nacional.

Actuar como instancia de consulta previa obligatoria ante los 6rganos municipales y
estadales en las materias de planes de ordenacion urbanistica y convenios de
delimitacion y transferencia de los servicios nacionales sobre proteccion de bienes

culturales.

Elaborar el inventario general de los bienes culturales muebles e inmuebles de la
nacion y de las reliquias historicas y remitiendo al Ministerio de Hacienda y a la

Contraloria General de la Republica.

Constituir el Registro General de los bienes culturales, muebles e inmuebles que
hayan sido declarados patrimonio de la Republica o que por sus caracteristicas sean

de interés cultural para la nacion.

Realizar segin lo disponga el Reglamento de esta Ley, las notificaciones
correspondientes en los casos en que se declaren a un bien como monumento

nacional.

Recibir las notificaciones y emitir la debida autorizacion a los propietarios publicos
o privados de bienes declarados Patrimonio Cultural o de bienes de interés cultural
cuando estos van a ser objeto de enajenacion, gravamen u otra limitacion al derecho

de propiedad.

Prestar la asistencia técnica necesaria a aquellas instituciones publicas o privadas,
civiles o eclesiasticas, nacionales o extranjeras, a los fines de lograr lo establecido en

el articulo 2° de esta Ley.

Firmar los Acuerdos Internacionales que permitan el resguardo de nuestro
Patrimonio Cultural en sitios fronterizos y todos aquellos Acuerdos de caracter
internacional destinados a la salvaguarda de los bienes declarados Patrimonio

Cultural o de interés cultural para la Nacion.
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ARTICULO 11

15

17.

18.

19:

20.

21.

22,

Autorizar la ejecucion de los programas de planificacion o de desarrollo que se

presenten en las zonas de proteccion circundante a los monumentos nacionales.

Atender las solicitudes, notificaciones y requerimientos de los museos, entidades
eclesiasticas o civiles sobre el deterioro o rutina de bienes culturales muebles o

inmuebles bajo su custodia.

Levantar el mapa arquologico y paleontologico de la Republica.

Celebrar convenios de explotacion y excavacion de yacimientos arqueologicos o

paleontolégicos con instituciones cientificas nacionales o extranjeras.

Patrocinar, conjuntamente con las instituciones culturales, académicas y educativas,
con los medios de comunicacién social y con los demas organismos culturales,
publicos y privados campafias divulgativas y formativas en el ambito nacional,
regional y local, en apoyo a la defensa y preservacion del Patrimonio Cultural de la

Repiiblica.

Notificar a los propietarios de los bienes culturales sobre la declaracion de éstos
como Patrimonio Cultural de la Republica o su consideracion de interés cultural

para la Nacion.

Estimular la creacion de museos de historia, cultura popular, ecologia y parques

arqueologicos; y
Las demas que le sefialen esta Ley y sus Reglamentos.
Capitulo 11

Del Consejo Constitutivo del Instituto del

Patrimonio Cultural

El Instituto del Patrimonio Cultural contara con un Consejo Consultivo, organo asesor de

alto nivel, el cual podra recomendar al Instituto del Patrimonio Cultural los instrumentos,

procedimientos y mecanismo necesarios. Este Consejo asegurard una representacion

genuina de todos los sectoresnacionales interesados en los fines para los cuales se crea

dicho Consejo.
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ARTICULO 12 El Consejo Consultivo estara integrado por:

1° El Presidente del Instituto, quien presidira sus deliberaciones.

2° Un representante del Ministerio de Relaciones Interiores, vinculado a la

coordinacién del desarrollo estadal y municipal.
3* Un representante del Ministerio de Relaciones Exteriores.
4° Un representante del Ministerio de la Defensa.
5° Un representante del Ministerio de Educacion.
6° Un representante del Ministerio del Desarrollo Urbano.

™ Un representante del Ministerio del Ambiente y de los Recursos Naturales

Renovables.

8° Un representante del Ministerio de Hacienda.

9 un representante del Consejo nacional de la Cultura.

10°  Un representante de la Corporacion de Turismo de Venezuela.

11°  Un representante de la Academia Nacional de la Historia.

12° Cinco (5) especialistas en materia de arquitectura, arqueologia, restauracion de
bienes muebles e inmuebles, paleontologia, ecologia y restauracion de libros. La
designacion de los especialistas, correspondera a los gremios respectivos,
conjuntamente con las Universidades nacionales y el Instituto Autonomo Biblioteca

Nacional y de Servicios de Bibliotecas.

13°  Dos (2) representantes de la Federacion de Camaras y Asociaciones de Comercio y

Produccion.
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ARTICULO 13

ARTICULO 14

ARTICULO 15

PARAGRAFO UNICO: Los representantes de los organismos indicados en los ordinales
2° al 13°, seran designados por la maxima autoridad de éstos. Dichos representantes eran

de su libre nombramiento y remocion.

TITULO 111
DE LOS BIENES DECLARADOS PATRIMONIO CULTURAL
Y DE INTERES CULTURAL

Capitulo I
De la declaratoria de los bienes que constituyan

el Patrimonio Cultural de la Repiiblica

La declaratoria de un bien de interés cultural como monumento nacional correspondera al
Presidente de la Republica en Consejo de Ministros. Los demas bienes del articulo 6° de

esta Ley seran declarados tales por el Instituto del Patrimonio Cultural.

PARAGRAFO UNICO: La declaratoria de sitios de patrimonio historico-cultural o
arqueolégico, como areas bajo régimen de administracion especial, se regira por lo
dispuesto en la Ley Organica para la Ordenacion del Territorio, pero el control de la

ejecucion de los planes de éstas lo ejercera el Instituto del Patrimonio Cultural.

Capitulo Il

De los monumentos nacionales

Son monumentos nacionales los bienes inmuebles 0 muebles que sean declarados como

tales en virtud de su valor para la historia nacional o por ser exponentes de nuestra cultura.

PARAGRAFO UNICO: Mantendran su condicion de monumentos nacionales los bienes
que hubieren sido declarados como tales con anterioridad a esta Ley.

La declaracion de monumento nacional la notificara el Instituto del Patrimonio Cultural
cuando el bien sea de propiedad particular a su propietario; y si fuera inmueble, hara igual
participacion al Registrador Subalterno de la jurisdiccion en que se encuentre ubicado el
inmueble para que estampe una nota marginal en los protocolos correspondientes. En la

misma se hara constar la declaracion a los efectos de esta Ley.
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ARTICULO 16

ARTICULO 17

ARTICULO 18

ARTICULO 19

ARTICULO 20

La declaracion de monumento nacional de un inmueble oo mueble de propiedad nacional,
estadal o municipal la notificara el Instituto del Patrimonio Cultural a la autoridad que lo
tenga a su cargo a los fines de la salvaguarda del mismo. Dicha autoridad participara al
Instituto del Patrimonio Cultural cualquier circunstancia que amenace ruina parcial o total
del monumento e impedira, a la vez, que se realice en el mismo cualquier obra de
construccion nueva o adosada o apoyada a él, reconstruccion, reparacion, reforma,
demolicion, cambio de ubicacion de destino o de uso sin la debida anuencia de este

organismo.

Cuando el bien declarado monumento nacional sea de propiedad particular, el propietario

esta en la obligacion de notificar al instituto del Patrimonio Cultural:

1. Cualquier acto de enajenacion a titulo oneroso o gratuito que pretenda realizar

sobre el mismo; y

2 Cualquier gravamen, limitacion o servidumbre que pretenda imponerle.

Los gravamenes, limitaciones y servidumbres sobre bienes de propiedad particular
declarados monumentos nacionales, solo podran constituirse previa autorizacion del
Instituto del Patrimonio Cultural, la cual se concedera una vez comprobado que los actos

proyectados no perjudicaran los méritos del monumento.

El Estado gozara de un derecho perpetuo de paso sobre los inmuebles de propiedad

particular declarados monumentos nacionales.

Los funcionarios judiciales estan obligados a notificar al Instituto del Patrimonio Cultural la

ejecucion intentada sobre bienes declarados monumentos nacionales.

Verificado el remate, se suspendera la adjudicacion definitiva del bien al rematador durante
el lapso de treinta (30) dias habiles, dentro del cual el Estado podra pedir que se le

adjudique el bien ejecutado haciendo suya la postura formulada por aquél.
Los Jueces, Registradores, Notarios y demas autoridades, notificaran al Instituto del

Patrimonio Cultural la presentacion de cualquier documento de enajenacion o de

constitucion de gravamenes, limitaciones o servidumbres sobre bienes de propiedad
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ARTICULO 21

ARTICULO 22

ARTICULO 23

ARTICULO 24

ARTICULO 25

particular declarados monumentos nacionales y se abstendran de dar cusro a los mismos si

no contare el cumplimiento de lo dispuesto en esta ley.

Ninguna autoridad podra emprender o autorizar que se inicie sobre los monumentos
nacionales propiedad de particulares, actos de demoliciones, reformas, reparaciones,
restauraciones, cambios de ubicacion o de destino, sin que medie la correspondiente

aprobacion del Instituto del Patrimonio Cultural.

Los bienes muebles o inmuebles de propiedad eclesiastica que hayan sido declarados o se

declaren monumentos nacionales, estan sujetos a las disposiciones de esta Ley.

Se determinaran alrededor de los bienes inmuebles declarados monumentos nacionales,
zonas de proteccion a las areas circundantes que, por formar el ambiente de los mismos,

deban ser objeto de regulacion reglamentaria.

Capitulo ITI
De los bienes inmuebles de valor historico,
artisticos o amtientales no declarados

Patrimonio Cultural

Quedan sometidos a la inspeccion y vigilancia del Instituto del Patrimonio Cultural, a los
fines de su proteccion y conservacion, las edificaciones de cualquier época perteneciente a
nuestra arquitectura civil, militar o religiosa, con todo lo que contengan, en los cuales el
Instituto del Patrimonio Cultural por declaracion expresa, reconozca determinados valores

historicos, artisticos 0 ambientales.

La resolucion sera notificada al propietario, quien debera hacer del conocimiento del
Instituto del Patrimonio Cultural las traslaciones de propiedad que efectie sobre las

mismas.
Los propietarios de los bienes mencionados en el articulo anterior, estaran en la obligacion

de participar al Instituto del Patrimonio Cultural el estado en que se encuentran estos

bienes, asi como cualquier acto traslativo de la propiedad que afecte el derecho.
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ARTICULO 26

ARTICULO 27

ARTICULO 28

ARTICULO 29

ARTICULO 30

Capitulo IV
De los bienes muebles de valor artistico o historico

no declarados patrimonio Cultural de la Republica

Sin perjuicio de las atribuciones propias de los Directores de los museos nacionales,
estadales o municipales, no podra ejecutarse ningin trabajo de reparacion, restauracion ni
cambio alguno que desvirtue y desnaturalice el sentido y concepto original de los bienes a
los cuales se refieren los articulos 2° y 6° de esta Lay. Asimismo, cualquier cambio de sede
o destino sobre los bienes muebles que se encuentren en dichos museos sin que medie el
correspondiente informe favorable del Instituto del Patrimonio Cultural, salvo caso fortuito

o de fuerza mayor.

Ninguna autoridad civil, militar o eclesiastica que tenga a su cargo bienes muebles de valor
historico o artistico, propiedad del Estado o de otras personas juridicas de caricter publico,
podra ordenar o permitir que se ejecuten sobre ellos los trabajos o cambios a que se refiere
el articulo anterior, si los mismos no han sido autorizados por le Instituto del Patrimonio
Cultural.

El Instituto del Patrimonio Cultural tiene la facultad de impedir o paralizar cualquier trabajo
que se realice sin su aprobacion, sobre los bienes que trata este Capitulo y en caso que el
mismo se haya comenzado o concluido, podra ordenar que se proceda a reponer el bien a

su estado anterior.

Estan sometidos a esta Ley los bienes muebles de cualquier época propiedad de
particulares, que a juicio del Instituto del Patrimonio Cultural sea de interés conservar por
su excepcional valor historico o artistico. Dichos bienes seran inscritos en un catalogo

especial.

PARAGRAFO UNICO: Los propietarios de bienes muebles, catalogados por el Instituto
del Patrimonio Cultural, deberan hacer del conocimiento de éste las traslaciones de

propiedad que efectiien a los fines de las anotaciones correspondientes.

No se permitira la salida del pais de ningin bien mueble catalogado, sin que haya
constancia de haber sido ofrecido en venta al Estado a través del Instituto del Patrimonio
Cultural. Igual tratamiento se dara a aquellos casos en que el Instituto del Patrimonio

Cultural haya permitido la introduccion al pais de bienes de excepcional valor historico o
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ARTICULO 31

ARTICULO 32

ARTICULO 33

artistico, con la facultad de reexportarlos y hayan permanecido en el pais por mas de diez

anos.

La presente disposicion podra afectar a bienes muebles individualmente considerados o a

colecciones de ellos.

Capitulo V
De las poblaciones y sitios que por sus valores tipicos,
tradicionales, naturales, historicos, ambientales, artisticos,
arquitectonicos o arqueologicos sean declarados objeto

de proteccion y conservacion

El Instituto del Patrimonio Cultural podra declarar que determinadas poblaciones, sitios y
centros histéricos, en su totalidad o en parte, por sus valores tipicos, tradicionales,
naturales, ambientales, artisticos, arquitectonicos o arqueologicos y demas bienes
establecidos en el articulo 6° numeral 7 de esta Ley, queden sometidos a la preservacion y

defensa que esta Ley establece.

Los trabajos de reconstruccion, reparacion y conservacion y las construcciones nuevas a
realizarse en una poblacion, sitio o centro historico de los que trata este Capitulo,

requeriran la autorizacion previa del Instituto del Patrimonio Cultural.

A los efectos de la autorizacion a que se refiere esta disposicion, los interesados deberan
acompaiiar la correspondiente solicitud de los planos y especificaciones del proyecto de la

obra que se piense efectuar.

Si en la ejecucion de la obra autorizada no se llenaren las condiciones sefialadas, el Instituto
del Patrimonio Cultural tendra facultad para exigir que se modifique la misma o se restituya
al estado anterior.

En las poblaciones, sitios y centros historicos a que se refieren los articulos anteriores, el
Instituto del Patrimonio Cultural, regulard, con la aprobacion de las autoridades
competentes, todo lo relativo a la colocacion de anuncios, avisos o carteles y a la ubicacion
de garajes, estacionamientos de vehiculos, expendios de gasolina y lubricantes, kioscos,
templetes o cualesquiera otras construcciones, ya sean permanentes, temporales o

provisionales, conforme a las exigencias establecidas en esta Ley.
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ARTICULO 34

ARTICULO 35

ARTICULO 36

ARTICULO 37

ARTICULO 38

ARTICULO 39

El Instituto del Patrimonio Cultural elaborara un censo de las poblaciones y sitios que por
sus valores tipicos, tradicionales, naturales, historicos, artisticos o ambientales asi lo
requieran, y levantaran, igualmente, planos de los mismos en los cuales debera demarcar las

zonas de proteccion.

Los programas de planificacion y desarrollo que se proyecten en esas zonas, deberan

hacerse del conocimiento del Instituto del Patrimonio Cultural.

TITULO IV
DEL PATRIMONIO ARUQEOLOGICO Y
PALEONTOLOGICO DE LA REPUBLICA

Son propiedad del Estado todos los bienes culturales declarados Patrimonio Cultural de la
Republica, relativos al patrimonio arugeoldgico, prehispanico, colonial, republicano y
moderno, asi como los bienes del patrimonio paleontoldgico que fuesen descubiertos en
cualquier zona del suelo o subsuelo nacional, incluidas las zonas subacuaticas,

especialmente las submarinas.

Se prohibe la destruccion de los bienes a que se refiere el articulo anterior.

El Estado gozara de un derecho perpetuo de paso sobre los inmuebles de propiedad
particular en los cuales se encuentren algunos de los bienes sefialados en el articulo 29 de

esta Ley.

Los propietarios de terrenos bajo los cuales se concentren objetos qrqueologicos o
paleontologicos, no podran oponerse a los trabajos de exploracion, levantamiento e

inventario que el Instituto del Patrimonio Cultural autorice.

El Instituto del Patrimonio Cultural podra impedir, provisionalmente, y por un término no
mayor de sesenta (60) dias continuos, hasta tanto autorice los trabajos de exploracion, la
correspondiente ocupacion de bienes de propiedad particular, cuando debajo de ellos se

descubran objetos arqueologicos o paleontologicos.

Todo trabajo que tienda a descubrir, explorar, estudiar o excavar yacimientos arquologicos

o paleontologicos, debera ser previametne autorizado por el Instituto del Patrimonio
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ARTICULO 40

ARTICULO 41

ARTICULO 42

ARTICULO 43

Cultural. La autorizacion anterior solo sera concedida a arquedlogos o paleontologos

profesionales, asi como a reconocidas instituciones cientificas, nacionales o extranjeras.

El Instituto del Patrimonio Cultural podra permitir la salida de colecciones de duplicados de
objetos arqueologicos a favor de instituciones cientificas extranjeras cuando no se juzguen
utiles para los museos o instituciones nacionales, estadales o municipales; igualmente
permitira la salida de aquellas piezas que requieren tratamiento especial para su

conservacion, restauracion o examen.

TITULO V
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

La exportacion de los bienes a que se refiere esta Ley, sin autorizacion del Instituto del
Patrimonio Cultural, serid considerado como contrabando y penado conforme a la

legislacion nacional, obligando su devolucion al territorio de la Republica.

Todos los bienes de interés cultural declarados como tales, cuya propiedad no pueda ser
demostrada al requerirlo asi el Ejecutivo Nacional, pasaran a la custodia y proteccion de la

Republica.

Las gobernaciones de los Estados y las municipalidades podran establecer servicios de
proteccion y defensa de los bienes ubicados en su territorio y que llenen las condiciones

establecidas en el articulo 6° de esa Ley.

Asimismo, podran adoptar las medidas destinadas a su salvaguarda, siempre que en los
procesos de restauracion y revitalizacion de dichos bienes, se cumplan las previsiones de
esta Ley, sus reglamentos y las normas y procedimientos que dicte el Instituto del

Patrimonio Cultural.

El Instituto del Patrimonio Cultural suscribira convenios con las institutciones publicas o
privadas, nacionales o internacionales, cuyo objeto se relacione con el Patrimonio Cultural

a fin de desconcentrar las ejecuciones de sus programas y utilizar la capacidad y la

experiencia de dichas instituciones,




ARTICULO 44

ARTICULO 45

ARTICULO 46

ARTICULO 47

ARTICULO 48

ARTICULO 49

TITULO VI
DE LAS SANCIONES

Quedan obligados a una participacion activa en pro de la defensa, rescate y conservacion

del Patrimonio Cultural de la republica todos los ciudadanos que habiten en su territorio.

Sera penado con dos (2) a cuatro (4) afios de prision quien destruya, deteriore o daiie

cualesquiera de los bienes establecidos en los articulos 2° y 6° de esta Ley.

El que por haber obrado con imprudencia o negligencia, o bien con impericia en su
profesion, arte o industria, o por inobservancia de esta Ley, de sus reglamentos, normas,
ordenes escritas o disposiciones oficiales ocasionen algin dafio a esos bienes, sera

sancionado con la mitad de la pena anterior.

Quienes en busqueda de bienes arqueologicos o paleontologicos realicen exploraciones o
excavaciones no autorizadas seran sancionados con la pena prevista en el articulo que

antecede.

Las demas infracciones a esta Ley y sus Reglamentos que no constituyan delito, seran
sancionadas con multa de cinco mil (5000) a diez mil (10000) dias de salario minimo
urbano. La sancion sera impuesta por el Ministerio de Hacienda, a solicitud del Instituto

del Patimonio Cultural.

Las sanciones, anteriormente previstas, tendran prelacion sobre las que pudiera establecer

la Ley Penal del Ambiente, para los delitos y faltas aqui contemplados.

TITULO VI
DISPOSICIONES FINALES

Sin menoscabo de lo que disponga la legislacion protectora de derechos intelectuales, se
considera delito contra el Patrimonio Cultural de la Republica, la utilizacion lucrativa del

nombre de sus artistas, sin las autorizaciones suyas o de sus herederos o causahabientes,

conforme a lo dispuesto en esta Ley.




ARTICULO 50  El Instituto del Patrimonio Cultural podra someter al Ejecutivo Nacional los proyectos de

reglamentos correspondientes a esta Ley.
ARTICULO 51  Se derogan todas las disposiciones legislativas y reglamentarias que colidan con esta Ley.

ARTICULO 52  Se deroga la Ley de Proteccion y Conservacion de Antigiiedades y obras Artisticas de la
Nacion, publicada en la Gaceta Oficial de Iso Estados Unidos de Venezuela n® 21.787 del
15 de agosto de 1945.

Dada, firmada y sellada en el Palacio Federal Legislativo en Caracas, a los quince dias del mes de

agosto de mil novecientos noventa y tres. Afios 183° de la Independencia y 134° de la Federacion.

EL PRESIDENTE. Octavio Lepage.
EL VICEPRESIDENTE Luis Enrique Oberto G.
LOS SECRETARIOS. Luis Aquiles Moreno C. Douglas Estanga.

Palacio de Miraflores, a los quince dias del mes de agosto de 1993. Afios 183° de la Independencia y

134° de la Federacion,
CUMPLASE. Ramon J. Velasquez.

REFRENDADO,
EL MINISTRO DE LA SECRETARIA DE LA PRESIDENCIA. Ramén Espinoza.
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ANEXO 5

HEMEROGRAFIA RELATIVA A
LOS NAUFRAGIOS DEL ARCHIPIELAGO DE LAS AVES

La siguiente lista hemerografica ha sido recopilada y archivada por los miembros de
la Fundacion Explora. El listado es cronologico, para establecer un orden en los
acontecimientos y mostrar el desarrollo de la cobertura periodistica en torno a estos
naufragios, y al proyecto de la Fundacion.

13/3/98 JONES, Bart: American says that he’s found pirate treasure wrecks part of
35 ship fleet, en: The Daily Journal, Caracas, P. 2.

JONES, Bart: Sunken 17th century French pirate ships believed found, en:
The Miami Herald, Miami, P. 3A.

JONES, Bart: Explorador estadounidense anuncia descubrimiento del
mavyor naufragio de barcos piratas en Venezuela, en: El Nuevo Pais,
Caracas, P. s/n.

JONES, Bart: Mass. man finds wercked fleet off Venezuela, en: The
Boston Globe, Boston, P. A2.

CRITTENDEN, Jules: Explorers find long-lost ships. Fleet may hold pirate
boot, en: The Boston Herald, Boston, P. 2.

19/3/98 JONES, Bart: Hallan en el caribe el mayor naufragio de barcos piratas
hundidos hace 300 afios, en: El Nacional, Caracas, P. C3.

; 22/3/98 CRITTEDEN, Jules: Conqueror’s shipwrecks [...] to caribbean history, en:
The Boston Sunday Herald, Boston, P. 4.

29/3/98 CARVALLO OTERO, Juan: Las ultimas imagenes de un naufragio, en: El
Universal, P. C28.

31/3/98 ARROYO, Freddy: Buzos extranjeros saquean nuestro patrimonio
arqueologico submarino, en: El Mundo, Caracas, P. 20.

2/04/98 DELGADO, Claudia: Secretos de un naufragio, en: EIl Nacional, Caracas,
Pl
7/04/98 PULIDO, Victoria: En busca del tesoro perdido, en: Revista Primicia,

Caracas, Pp. 26-30.




9/04/98

12/4/98

23/5/98

1/06/98

6/11/98

7/11/98

8/11/98

9/11/98

10/11/98

12/11/98

14/11/98

URDANETA, Ramon: Es la verdad, en: Cartas - El Nacional, Caracas, P.
AS.

KNIGHT, Jane: Exploring a ship’s graveyard. Pirate wrecks found in
Venezuela, en: The Miami Herald, Miami, P. 16A.

SUAREZ MOLERO, Angel: Caza-tesoros hurtan restos arqueolégicos en
Islas de Aves, en: Diario El Globo, Caracas, P. 9.

PALMETISTA, Mario: De naufragios y rescates, en: Cartas - El Nacional,
Caracas, P. AS.

ARNOLD, David: It Wasn’t Valuable Stuff, en: The Boston Globe, Boston,
P.s/mn.

SANOJA OBEDIENTE, Mario: jPatrimonio histérico, 0 mercancia?, en:
Cartas - El Nacional, Caracas, P. AS.

JONES, Bart: Encuentran flota de barcos piratas y franceses hundidos hace
300 afios en Venezuela, en: Diario 2001, Caracas, P. 9.

JONES, Bart: Explorers find a fleet of pirate ships, en: The Daily Journal,
Caracas, P. 3.

CRITTENDEN, Jules: A sunken fleet’s secrets surface, en: The Boston
Sunday Herald, Boston, P. 3.

CNN INTERACTIVE VIDEO: Sunken 17th century ships discovered off
Venezuela.

JONES, Bart: Capturan a pirats del Mar Oceano, en: El Nuevo Herald,
Miami, P. BI.

INSTITUTO DEL PATRIMONIO CULTURAL: Remitido del Instituto del
Patrimonio Cultural, en: El Globo, Caracas, P. 9.

BREWER CARIAS, Charles: Underwater archaeology at Las Aves, en:
Reader’s Forum - The Daily Journal, Caracas, P. 8.

BREWER CARiAS, Charles: Argueologia submarina en Las Aves, en: El
Nacional, Caracas, P. AS.




18/11/98

3/01/99

10/01/99

24/01/99

28/04/99

16/5/99

27/05/99

28/05/99

12/06/99

13/06/99

DELGADO, Claudia: Contra piratas modernos, en: El Nacional, Caracas,
POl
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